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новый ВЕК ЛАЕТ ПОВОД ПРЕДСТАВИТЬ ПЛАНЫ И ПОЗИЦИЮ «ЗА РУЛЕМ». 

ТЕМ БОЛЕЕ, ЧТО ТРАДИЦИОННЫЙ ДИАЛОГ С ЧИТАТЕЛЯМИ ПРИШЛОСЬ ОТЛОЖИТЬ - 
В ПЕРВУЮ ДЕКАБРЬСКУЮ СРЕДУ ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР УЛЕТЕЛ В СЫКТЫВКАР, 

В ЭКСПЕДИЦИЮ ЗР ПО ГРАНИЦЕ «ЕВРОПА-АЗИЯ» 



БУДУЩЕ НАСТУЛИЛОІ 


Ч еловечек лет шести в припарко- 
ванной у .магазина машине скло- 
нился над детской книжкой. С 
интересом перевернул очередную 
страницу... и я вдруг узнал собствен- 
ный журнал! 

Автомобиль в России всегда был 
чем-то большим, чем средство пере- 
движения. Азартно ремонтируя, со- 
вершенствуя, ул}^шая машины, мы 
сделали их часгью культуры. Эту су- 
масшедшую любовь к автомобилю мы 
несем в XXI век... 

Мы меняемся. Каких-то семь-де- 
сять лет назад па фоне статей «За ру- 
лем», посвященных ремонту и обслу- 
живанию отечественных машин, лю- 
бые другие авто выглядели странно. 
Теперь мы осознали, что стареющие 
«запорожцы», «жигули», «москвичи» 
- не последние наши приобретения. 
Мы достойны большего - и новой 
продукции российского автопрома, и 
- почему нет? - иномарок. 

В новый век «За рулем» вступает 
журналом д>\я людей с богатой авто- 
мобильной культурой, любяших, зна- 
юших, готовых оценивать - и выби- 
рать! - машину. Счастье работать для 
столь благодарной аудитории, как 
российские автомобилисты. Помогать 
им, информировать, учить и учиться 
у своих читателей - в зто.м я вижу за- 
дачу журнала. 

Первый номер мы стреми,\ись сде- 
лать более динамичным и современ- 
ным, начиная с логотипа «За рулем» 
на обложке, облегчить вам поиск 
нужных материшѵов. Для этого ук- 
рупнили основные разделы, более 
четко разделили их большими фото- 
заставками. Броские заголовки с лш 


ничными пояснениями сразу «введут 
в курс дела», подскажут приоритеты в 
чтении объемистого журнала. Что ка- 
сается содержания - мы станем, как 
нередко делали это прежде, давать 
слово ведл^шим конструкторам и ди- 
зайнерам автозаводов д/\я представле- 
ния новых и модернизированных мо- 
делей. Их статьи щедро проиллюст- 
рируем чертежами и рисунками. Пер- 
вый из таких материалов (о новой 
«Ниве») - в этом номере. 

Отечественный автопром - приори- 
тетная тема российского журнала «За 
рулем». Со стороны отрасль иногда 
представляется разрозненными пред- 
приятиями... Скажем, в Тольятти ре- 
дакционный «Москвич» или «Волга» 
могут вызвать такой здоровый (или 
нездоровый?) интерес, будто они при- 
были из-за моря... Не только заводы 
нам, по и мы заводам рассказываем 
что-то новое, даже объединяем их - 
как, например, в нынешней экспеди- 
ции. Совместная, взаимовыгодная ра- 
бота с автомобильными предприятия- 
ми - еще одна задача ЗР. 

Свободные экономические отноше- 
ния - мы уже привыкли к этой фор- 
муле. Однако рынок надо регулиро- 
вать - собственно, в том чио\е для это- 
го придумано государство. А журналу 
по плечу помочь и властным структу- 
рам. Помочь, естественно, информа- 
цией, обшественным мнением, сове- 
том, наконец! 

Я бы хотел воспринимать человека в 
погонах героем - пусть потенциаль- 
ным (нс для этого ли он о погонах меч- 
тал?). Но столь уважительное отноше- 
ние зао\ужить непросто. Журнал го- 
тов к ТОМУ, чтобы изменять сложивши- 


еся стереотипы - надеюсь, поводов для 
этого новый век даст немало. 

Добросовестная служба профессии 
журналиста - в поиске нового, неизве- 
данного. На пути открытий я вижу бу- 
дущее своей страны. Чем мы сможем 
удивить мир? Пока не знаю, но уверен, 
что такой многогранный журнал, как 
«За рулем», станет подспорьем для \"че- 
ных, изобретателей, конструкторов. . . 

Редакция ЗР сегодня - команда мо- 
лодых, ищущих людей. Журналисты, 
автомобилисты работают для вас, чи- 
татели... и рассчитывают на вашу по- 
мощь. Мы надеемся на обратную 
связь, ибо только гак журнал всегда 
будет интересен - всем! 

Диалоги «В первую среду» убедили 
нас, что стоит больше внимания уде- 
лять письмам в редакцию. А «Клуб ав- 
толюбителей» приглашает в... «Авто- 
пробег па Луну» - здесь найдется мес- 
то самым необычным идеям и проек- 
там. В разделе «Мы и автомобиль» 
продолжит жизнь рубрика «Суд да 
дело» - о том, как и кому смогла по- 
мочь обшественная приемная ЗР в 
правовых конфликтах. Рассчитываем 
более регулярно публиковать ваши, 
уважаемые читатели, рассказы об ин- 
тересных путешествиях. И, конечно, 
постараемся сделать еше ярче и инте- 
реснее «фирменные», прижившиеся 
рубрики - «Обозрение», «Эксперти- 
за», «Тест», «Выбираем с умом». 

...Российские мальчишки }щатся чи- 
тать по автомобильным журналам - 
есть ли для издания опенка выше? Я 
горжусь тем, что работаю вместе с 
близкими мне по духу людь.ми в од- 
ном из них... л}щшем из них! 

ПЕТР МЕНЬШИХ 
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АКТУАЛЬНО I 



ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

П риходят философские мысли; что 
ждет нас в наступившем тысячеле- 
тии, каков путь России в будушее? 
Вечный спор - Европа мы или Азия? Ко- 
гда-то он означа,\ выбор между пивили- 
занией и дикостью. Сейчас, когда Азия 
перестала быть синонимом отсталости, 
а страны Востока обгоняют в своем раз- 
витии Старый, да и Новый Свет - это 
просто выбор. 

Хотя, собственно, почему или-или? 
Может быть, действите/\ьно, наша стра- 
на уникальна тем, что она - между. Гра- 
ница Европы с Азией недаром проходит 
через нас: Россия соединила две части 
света, вобрала и перемеша/\а в себе чер- 
ты разных нивилизашш, культур, миро- 
воззрений. И если выбирать что-то сим- 
волом державы, то, наверное, Урал. Этот 
шов между Европой и Азией, перерезав- 
ший (скрепивший?) коотинент и Рос- 
сию. 

Но прочь философствования! Пере- 
резавший-скрепиБШий, предназначе- 
ние, выбор пути. . . Все проше. Не путь, а 
дорога. Именно она, не замечая границ, 
соедршяет нас всех, как и автомобили, 
бегущие по ней. Человек за рулем - вот 
объединяюшее начало! 

По стыку Европы и Азии, от степей 
Оренбуржья до Полярного Урала, зи- 
мой, на автомобилях - как раз то самое 
«эдакое», что достойно завершит XX век 
и откроет автомобильную жизнь нового 
столетия! 


/ЭКСПЕДИЦИЯ 


ХОЧЕТСЯ ПРОВОДИТЬ XX ВЕК ТАК, ЧТОБЫ 
В НАСТУПИВШЕМ XXI ДОЛГО ЕЩЕ ЭХО 
РАЗДАВАЛОСЬ. ТАКОЙ РУБЕЖ СЕРЬЕЗНЫЙ 


АВТОМОБИЛЬНЫЕ - МОБИЛЬНЫЕ 

Любимое редакционное выражение; с 
бензином в крови. Кому-то такой кок- 
тейльчик покажется странным, но имен- 
но он - характеристика человека, гото- 
вого сорваться хоть на край света, лишь 
бы на автомобиле, человека, влюбленно- 
го в технику, сросшегося с машиной - 
кентавра современности. И это - лучшая 
рекомендация. 
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Скептики предрекали провал. Ведь 
за поддержкой мы обратились к отече- 
ственным автозаводам (уж свой путь, 
так свой!), попросив предоставить для 
участия в акции новые полнопривод- 
ные модели. Зачем предприятиям та- 
кая головная боль: готовить машины, 
отрывать от работы людей на три неде- 
ли, ташиться неизвестно куда? И ладно 
бы ради рекламы... Но какая тут рек- 
лама, когда участвуют все конкуренты! 

Российские автозаводы посрамили 
скептиков. АвтоВАЗ, ГАЗ, УАЗ и «Иж- 
машавто» без всяких уговоров (точно 
знали заранее!) согласились отправить 
в пѵпь свои автомобили. Причем са- 
мые последние разработки. Впрочем, 
может быть, именно в этом и объясне- 
ние? К началу столетия большинству 
отечественных автомобилестроителей 
есть что показать. Наш автопром не 
просто живет, он стремится к разви- 
тию, создает новые модели, видит пер- 
спективы. 

Тем же, кто, прочитав эти строки, не- 
доверчиво усмехнулся, откроем сек- 
рет: предложили мы участвовать од- 
ной ну очень именитой фирме, миро- 
вому производителю, заинтересован- 
ному в российском рынке. Там поду- 
мд\и-подумали, согласились было, а 
потом... отказались! Знать, бедновата 
кровь бензинчиком. 

А вот УралАЗ не просто согласился - 
сам предложил свою машину: дорога- 
то тяжелая, по зимникам, вдали от жи- 
лья. Мало ли ч го! А с «Уралом» не про- 
падешь, в снегу не увязнешь. 

Итак, в дорогу отправились шесть 
отечественных вседорожных новинок. 
Постойте, погодите искать ошибку в 
счете. Кроме уже перечисленных авто- 
мобилей, в нашу команду вошел 
«КИА-Спортидж» - модель калинин- 
градского сборочного предприятия 
АО «Автотор». Тоже, можно сказать, 
н^ша машина. 

На Урал! 


I 


^ г 






в ЗАПОЛЯРЬЕ - 
НА ВСЕХ ВЕДУЩИХ 




«Нива» ВАЗ-21 23. В пробег пошла 
машина, подготовленная для серти- 
фикационных испытаний. Собрана 
в ОПП ВАЗа полностью из отечест- 
венных ко.мплектуюших. Подроб- 
нее о «Ниве» - в этом номере жур- 
нала (с. 16). 


«КИА-Спортидж». Калининград- 
ский вседорожник «прямо из мага- 
зина», едва прошел обкатку. Совре- 
менный, комфортабельный, мош- 
ный; на скользких склонах не усту- 
пает УАЗу и «Соболю». Описание — 
ЗР, 2000, № 12. 




УАЗ-3160, 3162. Уже не кирзачи, 
но ботинки - типа армейских. Обе 
машины - после испытаний, одна с 
пробегом под 100 тыс. км, другая - 
с булыжника. Описание - см. ЗР, 
200и № 2, 7. 



«Ода» ИЖ-2126 4x4. Быстрая и 
юркая, как мышь. Тоже с немалым 
пробегом: была служебной маши- 
ной замдиректора «Ижмашавто». 
Описание - ЗР, 2000, № 11. 


«Соболь» ГАЗ-27252. Этот полно- 
приводник - с выставки, из экспо- 
зиции ГАЗа на Московском мотор- 
шоу; на одометре всего 1000 км. Ти- 
хий, «плотный», теплый. Описание 
- ЗР, 2000, № 6. 



«Урал-3255». «Офис на колесах» с 
дизелем ЯМЗ-238 способен предос- 
тавить }^астиикам отдых, тепло, 
комфорт в любую непогоду. 





I АКТУАЛЬНО I 


ДОРОГИ ТРУДНЫ, 
но ХУЖЕ БЕЗ ДОРОГ 

Скоро сказка сказываеіх:я. А дело... 
Ну нет у пас дорог вдоль Урала - и все 
тут! Причем, как выясіш/ѵось, не хватает 
каких-нибудь сотни- другой километров 
между Красновишерском и Троицко- 
Печерском. А крюк - под тысдчу кило- 
метров, через Сыктывкар! От Ухты до 
Печоры еше интереснее. Какие-то зим- 
ники - ведомственные, принадлежат 
лесникам да нефтяникам, какие-то - 
федеральные. Каждый за свой кусок до- 
роги отвечает, а что там за дорога... 
Карты, сами знаете, не вруі', так преуве- 
личивают. Лучше не на них рассчиты- 
вать, а на язык. Хотя. .. До Киева он, мо- 
жет, и доведет. А вот до Усинска. . . Нет, 
тут нужны спецы, чтобы дороги как 
свои пять пальцев знд\и. Федеральная 
дорожная служба! 

Росавтодор; он прокладьтает дороги, 

> эксплуатирует их. Он согласился нам по- 
мочь. И не просто помочь - оргаітзо- 
вать прохождение самого сложного уча- 
стка п\ти - от Сыктывкара до Усинска и 
от Усинска до поселка Харьягинский, 
что за Полярным крутом. Около 1200 км 
дороги! Всего же маршрлт растянулся 
почти на четыре тысячи верег. 

Росавтодор подошел к задаче творче- 
ски. Не только проложил маршрут, но и 
рассчитал, где остановиться на ночлег, 
где посмотреть достопримечательности. 
Веді> цель у нас - пробег не ради кило- 
метров, а ради того, чтобы посмотреть 
страну, людей и их жизнь; показать жи- 
телям Урала новую технику; пообщаться 
с друзья\т-единомышленниками. Мно- 
гих наших читателей, авторов мы знаем 
лишь заочно - по письмам. А здесь воз- 
можность познакомиться лично с ними, 
с другими автомобилистами региона, 
расширить круі общения. 

Поэтому мы назва/\и наш автопробег 
экспедицией и дали ей имя «Евразий- 
ский плтъ-2000». 

ХОРОШИ ОРЕНБУРГСКИЕ СТЕПИ 

Это только кажется, что где-то далеко 
і жизнь не такая и неизвестно, есть ли 
она вообще. Оренбург - совсем рядом, 
хотя теперь это центр пограничной об- 
ласти. И еще здесь начинается россий- 
ская граница между Европой и Азией. 
Как оказалось, очень автомобильный 
город Оренбург! Здесь есть автоклуб 
«Ретро», автомобильная передача «По- 
еха^'Ли!» на местном радио, автомобиль- 
ная страьтчка в еженедельнике. . . И об- 




ластная администрация, готовая прий- 
ти на помощь. 

Когда-то через здешние места прохо- 
дил Великий шелковый путь. Здесь, на 
рубежах России, была одна из круп- 
нейших товарных бирж. Из казахских 
сдепей пригоняли сотни тысяч голов 
скота, купцы из Центральной России 
свозили разнообразные товары - и го- 
род превращался в громадный базар. 
Каравап-сарай, меновой двор, мечети, 
церкви, разноязычная речь - все сме- 
шалось в Оренбурге! Казачья вольни- 
ца, пугачевштіа - они, наверное, опре- 
делили свободолюбивый характер ме- 
стных жителей. 

Впрочем, приятно удивило: ездяі 
оренбуржцы аккуратно и усіушают до- 
рогу пешеходам на переходах. 

29 ноября, }чром, на высоком берегу 
Урала, па знаменитой Беловке у памят- 
ника Чкалову, началась наша экспеди- 
ция. Жители города рассматривали ма- 
шины, участников пробега привегство- 
вали главный редактор ж)'рнала «За ру- 
лем» и зам. главы администрации Орен- 
бургской области В. Міфкитанов. 

На старт! Завести моторы! В возд^ 


взвились сигнальные ракеты - и колон- 
на автомоби/ѵей двинулась вперед на- 
встречу неизвестности. 

Сначала - в Саракташ, славящийся 
своими мастерицами-пуховязальщи- 
цами (помните песню «Оренбургский 
пуховый платок»?). А из новейшей ис- 
тории поселка - крупнейшая в области 
православная обитель милосердия, 
возникшая десять лет назад с помо- 
щью Божьей и энт}виаста (можно ли 
так о священносл}^ителе?), настояте- 
ля отца Николая, своими руками от- 
строившего здесь гимназию, приют 
для детей-сирот, пожилых людей, два 
храма, колокольню... 

Из достопримечательностей послед- 
них лет - декорации к фильму «Русский 
б\нт», постросшіые на живописном бе- 
рег)^ Самары. И п\сть дома и церкви на 
холме возле Саракташа вовсе не похожи 
на оренбургские - они бревенчатые, так 
строят на русском Севере, но никак не в 
степи. И пустъ вместо гцчпск - бревна, а 
избы - просто стены без собственно до- 
мов внутри. Все равно это место просла- 
вилось в округе, а главное - здесь таюіе 
дорожки, прыгающие по холмам и овра- 
гам. Вот и первое испытание для нашей 
техники! УАЗы, «нивы», «Соболь», 
«Споргидж» и «Ода» карабкались на 
горку, съезжали под уклон, а местные 
жители смотрели на это шоу. 

Пока рано говорить, как поведут себя 
разные автомобили на непростом марш- 
руте. Об этом - в следующем номере. 

А экспедиция движется дальше: в Ми- 
асс, Екатеринбург - и на Север. Но уже 
ясно: в регионах, где проходит наш п}тъ, 
жжи нов)^ технику, с радостью встре- 
чают интересные отечественные автомо- 
били и журнал «За рулем». 

Впереди - Уральские горы. I зр I 


Мы признательны спонсорам, благодаря помощи которых наша экспедиция 
состоялась. 

Генеральному спонсору - фирме «Автоаудиоцентр», продвигающей на россий- 
ском рынке автомобильную аудиотехнику марки «Урал». 

Спонсорам: немецкой компании «Ликви Моли — масла, присадки, автокосмети- 
ка»; фирме «Дафми» - тормозные колодки и «БелМаг» — изготовитель шаровых 
опор. 

Наш соорганизатор - Росавтодор. Автомобили и участники экспедиции застра- 
хованы в компании «Содружество «За рулем». Отдельное спасибо администрации 
Оренбургской области, проявившей понимание и гостеприимство, ГИБДД России. 



'“'-ч^втоаудиохехнико 


«ѴічМѴ ^Гф^еіЛО 
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КРУГОМ ТРОЙКИ 


НА ТАМОЖНЕ 


14 ноября 2000 года с подвески N 0 333 
главного конвейера Волжского автоза- 
вода сошел трехсоттысячный автомо- 
биль «десятого» семейства. Им «оказал- 
ся» ВАЗ-2112, окрашенный серебри- 
стым «металликом». Последние метры 
по сборочному цеху юбиляр проехал под 
звуки гармони и задорные песни бары- 
шень в кокошниках. Напомним, что 
ВАЗ-2110 появился на третьей нитке 
конвейера три года назад, в 1997-м, а 
ныне здесь выпускают все семейство. 


I Предприятие «Ижмаш-Авто» заключило 
контракт на поставку в Египет 3000 автомо- 
билей ИЖ-2126 «Ода» и ее модификаций 
ИЖ-2717 (фургон) и ИЖ-27171 (пикап). 

ПЕРЕМЕЛЕТСЯ - МУКА БУДЕТ... 

Концерн «Даймлер-Крайслер» рискнул 
вложить 57 млн. евро (около 48 млн. долл.) 
в российскую экономику, но отнюдь не в 
производство автомобилей. 19 октября 2000 
года в Орле была пущена в эксплуатацию... 
зерновая мельница, построенная по послед- 
нему слову немецкой техники. Проект, на- 
званный «Пшеница 2000. Орел», этим не ис- 
черпывается: под руководством специали- 
стов из Германии на выделенном поле пло- 
щадью 50 000 га урожайность зерновых уже 
увеличилась более чем вдвое. Кроме того, в 
прошлом году открыт учебный центр. Вот бы 
так с автомобильными инвестициями... 


«Ягуара» отобрать часть покупателей у 
«Мерседеса» С-класса, «Ауди-А4» и БМВ 
3-й серии. Сочетание великолепного ди- 
зайна, дорогих материалов отделки, высо- 
кого качества изготовления и, может быть, 
главного - имени - еще никогда не было 
так доступно. 

Примечательно, что новый 
«Ягуар» впервые в истории этой 
британской марки - полнопри- 
водный. Тем самым произво- 
дитель рассчитывает удовле- 
творить даже самых требова- 
тельных водителей. Пока для 
машины подготовили два дви- 
гателя. хорошо зарекомендо- 
вавших себя на седанах «5-ти- 
па» - Ѵ-образные «шестерки» 
объемом 2,5 и 3,0 л. 

ПОЧТИ КАК В ФИНЛЯНДИИ 

ГИБДД столицы Карелии подвело ре- 
зультаты эксперимента, который продол- 
жался в течение 9 месяцев 2000 года. Це- 
лью его было снижение количества ава- 
рий в Петрозаводске. Сотрудники ГИБДД 
по телевидению и с рекламных стендов 
настойчиво призывали водителей машин 
включать днем фары (в Финляндии и 
других странах Северной Европы они 
обязаны это делать). Соблюдение этой 
нормы в Карелии не требовалось, но ре- 
комендовалось. По предварительным 
данным, эксперимент существенно улуч- 
шил статистику ДТП: их количество со- 
кратилось почти в 1,5 раза по сравнению 
с аналогичным периодом прошлого года. 
Сейчас местные власти обсуждают воз- 
можность продолжения эксперимента. 


Государственный таможенный комитет (ГТК 
РФ) принял постановление «О мерах по совер- 
шенствованию контроля за перемещением 
транспортных средств через таможенную гра- 
ницу РФ физическими лицами». Отныне дей- 
ствует новая процедура оформления ввоза 
легковых автомобилей: до ввоза машины на 
территорию России физическое лицо должно 
внести на депозит некоторую сумму. Она со- 
ставляет для микроавтобусов (вне зависимости 
от года выпуска и объема двигателя) 1 тыс. ев- 
ро, для легковых автомобилей старше 3 лет с 
объемом двигателя до 2,5 л - 1,5 тыс. евро, с 
объемом более 2,5 л - 3,5 тыс. Для новых лег- 
ковых автомобилей (до 3 лет) с объемом дви- 
гателя до 2,5 л сумма взноса - 7 тыс. евро, бо- 
лее 2,5 л - 1 5 тыс. Из этой суммы удержат сто- 
имость таможенного оформления, а остаток 
возвратят владельцу. Вносить деньги лучше 
всего до выезда за рубеж на таможне по месту 
жительства - тогда документ, подтверждаю- 
щий наличие денег на депозите, позволит бес- 
препятственно проехать от границы до дома. 
Можно оставить их и на самой границе в мо- 
мент ввоза машины, но тогда, чтобы получить 
разницу, сюда же придется и вернуться. 


С нового года снижены импортные тамо- 
женные тарифы на 3,5 тысячи видов това- 
ров: предельная ставка уменьшена с 30 до 
20%. Единственное исключение касается 
импорта автомобилей - для них установле- 
на ставка 25%. Эта мера, считают в прави- 
тельстве, должна защитить отечественного 
производителя. 


«ЗОЛОТОЙ РУЛЬ-2000» ПОЛУЧИЛИ «Альфа-Ромео- 
147», «Форд-Мондео Гиа», «Вольво-860Т5» и «Пор- 
ше-911 Турбо». Для юбилейного, 25-го по счету при- 
за германским журналом «Бильд ам Зоннтаг» из ме- 
диа-империи Шпрингера было отобрано 20 претен- 
дентов в четырех классах автомобилей; малом, сре- 
днем, верхнем среднем и спортивном. Почетный 
«Золотой руль» получил также президент компании 
«Форд» Жак Нассер. 
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Окрыленный успехом модели «8-тип», 
«Ягуар» подготовил более компактную и 
доступную машину, которая к лету появит- 
ся в салонах европейских дилеров. Рассек- 
реченный спортивный седан с рабочим ин- 
дексом Х400 теперь получил официальный 
- «Х-тип». Это, пожалуй, первая попытка 
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ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

В центре Москвы, от Манежной ули- 
цы до Театральной гьѵощади - веч- 
ная пробка. Стало больше машин? 
Нет, сузилась дорога. Государственная 
Дума отхватила себе под стоянку поло- 
вину проезжей части. 

Парламентарии прошлого созыва то- 
же ставили свои машины на Охотном 
ряду. Но - скромнее. Их автомобили за- 
нимали ряд, а по особым случаям - два. 
Нынешние наши избранники, едва 
придя в законодательный орган, пока- 
зали, на что способны. Нет, не в смысле 
принятия хороших законов - про ляпы 
непропеченного ими КоАПа уже все 
наслышаны. Продемонстрировали они 
СБОЮ нахрапистость в отвоевывании 
благ для себя, любимых. 

Радетели за счастье народное заняли 
сразу аж четыре ряда проезжей части 
своими дороіушими машинами. Тут и 
«гелендевагены», и «шестисотые», и 
«ауди-А8» - какие-нибудь «линкольны- 
навигаторы» депутатских охранников 
смотрятся золушками. Что ж, в ііьшеш- 
ней Думе - рекордное число так назы- 
ваемых олигархов, да и просто круп- 
ных бизнесменов, они могут себе позво- 
лить и «роллс-ройсы». А вот нарушать 
Правила дорожного движения... 

Никто не вправе остав./\ять машину 
на проезжей части, кроме как по Пра- 
вилам - в один ряд вдоль бордюра. Если 
есть соответствуюшая разметка - то под 
утлом. Но .захватить несколько рядов 
движения! Тут уж точно надо отвечать 
по закону - платить штраф. Уже смеш- 
но? Конечно. Ведь каждый из нас зпасг: 
д-\я законодателей закон не писан. 

Депутаты ушли на каникулы, летом 
движение восстановилось. А осенью. . . 

Те самые четыре полосы движения 
оказались аккуратно огороженными и 
превратились в организованную стоян- 
ку! Правда, когда съезжается много де- 
путатов - их машины прихватывают 
еще один ряд, а те, которые не умести- 
лись, стоят напротив, у гостиницы «Мо- 
сква», гоже в два ряда. 

Парадокс, по в нашем государстве, 
где так много говорят о демократии, 
высшим шиком считается поставить се- 
бя над законом. Это, видимо, дает ошу'-- 
щение некоей «избранности», особен- 
ности. Кажется, кое-кто у'^ пас воспри- 
нимает слово «равенство» не как «рав- 
ноправие», а как «одинаковость», и ста- 
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рается всеми силами выбиться из «об- 
щего ряда». 

Вот я - банк, у меня денег много, я 
могу себе позволить оттяпать часть ули- 
цы под собственную частную террито- 
рию. Никого туда не пущу, собственные 
машины буду ставить на тротуаре, а ко- 
му не нравится - нечего тут ходить и ез- 
дить. Приятно чувствовать себя хозяи- 
ном жизни и демонстрировать это вто- 
росортным окружающим. 

Огромная территория, например, у 
здания «Газпрома» в Москве - чуть ли не 
квартал целиком! По туда на машинах 
въезжает только начальство. Остальные 
оставляют автомобили вокруг, затруд- 
няя движение по улице. Многочислен- 
ные казино «демократичнее» - они за- 
нимают проезж>то часть под стоящей 
для своих клиентов. Стоишь в пробке, 
возникшей из-за этого, и развлекаешь се- 
бя созерцанием расфуфыренной публи- 
ки, перемещающейся из роскопшых ав- 
то в сверкающие недра игорного дома. 
Др)тая жизнь. Но при чем тут улица? 

Когда мы только вставали на путь де- 
мократических реформ, ГАИ отменила 
«блатные» номерные знаки. Не стало и 
деления их на «частные» и «государег- 
венные». Казалось бы, вот оно! Все во- 
дители стали равны. Ан нет. Долго та- 
кое продолжаться не могло. Сначала 
ввели государственные регистрацион- 
ные знаки с большим флагом - для вся- 
кого «начальства». Зачем? А чтобы они 
могли беспрепятственно попирать за- 
кон. Потом стали появляться «хитрые» 
сочетания букв - своеобразные индуль- 
генции водителям-нарушителям. 

Для пас - другие законы? Им можно 
то, чего нельзя нам? А как же ГИБДД, 
которая должна . . . 

Кстати о ней, об автоинспекции. В 
прошлом году неведомо кем было при- 
нято решение; снабдить милицейские 
машгаші государственными регистра- 


ционными знаками с гол}^ым фоном. 
Чтобы, видимо, «свои» узнавали и за 
нарушения не останавливали. Сразу 
выяснилось, что, во-первых, милиции у 
нас просто немерено - сплошные голу- 
бые «номера» (а чем она занимается, 
интересно, если криминальная обста- 
новка в стране все хуже?) и, во-вторых, 
что Правила доблестные милиционеры 
нарушают как никто другой. По 
встречной носятся, грубо подрезают, 
светофоры не замечают. До «опознава- 
тельных знаков» думали - просто хамы, 
теперь понимаем: хамы, уверенные во 
вседозволенности и безнака:занности. 

Страішо: казалось, должно быть на- 
оборот. Машины с голубыми «номера- 
ми» просто обязаны стать примером 
дисциплинироваппости для остальных! 
Это нормальная логика. Нехорошо о 
себе, но все-таки: сотрудники нашей ре- 
дакции, которые ездят на мапшнах с на- 
клейками, Правила стараются не нару- 
шать. Стыдно будет, «За рулем» ведь 
написано. Скажут, журнал пропаганди- 
рует одно, а делает противоположное. 

У власти логика иная? К ней подоб- 
ные рассуждения не относятся? Еще 
как относятся! И это подтверждает ре- 
акция автомобилистов на беспардон- 
ность власти (государственной ли, вла- 
сти ли денег). ЕЙ ПЕРЕСТАЮТ ДОВЕ- 
РЯТЬ! Потому что видят, насколько раз- 
говоры о демократии, равенстве, охра- 
не правопорядка, заботе о благе народ- 
ном расходятся с делом. А что это, как 
не лживость и лицемерие сильных ми- 
ра сего, их презрение к людям - к нам. 
И неважно, что эти фальшь и пренебре- 
жение - вроде бы в чем-то не самом 
значащем, в поведении на дороге. Они 
— симптом. И автомобилисты понима- 
ют: тот, кто относится к ним па дороге 
по-хамски, бесцеремонно, вряд ли спо- 
собен сеять разумное, доброе, вечное в 
глобальном масштабе. 


Надо ли объяснять, к чему все это ве- 
дет? К расшатываішю ситуации не про- 
сто на дорогах - в стране, к неуправля- 
емости и безвластию. 

Когда-то поэт сказал о дв\э< напастях 
России: внизу - власть тьмы, а наверх}'’ 
- тьма власти. С тех пор прошли не про- 
сто годы - эпохи в истории государства. 
Так неужели в современной России, 
вступившей в третье тысячелетие, гак и 
не рассеется эта тьма? |зр| 



МНЕНИЕ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Считаете ли вы, что особые меры 
для беспрепятственного проезда 
чиновников высшего ранга: 
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АКТУАЛЬНО I 


/ДОРОГИ и НЕ-ДУРАКИ 

БИТВА ЗА БЕРЛИН № 2 

ГОССЕКРЕТАРЬ ГОТОВ ЗАКОПАТЬ В ЗЕМЛЮ 20 МЛРД. ДОЛЛАРОВ 



ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖЛРЕТТО 

БЕРЛИН, МОСКВА, 
ЕКАТЕРИНБУРГ... 

ДАЛЕЕ - ВЕЗДЕ 

Один из героев знаменито- 
го «перестроечного» фиу\ьма 
«Покаяние», помнится, на до- 
просе «чистосердечно» при- 
знался, что собирался рыть 
тоннель от Лондона до Бом- 
бея. Кажется, что может быть 
глупее? Но нет: в наше время 
у него нашлись достойные 
продолжате/\и. 

В распоряжении редакции 
оказалась копия прелюбо- 
иытнейіііего документа; 
письмо государственного се- 
кретаря Союзного государст- 
ва Белоруссии и России П. 
Бородина на имя Президента 
РФ В. Путина за № ПБ-483, 
где он предлагает принять 
участие в сформировании 
«панъевропейской системы 
международных транспорт- 
ных коридоров». Похвальная 
инициатива! Кто же будет со- 
мневаться в важности этого 
начинания. Вот и уважаемый 
Пал Палыч пишет: «Особое 
значение в становлении и 
развитии Союзного государ- 
ства Беларуси и России... мо- 
жет имсті. развитие автомо- 
би^\ьного и железнодорож- 
ного комплексов по иаправ- 
ления.ѵі двух так называемых 
«критских» коридоров; № 2 
(«запад-восток», от Берлина 
до Екатеринбурга) и № 9 
(«ссвср-юг», от Балтики к 
Чернс^му и Каспийскому мс> 
рям)». Далее госсекретарь 
излагает краткую историю 
зарождения и развития на 
Руси идеи строительства 
трансконтинентального ко- 
ридора вплоть до принятия 
постановления Правителі.ст- 
ва РФ (Уг 7 сентября 2000 года 
№ 29 «О формировании и 


развитии международных 
транспортных коридоров на 
территории России». На ос- 
новании изложенного след}'- 
ег вывод: «Развитие автомо- 
бильного и железнодорож- 
ного комплексов общеевро- 
пейских коридоров Союзно- 
го государства с необходи- 
мой инфраструктурой (в т.ч. 
систем связи, телекоммуни- 
каций и электропередачи) 
может обеспечить дополни- 
тельный доход Союзного го- 
сударства до 15,0 млрд. долл, 
в год». Замечательная пер- 
спектива, не правда ли? 

Только вот для нача./\а надо 
немного денег вложить, сов- 
сем чуть. По прикидкам г-на 
Бородина, «стоимость проек- 
та разработки инфрасірукіу- 
ры и строительства автомаги- 
стра./\и, железной дорош, ли- 
нии электропередач и теле- 
коммуникаций па участке 
Брест-Минск-Москва (кори- 
дор № 2) составляет до 20,0 
млрд, долл., и его реализация 
не может быть обеспечена за 
счет бюджетных средств». 
Слава богу, значит, Пд\ Па- 
лыч изыскал средства внебю- 
джетные на сию «стройку ве- 
ка»? Да, он предлагает вари- 


ант просто расчудесный: «Ос- 
новной объем инвестиций 
планируется обеспечить за 
счет ушастия инострашшх ин- 
весторов. Возврач- инвестиций 
предлагается обеспечить по- 
ставками электро:унергии от 
Министерства РФ по атоъшой 
энергии при гарантиях Пра- 
вительства Российской Феде- 
рации». И даже сообщает, что 
он уже давно подписал дого- 
вор «с представителями кон- 
церна «Регтояіааі АС» (Герма- 
ния) и компании «Стой ре 
ОЦМЕ2 СТМ», крупнейши- 
ми компаниями Европы», ко- 
торые помогут найти инвес- 
торов. В заключение Пал Па- 
лыч попросил уважаемого 
президента «принщшиально 
поддержать проект и пору- 
чить Председателю Прави- 
тельства РФ М.М. Касьянову 
проработать комплекс мер по 
его редѵизации». 

БЫЛИ СБОРЫ НЕДОЛГИ... 

Это гтсьмо можно было 
бы пе рассматривать всерьез, 
если бы не сама>і малость: на 
нем стоит резолюция Прези- 
дента РФ Пудина - премьер- 
министру М. Касьянову и ми- 
нистру транспорта С. Фран- 


ку: «Прошу' проработать и 
использовать предложения 
при реализации имеющихся 
планов развития инфраст- 
руктуры. Доложите Ваше 
мнение». И что самое любо- 
пытное - резолюция датиро- 
вана следующим днем после 
подает письма. Как говорят, 
срок для прохождения доку- 
ментов в администрации 
президента - просто фантас- 
тический. 

Глава правительства, надо 
сказать, тоже резину тянуть 
не стал, а тут же дал поруче- 
ния всем зашітересовашшім 
министрам. И срок посіавил: 
две недели. Туд, надо сказать, 
заминочка вышла. Месяц 
прошел, а письменного отве- 
та министры не дали. Оно и 
понятно - никакого технико- 
экономического обоснования 
госсекретарь к письму не 
приложил, поэтому не сов- 
сем понятно, почему стоить 
дорога должна именно 20 
млрд. дол.'Ѵ., и приносить 
ежегодный доход 15 млрд. 
Правда, есть ссьь\ка на ТЭО, 
которое разрабатывал в 1998 
году институт «Сою-здорпро- 
ект», но тогда, во-первых, 
речь шла об ушастке от грани- 
цы Белоруссии до Екатерин- 
бурга, во-вторых, работа за- 
вершена не была, а в-третьих. 
Федеральная дорожная 
служба этот документ не уг- 
вердила; разработчики не су''- 
мели доказать необходи- 
мость подобной стройки! Де- 
ло в том, что сегодня автодо- 
рога М-1 от Бреста до Моск- 
вы загружена па 70% своих 
возможностей, а М-7 от 
Москвы до Екатеринбурга - и 
вовсе на 50%. Конечно, грузы 
из Запатіой Европы в Рос- 
сию и обратно идут, но нс 
сказать, что мошным ноіо- 
ком - нынешние магистрали 
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с такими объемами вполне ТОННЕЛЬ 


справѵ\яюіся. А ю, что дорог 
в родном государстве не хва- 
тает в пршщипе - это непре- 
ложный с|5акт, но какое отно- 
шение к нему имеет новая 
магастраль? 

- Я (ъчьыпал об этом проек- 
те, но, по-моему, цель у него 
одна, и ее все понимают, - 
считает генеральный дирек- 
тор дирекции автодороги 
Минск— Москва Владимир 
Левдиков. - Насколько я 
знаю, Бородин хочет продол- 
жить «свою» дорогу парал- 
лельно сушествующей, по 
территориям, в частности, 
принадлежащим Министер- 
ству обороны №, и исключи- 
тельно си/лами иностранных 
подрадчиков. Какая тут эко- 
номика, какая политика, т\пг 
интерес другой... Вы пони- 
маете, речь о сумме в 20 раз 
большей, чем ежегодно тра- 
тится в Росати на строитель- 
ство, ремонт и эксіълуатацию 
ВСЕХ автодорог! 

То, что тут «интерес дру- 
гой», подтверждают и про- 
стейшие расчеты по схеме 
возврата иностранных инвес- 
тиций, которую предлагает 
П. Бородтш. Вспомните - воз- 
вращать их он пред/Лсігает не 
из птотетических прибылей 
от эксплуатации коридора, а 
почему-то поставками элект- 
роэнергии с наших АЭС. 
Правда, по подсчетам энерге- 
тиков, для этого минимум 10 
лет придется перегонять на 
Запад ВСЮ электроэнергию, 
вырабатываемою на атомных 
электростанциях России, да 
еше протянуть в Европу но- 
в}ю, моіішую линию элект- 
ропередач. В какие затраты 
вся эта схема обойдется госу- 
дарству? Этого Пал Палыч не 
пшдет; не объяагяет и того, 
как и кому конкретно соби- 
рается поставлять электро- 
энергию, но суть ясна: возвра- 
щать кредиты придется из 
федера,\ьного бюджета. Под 
гарантии которого, собегнен- 
но, они и должны прибыть в 
Россию. 


В КОНЦЕ КОРИДОРА 

Никто, собственно, не со- 
мневается в том, что для 
России участие в программе 
строительства трансконти- 
нентальных коридоров — 
жизненная необходимость. 
Но почему надо «проби- 
вать» этот коридор в сторо- 
не от сложившихся путей? 
Ведь, по мнению специалис- 
тов, чтобы превратить дей- 
ствующую уже дорогу в ма- 
гистраль европейского 
класса, требуется сумма в 
десять раз меньшая, чем за- 
прошенная... По сведениям 
редакции, сегодня проект 
«завис» в недрах Минфина 
и Минэкономразвития. С 
одной стороны, их сотруд- 
ники могли бы честно (как 
они делают в приватных бе- 
седах) сказать: да, проект 
никому нс нужный, безум- 
но дорогой и пахнет от него 
дурно. Но... во-первых, у ге- 
нерального секретаря Со- 
юзного государства, види- 
мо, немалые связи «навер- 
ху» (раз так легко и быстро 
дал ход его письму сам Пре- 
зидент!). А во-вторых, кто 
знает: если вопреки всем за- 
конам экономики и просто 
здравому смыслу проект 
все-таки утвердят - почему 
не «приобщиться»? 

Так что Пал Палыч не 
унывает. ІІу, не сумел про- 
бить «какие-то там» 2 млрд, 
долл, на новый парламент- 
ский центр - сразу^ же пред- 
ложил идею коридора (в 
разных вариантах - от Бер- 
лина до Екатеринбурга или 
вообще от Лиссабона до 
Сингапура), но уже за 20 
млрд. Не выйдет? Тогда 
-МОЖНО вспомнить, что Рос- 
сии позарез необходим мост 
через Берингов пролив. Или 
- от Курил до Японии. В 
крайнем (ь\учас — тоішель от 
Лондона до Бомбея. Тоже 
вариант. Главное - найти до- 
стойный повод и деньги под 
гарантии федерального бю- 
джета... |ЗР| 
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Перед вами - не привычная рентген-схема, 
выполненная художником. Это самый 
настоящий компоновочный чертеж с точным 
взаимным расположением агрегатов. 

Кстати, как видите, генератор переехал 
наверх и обзавелся поликлиновым ремнем - 
в такой, окончательный вид двигатель ВАЗ- 
2123 придет примерно в середине года. 


/РАЗРЕШИТЕ ПРЕДСТАВИТЬ! 

ПРЕДИСЛОВИЕ 
К БИОГРАФИИ 

НОВАЯ «НИВА» ГЛАЗАМИ СОЗДАТЕЛЕЙ 


ТЕКСТ / ВАЛЕРИЙ ДОМАНСКИЙ. 

Г \АБНЫЙ КОНСТРУКТОР ПІ’ОЕКТЛ ВЛЗ-2123 
РИСУНКИ / ВАДИМ ЕВДОКИМЕНКО, 

АЛЕКСАНДР ЗОЛОТНИЦКИЙ, 

АЛЕКСЕЙ ПЛЮХИН, ВАЛЕРИЙ СЁМУШКИН 
ФОТО / ВЛАЛИ.МИР КНЯЗЕВ 

С ейчас тру,т.но назвать конкретную 
дату начала проектирования но- 
вой «Нивы». К0НСТр}ГКТ0рЫ ГОТО- 
ВИЛИ принципиально новые агрегаты 
для будущего полнонриводника еше в 
80-е годы, закончив модернизацию 
прежнего автомобиля (то есть подгото- 
вив ВАЗ-21213). Однако основные ра- 
боты развернулись в начале 90-х. 

Какие главные задачи мы ставили 
при проектировании нового автомоби- 
ля, чем он должен отличаться от суще- 
ствующего? 

Конечно, больщим удобством, осо- 
бенно для задних пассажиров. Соот- 
ветствовать требованиям по безопас- 
ности, экологии, внещнему щуму, 
серьезно изменившимся с 1974 года, 
когда делали ВАЗ-2121 (частично их 
выполнили в 1992-м при модерниза- 
ции «Нивы»). Одновременно требова- 
лось устранить известные недостатки 
прежней машины, сохранив достоин- 
ства, первре из-которых - прекрасная 
ігрг оп- 


ниях - особенно это касается механо- 
сборочного производства. 

Чтобы ВАЗ-21 23 увидел свет, прихо- 
дилось ИДЕИ по пути глубокой модер- 
низации старых узлов, откладывая 
разработку новых. Многие агрегаты, 
да и компоновка в целом, за.тумыва- 
лись иными; надеюсь, когда-нибудь 
мы увидим их - на о\едуюшем по^лно- 
приводнике ВАЗ. А пока - опытно- 
нромыш,\енное производство (ОПП) 
приступи/\о к сборке «23-й»... 

КУЗОВ 

Конструкторы, дизайнеры, техноло- 
ги прорабатывали несколько вариан- 
тов облика. Так, была идея .делать ко- 
роткую и длинную машины - наподо- 
бие «тойот», «ленд-роверов» и др. Но в 
массовом производстве две различные 
по длине базы неудобны. В итоге ре- 
шили: к «21-й» «Ниве» добавляем 
столько, сколько по миним\гму нужно 
для удобства и по максимуму - позво- 
ляет технология. База выросла на 250 
мм, а д\ина (без запасного колеса) - 
всего па 100 мм. Геометрическая про- 
ходимость практически не ухудши- 
лась; автомобиль получил полноцен- 
ііое-трншестное зашіее сиденье и пять 
дверей ^ основном варианте. Багаж- 


ределе і в 140 тыс^м против 100 тыс^ ник, к с «жалению, заметно увеличить 
км у В \3-2121. гС^оііеЬ/ноіьіИдЗ)в^2> удалс :ь — почти весь рост «ушел» на 
. рі нужно ^ про^ізволить ^ салон. Улучшилась аэро.динамика 
ік^в:?^Л](их-т%^кГлсййчіесТйх>^іа^Х^ «Нивы» = 0,58... 0,6, у но 
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I ТЕХНИКА I 


СЛОВО ДИЗАЙНЕРУ 

ВАЛЕРИЙ СЁМУШКИН, АВТОР ДИЗАЙН-ПРОЕКТОВ БАЗ-2121 и 2123 

Над новой «Нивой» мы думали еще в 1977-м, когда «старая» (для нас уже тог- 
да) только встала на конвейер. К 1992 году определилось реальное направле- 
ние: разрабатываем пятидверный автомобиль. Десятки тысяч километров за 
рулем моей старой «Нивы» давали понимание, какой быть «Ниве» новой. Я не 
считал, что автомобиль должен быть внешне агрессивным. Не вездеход типа 
«Хаммера» наша «Нива», а легковой, повышенной проходимости, автомобиль. А 
зачем же машине демонстрировать то, чего в ней нет? Моя «Нива» должна вы- 
глядеть спокойно-уверенной. Быть своей на природе и в городе, в зимнем лесу 
и в глубокой колее. Понравиться и 25-, и 50-летним водителям обоих полов. 
Смотреться современно и через 20 лет. Непростая задача? Но у дизайнера-ху- 
дожника есть совершенно необыкновенная возможность: вложить душу в мер- 
твый предмет, и тогда это будет почти живое существо, и оно будет принято 
людьми и любимо... Как стала любимой «ноль первая» модель, как «21-я» «Ни- 
ва». И с этим автомобилем обязательно будет так же. Я уверен. 


вой примерно 0,45, то есть на уровне 
«самар»! 

У ВАЗ-21 23 на этапе конструирования 
предусмотрели подушки безопасности, 
ючиматическую установку и прочие со- 
временпые устройства. Защита от кор- 
розии - на уровне «десятки». 

В этом году в продажу пойдут пяти- 
дверные уншзерсалы; позже появятся 


пикап и с)эургоп с таким же расстояни- 
ем между осями, но большим задним 
свесом. Не исключаю, что когда-ни- 
будь мы вернемся и к идее «поиграть» 
колесной ба.зой. 

ДВИГАТЕЛЬ 

Предусмотрена целая гам.ма бензи- 
новых моторов, все с традиционным 
для ВАЗа межцилипдровым расстоя- 


нием 95 мм. Правда, пока готов лшиь 
первый - 1,7-литроБый ВАЗ-21 23. Вот 
основные отличия от известного ВАЗ- 
21213, устанавливаемого на нынеш- 
нюю «Ниву»; в приводе клапанов - 
гидроопоры рычагов; натяжитель це- 
пи также стал гидравлическим, а сама 
цепь - однорядной; система питания - 
распределенный впрыск топлива, ко- 
торым, как и зажиганием, командует 
электроника; на выпуске - каталитиче- 
ский нейтрализатор, требующий толь- 
ко неэтилированного бен.зина АИ-91- 
95. Все это позволило упростить техни- 
ческое обслуживание, снизить шум и, 
главное, выполнить нормы Евро 11, да- 
же с запасом на перспективные требо- 
вания. Кроме того, вырос крутящий 
момент, особенно при 1000-2000 
об/мин, так что ехать на машине и 
легче, и приятнее. Подобные моторы 
под индексом ВАЗ-21214-10 уже серий- 
но устанавливают и на прежние «ни- 
вы» (к этим двигателям ЗР вернется в 
ближайших номерах - ред.). 

Примерно в 2002 году рассчитываем 
начать производсгво унифицирован- 
ных 1,8- и 2-литровых бензиновых мо- 
торов мощностью до 83 кВт. Их допол- 
нят турбодизели - барнаульский ВАЗ- 
3431 и какой-либо импортный. 

ТРАНСМИССИЯ 

Еше в коіше 80-х был разработан так 
называемый «моноблок» - легкий ком- 
пактный агрегат, объедипшоший двух- 
вальные коробку передач и раздаточ- 
ную коробку. К сожалепшо, освоить их 
не позволили финансовые причины 
(напомню одну из них - «десятка» по- 
глощала почти все ресурсы). Тогда мо- 
дернизировали старые агрегаты - за- 
траты составили лишь треть от перво- 
начальных. 

Итак, коробка передач приобрела 
уд/ѵинитель, в котором размещаются 
тяги механизма переключения. Рычаг 
переехал ближе к водителю, а четкость 
переключения возросла. Раздаточная 
коробка отодвинулась от коробки пе- 
редач на 250 мм. Новый, более длин- 
ный промежзночный вал позволил не 
центрировать «раздатку», снабжен- 
ную іретьей опорой. Вибраций на ку- 
зов теперь передается куда меньше. С 
визгом шестерен справились, перейдя 
на мелкий модуль - 2,25 вместо 2,5. 
Кстати, па старые «нивы» с октября 
2000 года ставят раздаточные коробки 
с новыми зубчатыми колесами. 
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Таким представлял себе интерьер новой “Нивы” дизайнер Алексей Плюхин; “джип предполагает 
укрупненные элементы.." (эскиз 1 993 года). 
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Олршаковые карданные валы пере- 
дают крутящий момент на передний и 
задний мосты. Точнее, впереди, как и 
на прежних «нивах», не мост, а редук- 
тор, но на «23-й» он наконеп-то полу- 
чил собственную подвеску. Старая 
конструкция, когда редуктор кренил- 
ся к силовому агрегату, доставила не- 
мало головной боли и создателям, и 
владельцам «нивы». Недъ реактивный 
.момент нагружал весь силовой агрегат 
и передавался на кузов всего через три 
опоры, что вынужда,’\о делать их очень 
жесткими! Отсюда — вечные на «ни- 
вах» вибрапии... Не единожды конст- 
рукторы прсдприпимщ\и попытки от- 
соедттить редуктор от силового агре- 
гата - на моделях 2121, 21213 серийное 
производство не позволило вводить 
серьезные изменения, а 2122 и 21215 
никак не назовешь массовыми... 

Итак, известные по старой «Ниве» 
узкие места в трансмиссии расшиты. 
А очереди ждут следующие - ведь бо- 
лее мощные моторы потреб}тот усиле- 
ния узлов. Более прочные редукторы, 
дифференциалы, полуоси готовы (они 
пойдут на сборку еще раньше, чем 
2-лиіровый мотор), а вот с коробкой 
передач сложнее. Она выдержит 160, 
от силы 165 Н'м, а двигатель, похоже, 
способен на большее. Очевидно, при- 
дется искать коробку на стороне или 
вновь усиливать прежнюю. 

ПОДВЕСКА 

Самые первые образцы ВАЗ-2123 ез- 
дили но Тольятти и вокруг на «Мак- 
ферсонах» спереди и сза.ди, демонст- 
рируя очень неплохие устойчивость, 
плавность хода, проходимость. По от 
такой схемы пришлось отказаться по 
целому ряду причин. Главная - отсут- 
ствие действующего производства 
(или средств на подготовку нового) для 
узлов «Мак-Ферсон». К тому же амор- 
тизаторные стойки отнимали место в 
багажнике, и без того небольшом, тре- 
бовали реечного рулевого механизма. 
А рейка, которую тогда, по примеру 
«самар», размешали вверху, вынужда- 
ла передвинуть силовой агрегат впе- 
ред примерно на 75 мм, так что и под 
капотом становилось безобразно тес- 
но... В общем, в перв}ао очередь из 
экономии вернулись к схеме старой 
«Нивы» и ста/\и ее перерабатывать. 

В передней подвеске укорочены 
верхние рычаги и уш\инены нижние, 
так что плечо обкатки приблизилось к 


нулю. Машина етшча более устойчи- 
вой. Увеличенный ход подвески потре- 
бовал оригинш\ьных амортизаторов и 
пружин. Ось верхнего рычага накло- 
нили назад, понизив центр крена и из- 
бавившись от галопирования на 
неровностях. 

В задней подвеске пытались приме- 
нить ииой направляющий аппарат, 
чтобы на ухабах мост ходил только 
вверх-вниз, но не вбок. Проблему уда- 
лось решить малой кровью — тяги оста- 
лись те же, а вот амортизаторы, на 
2121 наклоненные почти под 45°, те- 


перь стоят почти вертикально. Именно 
они заставляли старую «Ниву» на еди- 
ничной неровности закидывать задок 
в сторону. Сам мост - балка из низко- 
легированной стали несколько раздал- 
ся вширь (зашіяя колея увеличена на 
20 мм, примерно до размеров перед- 
ней). 

Колеса для «23-й» выбрали традици- 
онного для полноприводников поса- 
дочного диаметра 15 дюймов, шипы 
размерностью 205/70 и 205/75. 
Сравним их с колесами прежней 
«Нивы»: диа.метр первой несколько 



Передняя подвеска и редуктор. 

Он крепится через четыре «резинки», 
гасящие колебания, к поперечине подвески 
и стабилизатору поперечной устойчивости. 
Кстати, в таком виде узел собирают 
отдельно, ставят силовой агрегат, 
регулируют углы установки колес и 
единым блоком подают на конвейер. 



У раздаточной коробки теперь три опоры и только один рычаг: при продольном перемещении 
включают I - II ступени, при поперечном блокируется межосевой дифференциал. 

Новая конструкция тише и удобнее. 
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ТЕХНИКА 


меньше, что на 10 мм уменьшило до- 
рожный просвет под редукторами. 
Вернемся здесь к проходимости. 
«Против» нее выступило увеличение 
массы, уменьшение клиренса на 
шинах 205/70, рост базы. «За» прого- 
лосовали более тяговитый мотор и 
лучшая геометрия «брюха» - мы убра- 
ли кое-какие выступаюшие части. Так 
что в целом новая «Нива» здесь не ус- 
тупает старой. 

ТОРМОЗА 

Конструкторы сразу пред\''смотре/\и 
возможность оснашения ЛВС - опыт- 
ные работы уже ведутся с западными 
фирмами. Скорее всего, мы совмес- 
тим с ней и противобуксовочную сис- 
тему. Это позволит блокировать меж- 
колесные дифференциалы без услож- 
нения конструкции - с помощью тор- 
мозов. 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

Даже короткая «Нива» отличалась 
тяжелым рулем, так что мы сразу пе- 
ресмотреу\и конструкцию привода. В 
рулевом механизме вал сошки приоб- 
рел вверху третью опору, а передаточ- 


ное отношение увеличилось с 16,4 до 
20,6. Маятниковый рычаг теперь вра- 
щается на игольчатых подшипниках; 
длины тяг оптимизированы. В резуль- 
тате уаілие на ободе руля (измеряется 
па месте на сухом асфальте) удалось 
снизить с 30-32 кгс до 18-19 кгс, как на 
«самарах»! Электроусилитель руля 
(мы подробно писали о нем в ЗР, 2000, 
№ 10 - ред.) позволит еше облегчить 
руль - до 4-5 кгс. Правда, увеличенное 
передаточное отношение сделало 
руль более «длишіым» - теперь, что- 
бы повернуть колеса от упора до упо- 
ра, надо сделать 4,5 оборота баранкой. 
Возможно, с усилите/\е.м мы вернемся 
к прежнему передаточному отноше- 
нию и 3,75 оборота. 

Вот, в самых общих чертах, конст- 
рукция «Нивы» ВЛЗ-2123. Насколько 
удалось нам решить задачи, постав- 
ленные при создании машины? Окон- 
чательный ответ - за потребителем, 
которому, надеюсь, не придется долго 
ждать массового производства и кото- 
рого, верю, наш автомобиль не разо- 
чарует. 

От редакции. Главный вопрос, кото- 
рый задают вселі, кто ішеет отношение 


к новой «Ниве», - конечно, «когда?». Оче- 
видно, в январе ліаишны появятся в прода- 
же по цене около 8 тыс. долларов; всего в 
этом году сіиаліи ОПП должны собрать 
1,5-2 тыс. шт. ВЛЗ-2123. Когда ожидать 
начала ліассового производства - вопрос 
сложный, ибо пока неясно даже, где его 
разліестят. Талі ли, где выпускают ны- 
нешнюю «Ниву» ВЛЗ-21213, или на пло- 
щадях вновь образованного СП. . . Ведь, на- 
поліним, большой интерес кліашине про- 
явила корпорация «Дженерал люторс». 

Мы уже несколько раз сообищли о сро- 
ках начала продаж ВЛЗ-2123, и всякий 
раз невольно вводили читателей в заблу- 
ждение. Производство отодвигалось с 
1998-го на 1999-й, потом еіце на год... 
Теперь выпуск первых, пусть небольших 
партий товарных автомобилей близок, 
как никогда: са^ии убедішісь в Тольятти, 
когда готовили статью. Новые лшшины 
так и сновали ліежду опытно-пролшш- 
леннылі производстволі и НТН. 

Постучіш по дереву и пожелаелі новой 
«Ниве» удачи - не ліенъшей, челі преж- 
ним машинам... ІЗРІ 




они - ОДНОІСЛАССНИКИ, ОБА ПРОДАЮТСЯ В РОССИИ 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ 

Н ам достался «Палио» отшодь ііс ю 
дешевых. Не секрет, что первые ма- 
іішны дилеры стараются привезти в 
самых «навороченных» комплектапиях. 
Здесь - гидроусилитель руля, кондицио- 
нер, подогрев передних сидений, АБС и 
множество др}тих благ. Отсюда и пена: 
$11 300 против заявленной базовой 8200. 
На «Палио» стоит 1,2-литровый шест- 
надцатиклапанный моторшік, адапти- 
рованные подвески, зашита двигатс,\я, 
бензобака и трубопроводов. «Вооружен- 
ность» «П\'нто» оказалась куда проше: 


восьмиклапанный мотор в 60 л. с. и ни- 
каких излишеств. Лишь центральный 
замок и передние электростеклоподьем- 
ники. При этом европейское происхож- 
дение налило - $10 500 за «голый» авто- 
мобиль тайе іп ІЫу, согласитесь, нема- 
ло, особетто на фоне не столь породис- 
того, но «нафаршированного» родича. 

ЕДИНСТВО ИЛИ БОРЬБА 
ПРОТИВОПОЛОЖНОСТЕЙ? 

Образ «мирового» авто, воплошенный 
ФИАТом, выглядит достаточно размыто. 
«Палио», как прилежный ученик, впи- 
тав в себя обшепринятые дизайнерские 


решения, получился сколь симпатич- 
ным, столь и безликим. Весь такой пра- 
вильный, окр}тло-ладненький, местами 
напоминающий кое-кого из конкурен- 
тов, «Палио» тут же стирается из памя- 
ти, стоит па минуту отвести взгляд. Ин- 
терьер выдержан в том же Д)о<е. Акк}^- 
ратная, но пезамыо\оватая передняя па- 
нель, просгая комбинация приборов, ок- 
рашенный метдѵл по краям дверных 
обивок - во всем сквозит рационализм. 
Пытаешься удобно усесться - не получа- 
ется, диапазоны регу^лировок неве-ѵики. 
В багажнике - тот же мета.\л, местами 
оклеенный шумоизоляпией; понуро 









свисают ремни безопасности, совсем да- 
же не инерционные — дескать, все равно 
ими особо пользоваться не будут. Но ес- 
ли на всем этом сэкономили, где-то 
до,\жно быть «наоборот». Есть; взгляд 
натыкается на токопроводящие полоски 
подогрева ветрового стекла в нижней 
части, «нашлась» регулировка рулевого 
колеса по высоте, и все это в базовой 
коьтлектапии. Удобная, хотя и немного 
скользкая баранка, достаточно инфор- 
мативные органы управления, свобод- 
ная (по запасу пространства) посадка во- 
дителя, ііриему\емое размещение зад- 
них пассажиров. И «Палио» уже не ка- 
жется столь контрастным, пытающимся 
совместить «народность» и дороговизну 
ко\пь\ектации. 

«ФИАТ-Пунто» вызывает соверщенно 
иные ощущеітая. Этот парень вроде бы 
и одет неброско, но сразу понятно, что 
над костюмчиком поработал професси- 
онал. Острые, стильные линии кузова, 
оригинальные фары и задние фонари 
только подчеркивают индивидуаль- 
ность мащины. И не беда, что откровен- 
ная простота комплектации падели/\а 
«Пунто» тоненькими колесиками, оста- 
ви,\а черными ба.мпера и боковые зерка- 
ла - все равно чувствуется, что имиджу 
машины уделили немало си/\ и времени. 
«Пунто» дружелюбнее и внутри: в нем 
не только удобнее, но и уютнее. Во всем 
видна продумешность рещений, а не же- 
лание сэкономить. Здесь и сиденья 
удобнее, и диапазон их регу^шровок 
больше, и нерегл'лируемая баранка на 
месте. Даже усилия и звуки срабатыва- 
ния выключателей соверщенно иные, 
как па «породистой» машине. Здесь как 
должное воспринимаются и аккуратные 
обивки багажника, и «правильщіе» рем- 
ни. А в остальном все очень схоже; неко- 
торый запас свободы спереди и такая же 
П/\отная, но продумашіая посадка сзади 

- брат, как-никак. 

А ВСЕ-ТАКИ ОНИ РАЗНЫЕ 

Последняя черта фами/ѵыіого сходства 

- двигатель. Несмотря па разницу в мош- 
носги и количестве клапанов, моторы по 
характеру очень похожи. Оба обеаіечи- 
вают преж:іе всего надежное троггшье, 
благодаря хорошей моментной характе- 
ристике на низких оборотах. Особенно 
это заметно на «Палио», способном дви- 
гаться без рывков на пятой передаче уже 
при 40 км/ ч. Конетао, при этом автомо- 
биль почти не реагирует на акселератор, 
но то, что он не требователен к выбеэру 


передачи, весьма удобно в городской су- 
толоке и/\и при недостатке опыта. В ос- 
тальном характер двигателя у «Пд-\ио» 
очень ровный, без характерного «ита./\ь- 
янского» подхвата в зоне высоких оборо- 
тов. Конечно, 1,2 л и 75 л. с. не так ьшого: 
на грассе приходится поработать короб- 
кой, особенно при обгонах, но, приноро- 
вившись, можно увереішо поддержи- 
вать высокую скорость. 

«Пунто», конечно, слабее. Мотор 
ощущаешь как более ленивый - сказы- 
вается разница в 15 «лошадей». Но если 
>шесть, что «Пунто» легче на 100 кг, то 
прощрыш в мопщости оказывается не 
столь уж значительным. И все же ха- 
рактеры у них разные. 

«ФИу\Т-Пау\ио» очень нец\охо при- 
способлен к отечественным дорогам. Уп- 
ругие и довольно дѵинноходные подвес- 
ки позволяют уверенно управлять авто- 
мобилем, не шарахаться от швов и на- 
шлепок па асфальте. На более крупных 
неровностях, конечно, приходи гся осто- 
рожничать, но все равно — претензий к 
гь\авности хода очень немного. Естест- 
венно, повышенный комфорт завоеван 
за счет управляемости. Реакции «Па- 
лио» не блещут собранностью и четкос- 
тью, в повороте оишается боковая рас- 
качка, да и гидроусилитель руля не обес- 
печивает должной информативности. 

«Палио» весьма далек от эталона и 
по виброакустике. Бесхитростная вы- 
пускная система постоянно «похрюки- 
вает» даже на средних оборотах. Ну, а 
на трассе звук мотора «давит» уже на 
90-100 км/ч. 

«1 Іунто» пос\е своего собрата покоря- 
ет внутренней тишиной и отсутствием 
лишних звуков. Как бы вы ни жгь\и на 
акселератор, шл^м не выходит за рамки 
приличий. Зато подвески очень слабо 
приспособлены к нашим условиям. Же- 
сткие и короткоходные, они хороши 
лишь для ровного асфальта, а на неров- 
ностях очень быстро сдаются, пасуя пе- 
ред довольно безобидными колдобіта- 
ми. Несколько своеобразны у «Пунто» и 
тормоза. Видимо, спросктировашіые 
под АБС, в ее отсутствие они выгляішт 
слишком нежны^ш. Приходится очень 
аккуратно нажи.мать на иедау\ь, иначе 
блокировка колес неизбежна. 

В управлении «Пунто» гораздо со- 
браннее, чем «Палио». Даже на тонень- 
ких шинах он выглядит молодцом, очень 
уверенно проходя быстрые повороты. 
Точные отклики, небольшие крены, от- 
сутствие валкости и очень неплохая об- 





учетом специфики производства, продаж и 
эксплуатации в развивающихся странах. Де- 
бютировал в 1996 году и ныне производит- 
ся в Бразилии, Аргентине, Польше и Турции. 
На нашем рынке появился совсем недавно 
(видимо, с окончательной потерей веры в 
«Нижегород моторе»). Выпускается с тре- 
мя типами кузова, но в Россию поставляют 
лишь хэтчбек с двигателем 1,2 л; 75 л. с. и 
универсал «Палио Уикэнд» в более доро- 
гой комплектации: 1,6 л; 100 л. с. 



ЯГ' ѣмммЯ^ 


«чл'імі-і іунто» весь- 
ма популярен в Евро- 
пе. Известен он и в 
России, по крайней мере жителям мегапо- 
лисов. Дебютировавший в 1993 году, «Пун- 
то» у нас снискал себе репутацию удобного 
и шустрого «женского» автомобильчика. В 


1999 году «ФИАТ-Пунто» радикально об- 
новился (см. ЗР, 1999, № 9), но этот на 
российском рынке пока еще редкий гость. 

ратная связь - этим автомобилем управ- 
ляешь с удовольствием. Но... все это 


справед\иво для ровного асфа>\ьта. Сто- 
ит угодить на небольшие неровности, 
как вспоминаешь более «резиновый» 
«Пдшо». 


ЧТО ЖЕ ВЫБРАТЬ? 


Ви.чимо, в наших условиях «ФИАТ- 
Палио» все же предпочтительнее. В его 
активе - непробиваемая подвеска, доста- 
тощый дорожный просвет и даже заши- 
та двигате^ѵя и трубопроводов. А еще 
есть очень вместительный для своего 
класса ушшерсал! 

Но не спешите отворачиваться ог 
«Пунто». Если ваша автомобильная 
жизнь ограничивается поездками на ра- 
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РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 

1 Погодные условия: температура *6°С. давление 744 мм рт. ст.. | 
1 влажность 70% . покрытие - сухой асфальтт^егтон. | 



«ФИАТ- 

Палио» 

«ФИАТ- 

Пунто» 

ВЕСОВЬЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 

Снаряженная шсса, кг 

1032 

919 

Нагрузка на переднюю ось. кг 

652 

(63,2%) 

565.5 

(61,5%) 

Нагрузка на заднюю ось, кг 

380 *" 

(36,8%) 

353,5 

(38,5%) 

ДИНАМИЧЕСКИЕ КАЧЕСТВА 

1 (Нагрузка частичная - 2 ч8Л.+25 кг) | 

Разгон, с; 



0-40 км/ч 

3.3 

2.9 

0-60 кгл/ч 

6.0 

6.1 

0-80 кгл/ч 

10.2 

10,0 

0 100 км/ч 

15,8 

16,3 

0-120 км/ч 

25.1 

27,3 

0-140 км/ч 

47,1 

54,6 

0-400 м 

19,8 19,8 

(110,9 км/ч) (109,6 км/ч) 

0"1 000 м 

37,2 37,5 

(134.3 км/ч) (130.1 км/ч) 

Максимальная скорость, км/ч 

152Д 

145,6 

Погрешность спидометра. % 

7.2 

5.8 

Эластичность, с 



60-100 км/ч (ІѴ) 

14,6 

15,4 

80-120 км/ч (V) 

23,8 ~ 

28,4 

Выбег, м: 



120-50 км/ч 

1088 

1159 

50-0 кгл/ч 

465 

527 

Торможение со 100 км/ч: 



тормозной путъ, м 

43.9 

47.6 

замедление, м/с^ 

8.8 

8,1 

Уровень внешнего шума 
(согласно Правилу 

КК ООН № 51), дБа 

74 

72 

Уровень внутреннего шуіиа (сог- 
ласно ГОСТ 27435-87), дБа; 



при разгоне на III передаче 

71,5 

68,8 

при установившемся движе- 
нии на IV передаче 100 ктл/ч 

72,4 

68,3 

Дорожный просвет, мм 

145 

ІЗб'' 


богу, если разбитые дороги под колеса- 
ми вашего авто - редкость, тогда и авто- 
моби,\ь с европейским характером ока- 
жегоі вам небезынтересен. Он дороже, 
зато удобнее и шотнее да и по комплек- 
тации разнообразнее. I Іапример, в фев- 
ра,\е московские дилеры ожидают пар- 
тию машин с автоматическими короб- 
ками передач - чем не подарок люби- 
мой к Восьмому марта. |ЗР| 

РЕЗЮМЕ 

«Палио» - для тех, кто выбирает авто- 
мобш'\ь по расчету и ставит па первое 
место практичность. «Пунто» навер- 
няка привлечет тех, кто больше дове- 
ряет эмопиям и не считает автомо- 
биль лишь средством передвижения. 


РАЗМЕРЫ САЛОНА И БАГАЖНИКА 


«ФИАТ- 

«ФИАТ- 


Пали&> 

Пунто» 


955-1110 

935-1125 

'-г 

610-760 

520-745 

Ні 

940 

995 

Нг 

930 

925 

В, 

1370 

1360 

Вг 

1^ 

^0 

Ті 

480 

520 

Тг 

470 

480 

а град 

28,5-34 

27 

1-3 

665/1170 

715/1270 

Нз 

540/860 

510/820 

Вз тіп 

930 

1030 

Вз шах 

1050 

1210 

В, 

955 

1090 

На 

770 

750 

Іі^ 

710 

710 

Н 

1200^ 

1210 
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ВЗтіг 




Взпчах 


В4 



ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 

1 

«ФИАТ- 

Палио» 

«ФИАТ- 1 
Пунто» 1 

ОБЩИЕ ДАННЬЕ 

Число мест 

5 

5 

Снаряженная тласса. кг 

935 

875 

Полная масса, кг 

1440 

1385 

Длина X ширина X 

X высота, мм 

3735/1626 

1445 

3800/1660 

1480 

База, мм 

2370 

2460 

Колея спереди/сзади, мм 

1390/1380 

1398/1392 

Дорожный просвет, мм 

150 

150 

Объем багажника, л 

280 

295/1080 

Максимальная скорость, км/ч 

166 

155 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

13^ 

14.3 

Радиус поворота, м 

5.2 

5,25 

Расход топлива, л/100 км: 
шоссе 
город 

5.4 

8.4 

4,8 

7.3 

Запас топлива, л 

47 

47 

Топливо 

АИ-92 

АИ-95 

ДВИГАТЕЛЬ 

Расположение 

спереди 

поперечно | 

Конструкция 

рядный четырех- | 

цилиндровый 1 

Число клапанов на цилиндр 

4 

2 

Рабочий объем, см^ 

1242 

1242 

Диам. цил. X ход порш., мм 

70,8x78,8 

70,8x78.86 

Степень сжатия 

9.8 

9,5 

Мощность. кВт/л. с. 
при об/мин 

54ЯЗ 

6000 

44/60 

5000 

Крутящий момент. Н-м 
при об/мин 

104 

3000 

102 

2500 

ТРАНСКМССИЯ 

Привод 

передний 

передний | 

Коробка передач 

механическая пяти- | 

ступенчатая | 

Передачи 

I 3.91: 

II - 2.24; 

III- 1,52; 

IV- 1,16; 
Ѵ-0.95; 

3. X. - 3,91 

I- 3.901; 

II- 2,158: 

III - 1.480; 

IV - 1.121; 

V - 0,897; 

3. X.- 3.81 8 

Главная передача 

4.07 

3,44 

ПОДВЕСКА 

- 

, 

спереди 

«Мак-Ферсон» | 

со стабилизатором [ 

сзади 

продольные 

рычаги, 

связанные 

поперечной 

балкой 

П-о6разная 
балка со 
стабили- 
затором 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛтИЕ 



реечное с 
усилителем 

реечное | 

ТОРМОЗА 

с антиблоки- 1 

ровочной 1 

системой 1 

1 спереди 

дисковые 

дисковые 1 

1 сзади 

барабанные 

барабанные | 

ШИНЫ 

1 

175Я0В13 

155/80В13 


РЕЛ.ЛКиИЯ БЛАГОДАРИТ ФИРМЫ «РУС кон 
МОТОРС» и «АРМ АВТО» ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЕ 
АВТОМОБИЛИ. ИНФОРМАЦИЯ О ПРОДАЖЕ 
В РАЗДЕЛЕ «ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ» 
















/АВТОМОБИЛЬ ГОДА 

«АЛЬФА» - ЗНАЧИТ ПВ>ВАЯ 


ЗНАМЕНИТАЯ ИТАЛЬЯНСКАЯ МАРКА ВНОВЬ НА ПЬЕДЕСТАЛЕ 


ТЕКСТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 
ФОТО / РІАТ 

Б аллы соискателям журналисты 
распределили так: 1. «Альфа-Ро- 
мео-147» - 238; 2. «Форд-Мон- 
део» - 235; 3. «Тойота-Приус» (гиб- 
ридный!) - 229; 4. «Ауди-А2>> - 184; 5. 
«Мерседес- Бенц-С» - 164; 6. «Опелі,- 
Корса» - 133. 

Этот список можно продолжать до 
28-й позиции и в нем «достойные все» 
машины: скажем, БМВ-Х5 или «Крайс- 
лер-РТ Крузер» - конкуренция была 
достаточно жесткой. Напомним, что в 
прошлом ГОД}'; когда победила «Тойо- 
та-Ярис», вокруг конкурса и его жюри 
разгорелись нешлд очные страсти. Не- 
ординарный выбор дал повод к обви- 
ненішм в ангажированности, скрупу- 
лезно подсчитывауѵись средства, полу- 
ченные оргкомитетом от разных фирм 
(ЗР, 2000, № 2). Но год минул и судят 
уже о нынешнем победителе. 

«Альфы» всегда занимали несколь- 
ко особое положение, они не носили 
отпечатка массовости, как, напри- 
мер, ФИАТы. Что касается «сто сорок 


седьмой», то се объявили «привнес- 
шей новый стиль в гольф-класс». В 
1 ТОМ, по-видимому, одна из причин, 
позволивших ей выйти в финал коіі- 
курса и победить. Запланированные 
100 тысяч экземпляров в год при цене 
от 14 000 долларов, выборе двигате- 
лей от 105 до 150 л. с. и длине ч}пгь бо- 
лее 4 м - па самом деле отличная за- 
явка на популярность. Вместе с тем 
породистый посик облицовки радиа- 
тора («скудетто») и чуть ниже симпа- 
тичные усики воздухозаборников 
(«баффи») придают облику автомо- 
биля улыбчивость и «узнаваемую не- 
повторимость». А чего стоит пяти- 
угольное стекло задней двери! Удиви- 
тельно - при сравнительно невысо- 
кой цене «147-я» сохранила непре- 
менные особенности моделей «Аль- 
фа-Ромео». Изысканная отделка са- 
лона и каждой детали кузова, пол- 
ный электро - нет, электронный па- 
кет: новейшая система стабилизации 
ѴОС, навигатор с кнопкой аварийно- 
го вызова... Испытатели единодушно 
отметили «непоколебимую» устойчи- 


вость машины - заслуга сложной, от- 
лично настроенной подвески на 
двойных поперечных рычагах спере- 
ди и независимой «Мак-Ферсон» сза- 
ди, присущей ранее лишь моделям 
более высокого класса. 

Рабочую смесь воспламеняют две 
свечи в каждом цилиндре - какой 
«Гольф» похвастает подобной систе- 
мой зажигания? Не говоря уже об 
«электронной» педали газа и устрой- 
стве «Селеспид» - последовательном 
переключении передач на руле а-ля 
формула 1 (последнее, правда, за от- 
дельную плату). Расход топлива 
8-9 л на «сотню», может, кого-то и 
разочарует, но ведь разгон до 
100 км/ч за 9-10 с и «максималка» 
под 200 должны же чего-то стоить. 
Ну, а если позарез надо укладывать- 
ся в 6 л (и даже меньше) - есть версия 
с турбодизелем, мало уступающая по 
динамике и скорости бензиновым 
вариантам. Заказчикам «кожи по 
кругу» и аудиосистем «хай-энд» са- 
мая «упакованная» версия достанет- 
ся за 22 тыс. долл. |зр| 












ТЕХНИКА 


МЫ с ПРИЯТЕЛЕМ ВДВОЕМ ПОЕХАЛИ НА ДИЗЕЛЕ... 



«Волга» - 
корабль, пусть 
и сухопутный. 
А корабль 
(если он 
не пароход), 
должен быть 
дизельным. 


«Жигули» с дизе- 
лем - рабочая ма- 
шина, пусть и 
«малахольная». 

А машина (если 
она не корабль) 
должна быть не 
только дизельной, 
но и доступной. 


ТЕКСТ / ИГОРЬ ТБЕРДУНОВ, 

АНТОН ЧУЙКИН 

ФОТО / ИГОРЬ ТБЕРДУНОВ 

В народном хозяйстве 
страны Советов за дизе- 
лизапюо взялись в на- 
I чале 80-х. В хозяйстве «За 
' рулем» сия кампания ус- 
пешно начата в 2000-м. С ее 
плодами - дизельными уни- 
версалами ВАЗ и ГАЗ - чита- 
тели уже знакомы, правда, с 
! каждым по отдельности (ЗР, 
2000, № 7, 9, П, 12). Пришла 
пора свести их вместе... Ку- 
да бы отправиться парочке 
любителей солярки? Конеч- 


но, домой, на берега Волги: в 
Тольятти, Нижний и, пожа- 
луй, в Заволжье, где мотор- 
ный завод вот-вот разродит- 
ся собственным легковым 
дизелем. 

КАЖДЫЙ КУЛИК 
СВОЕ БОЛОТО... 

Нет, др\зья мои, что ни го- 
ворите, а л^шшей учебно-тре- 
нировочной машины, чем 
дизельная «четверка», не 
найдешь. Тому, кто ездить ед- 
ва умеет, простит все ошиб- 
ки, опытному бойцу закалит 
характер, от}шив бездумно 


давить педаль, на- 
помнит о необходи- 
мости просчитывать 
ходы - свои и сосе- 
дей по трассе. Когда 
«лошадок» мало - 
берешь не мощью, а 
расчетом. Опыт, на- 
копленный в сибир- 
ском путешествии: 
смоіри дальше, тор- 
мози пореже, поспе- 
шай не торопясь. А 
тем, кто, югчась «та- 
буном» под капотом, 
«свистит» мимо, мы 
помашем рукой, без 
остановки минуя 
очередную АЗС. 

Итак, возглавляем 
дизельную КОЛОНН}', 
быстро перебираем 
передачи до пятой, выходим 
на крейсерскую... эй, на 
«барже», не отстали? Не на- 
до подталкивать нас бампе- 
ром - вот сейчас спустимся 
спокойно с холма и того... 
обгоним все это грузовое 
стадо! 

* * а- 

Какой такой нехороший 
человек обозвал «Волгу» 
«баржой»? Никакая она не 


«баржа», скорее, авианосец 
- огромный, неповоротли- 
вый и... быстроходный. А 
главное, не слишком при- 
способленный к плаванию 
по малым рекам... извиня- 
юсь - московским переул- 
кам. Нам бы на «простор 
речной волны» - на загород- 
ную трассу. 

Демонстрация мускулов, 
однако, откладывается. Из- 
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вестный принцип построе- 
ния колонны: о\абоіо - впе- 
ред. И вместо того, чтобы 
гордо рассекать свежий мо- 
розный воздух, приходится 
дышать синевато-бурым 
дымком, порции когорого 
«слабый» испускает в поту- 
гах победить очередную фу- 
ру. А ес.\и впереди вместо 
полудохлого МАЗа окажет- 
ся ретивая «Скания»? 

СВОЙ СРЕДИ ЧУЖИХ 

«Волга» с дизелелі «Штайр» 
у проходной ВАЗа?! - отдел 
дизельных двигателей опус- 
теп, кажется, раньше, чеяі 
упала телефонная трубка. 
Местные дизелисты поспе- 
шіиіи нырнутъ в моторный 
отсек нижегородского универ- 
сала. Десять лет назад в Толь- 
ятти отказались от авст- 
рийского мотора: вселі .хорош, 
и тих, и силен, и чист, и не 
прожорлив . . . но, цит ируем 
заключение, «абсолютно не- 
технологичен». Теи интерес- 
нее оценить теперь ГАЗ-560. 

Двигатель угонравіѵіся вазов- 
цам безоговорочно: больше 
«Волге» не надо, ліеныие не хо- 
чется. Возможности дизеля и 
шасси счастливо совпали. Хо- 
рошо, что кто-то решил осео- 
ить весълш сложную конст- 
рукцию... и за эпгилі люжно 
наблюдать со стороны. А во- 
обще - пусть будет больше 
розных дизелей: елядишь, у ко- 
го-то получится и хороший. 

ВАЗ оказался в непривычной 
для него роли — надо догонятъ 
соседей. Машина, сугособная 
оспаривать у дизельной «Вол- 
ги» ліесто сильного в колонне, 
появится только в этолі году 
- 1,8-литровая модель 21048. 
Однако это лишь развитие 
нынешнего мотора - атмо- 
сферного, вихрекаліерного, 
двухклапанного. Передовой ди- 
зель будет, дай бог, через не- 
сколько лет - в Тольятти как 
раз идут переговоры с. . . авст- 
рийцалш! В партнеры ВАЗа и 
«Барнаултранслшша» ліетит 
фирлш АѴЬ (подробнее — 
ем. с. 96). 


ТЫ - МНЕ, Я - ТЕБЕ 

Хмарь, слякоть, мокрый 
снег, холодный ветер. Се- 
годня мы не только поменя- 
лись машинами, сегодня я 
еше и фотограф. Вообше-то 
считается, что человек с 
камерой - первый враг ис- 
пытателя, но, очутившись 
на время в шкуре фотокор- 
респондента, понимаешь, 
чго на самом деле все на- 
оборот: эти мастера руля и 
педалей движутся, как сон- 
ные мухи, долго не понима- 
ют, что надо делать, и в до- 
вершение умудряются ол- 
новремсішо со щелчком за- 
твора выпустить в окошко 
струю сигаретного дыма. А 
ты скачешь целый день, как 
обезьяна, мокрый, замерз- 
ший и, главное, без обеда. И 
после всего надо еще са- 
диться за руль и не куда-ни- 
будь, а в малахольную «со- 
рок пятую». 

Торопиться уже некуда - 
еду, отогреваюсь, отды- 
хаю... Иногда нащупываю 
рычаг коробки: проверить, 
какую же передачу в пос- 
ледний раз воткнул. Доро- 
га местная, воскресная, а 
оттого почти пустая - обго- 
нять некого. На спидометре 
всего девяносто, так боль- 
ше и не надо. Часом рань- 
те, часом позже - все рав- 
но приедем в город. А там, 
в потоке - совсем хорошо: 
занял правый ряд, при- 
строился за путеводной 
«Газелью» и пили себе от 
светофора к светофору. И 
ничто так не выбивает уста- 
лого человека из колеи, как 
некий псих на белой «Вол- 
ге»-универсал, который все 
порывается обогнать. И ку- 
да, интересно, спешит? Я- 
то сегодня понял, что, когда 
ехать жуть как не хочется, 
но очень надо, лучше «со- 
рок пятой» машины не най- 
ти. Она, как дрессирован- 
ный ослик, неторопливо, 
но надежно доставит по- 
клажу (и водителя в том 
числе) по адресу. 


Ня правах рекламы 

5Т5 Сотрапу (Ризвіа) 
& Ргісііоп Маіегіаіз Сгоир (Сегтапу) 

Как вы полагаете, что произойдет с тормозными 
системами в новом веке? Ну понятно, их продолжат 
совершенствовать, увешивать датчиками и увенчивать 
электронными мозгами, придумывать все более удобные 
алгоритмы борьбы с заносами и блокировкой колес... 
А вот что при этом случится с тормозными колодками? 

В фирме СТС это знают прекрасно. Ведь только на 
первый взгляд колодка кажется консервативной деталью, 
ог модели к модели лишь слег ка меняющей свою форму. 
В действительности колодка, и особенно ее фрикцион- 
ная накладка. — объект непрестанного совершенствова- 
ния. Надежность и предсказуемость торможения в любой 
ситуации — вот лозунг, под которым идут эти исследова- 
ния на фирме СТС. А еще — долговечность самих коло- 
док. Современные фрикционные смеси, разработанные 
фирмой, позволяют дозировать тормозное усилие с вы 
сочайшей точностью. Если водитель, забыв про все 





шоферские заповеди, решит тормозить на затяжном гор- 
ном спуске, колодки СТС не подведут его. Даже нагрев- 
шись до 900^С, после многократных нагрузочных циклов, 
они не отступят от заявленных свойств — эго показали 
испытания, проведенные в России и Германии. Ни отече- 
ственные, ИИ импортные колодки других производителей 
пока такого уровня не достигли. Сотрудничество с гер- 
манской фирмой позволило еще продлить долговеч- 
ность изделий, и теперь можно с уверенностью отнести 
колодки СТС к лидерам на этом рынке. 

Подойдут ли колодки СТС к вашей машине? К отечест- 
венной и множеству импортных — безусловно. Даже 
такой требовательный заказчик, как ВАЗ (его нормы пре- 
восходят показатели ГОСТа), допустил колодки СТС к ус- 
тановке на конвейере. Их уже ставят на "Оку" в Серпухове 
и Набережных Челнах. Те. кто ездит на колодках СТС, це- 
нит их очень высоко. Да и вам они не помешают — тормо- 
зить нужно в соответствии с требованиями нового века. 

Дмитровское шоссе, д. 107/4. 

Тел.: (095) 484-83-00, 484-83-10, 484-83-11. 
АлплллА.аІіа.ги/~8І5сепіг Е-таіІ: 8І8сепІг(§)аІіа.ги 
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I ТЕХНИКА I 



Ну почему из «четверки» 
несется что-нибудь оскорби- 
тельное в адрес «Волги» (не- 
важно, кто за рулем)? Комп- 
лексы, комш\ексы... 

Пока наш «фотохудож- 
ник по совместительству» 
прицеливается ножкой шта- 
тива себе в ботинок, я осваи- 
ваюсь в неподвижной пока 
«барже». Ладно, раз догово- 
рились - мтгимум внима- 
ния самому автомобилю, 
максимум - дизелю, тогда 
сразу и запустим «австрия- 


ка»! Непривычно быстро 
гаснет сигнализатор свечей, 
и вот салон наполняется 
ровным рокотом. 

Как сверчок «поет» лапка- 
ми, так и водитель дизель- 
ной «Волги» может свист- 
нуть правой ногой - на на- 
жатие газ-педали бодро от- 
кликается из-под капота 
турбина. 

Пристроившись за «чет- 
веркой», пытаюсь в привыч- 
ном ритме перебрать пере- 
дачи и... на разгоне отстаю! 
Долго уговаривал вклю- 


читься вторую. Да и совсем 
«внизу» мотор не по-дизель- 
ному вяловат. Перехожу на 
пятую уже на 60 км/ч - нет, 
поторопился. А если вспом- 
нить нашу «Волгу»-седан с 
«406-м» и покрутить двРЕга- 
тель? Так-то лучше - стрел- 
ка спидометра послушно 
следует за педалью, неза- 
метно дойдя до 120. 

А вот и поросячий хво- 
стик выхлопной трубы ва- 
зовского универсала... чер- 
товски медлительного, если 
наблюдать из-за «волгов- 


ской» баранки. Там, где рас- 
четливо выходит на обгон 
«четверка», почти всегда ус- 
певает и «Волга». Начиная 
разгоняться где-то с 80-90 
км/ч па высшей передаче, 
рискуешь разом опередить 
и грузовик, и приятеля на 
дизеле - столь энергично 
ГАЗ-560 набирает обороты. 
На затяжном подъеме экза- 
меную «дутый» двигатель: 
из принципа не переюѵю- 
чусь! Напрягся, дружок? 
Но даже в таком хитроум- 
ном моторе сохранился не- 
сгибаемый характер, :за ко- 
торый и любят дизели: не 
теряя тяги, он медленно, но 
уверенно разгоняется «с на- 
бором высоты». А так мо- 
жешь? А теперь раскру- 
тишься? Ну, вот, доехали до 
ужина, а я еше толко.м не 
наигрался... 

ВАЗ-21045 не оставляет у 
водителя никаких сомнений 
в типе мотора. В отличие от 
него, «шестисотая» «Волга» 
вполне может притворяться 
бензиновой... ежели не слы- 
шать «молотьбы на хоу\о- 
стых». 

ЧУЖОЙ СРЕДИ СВОИХ 

Бодро тарахтя (по выраже- 
нию дизельных спецов ВАЗа - 
издавая звук рабочего процес- 



ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 




ВАЗ-гі045 

ГАЗ-31 0221 -600 1 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


Число мест 

5 

7 


Снаряженная масса, кг 

1020 

1600 


Полная масса, кг 

1475 

2080 


Максимальная скорость, км/ч 

125 

150 


Время разгона 0-100 кги/ч, с 

23 

19.0 


Расх. топл. 90/120 км/ч/ГЦ, 

5,2/7.5/6,2 

7,3/10,1/- 


л/100 км 


Запас топлива, л 

42 

55 


Топливо 

" ДТ 

ДТ 


ДВИГАТЕЛЬ 



ВАЗ-341 

ГАЗ-560 


Число цилиндров 

4 

4 


Число клапанов на цилиндр 

2 

2 


Рабочий объем, см* 

1523 

2134 


Диам. цил. X ход поршня мм 

76x84 

85x94 


Степень сжатия 

23 

20,5 

1/2001 

Мощность. кВт/л .с. 
при об/мин 

39/53 

4800 

70/95 

3800 


28 

Крутящий момент, Н-м 

92 

200 

при об/мин 

2500 

2000 
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са), универсалы вкатываются 
в ворота очередного завода. 
«Волга» приехала домой, «со- 
рок пятая» - в гости. Каугот 
открыт, под него опускаются 
заинтересованные и просто 
любопытные головы. «Четвер- 
ка» пускается в путъ под уп- 
равлением ліестного дизели- 
ста. Движение по болъшолпу 
заводу сродни езде по городу, а 
это как раз стихия барнаулъ- 
ско-т олъя т тине кого д изеля . 
Постаравшись, он зарабоупал 
похвалу за низкий уровень шу- 
ма и сравнение... с бензиновым 
люторолі «копейки». Анало- 
гий с ГЛЗ-560 не проводили, 
следуя принципу: хвали свое, 
не ругая чужого. 

А похвалиться нашли челі: 
решено выпускать четырех- 
цилиндровые дизели только с 
проліежуточным охладите- 
лем воздуха. Такой мотор 
мощнее, у него выше крутя- 
щий момент и лучше тяга 
на низких оборотах. Есть 
уже машины, вътолняющие 
Евро и, к дизелю адаптирова- 
л и короб ку -" автомат" ... 
Взявшись за производство 
«Штайра», ГАЗ отступать 
не собирается. Ведъ произво- 
дителю мало- и среднетон- 
нажных грузовиков не иліеть 
в програлше дизельный ліэ- 
тор просто пепріиично. 


ГДЕ ЖИДКО, 

ТАМ И ЛЬЕТСЯ 

Описывая пуіешестБИс на 
отечественных автомоби- 
лях, как обойтись без переч- 
ня поломок? На этот раз он 
на удивление краток. Оба 
мотора повадились «впиты- 
вать» технические жидко- 
сти. ВАЗу смолоду полюби- 
лось моторное масло, ГАЗу в 
последнее время - охлажда- 
ющая жидкость. У первого 
недут принял хронріческую 
форму, у второго - острую. 
Причем кризис «тосольной 
болезни» настиг нижегород- 
ский дизель дома; «Волга» 
сделала на полу родного за- 
вода щенячью лужицу. Ор- 
ганолептический анализ 
жидкости (обмакнуть паль- 
чик и осторожно лизнуть) 
развеял все сомнения - это 
беглый «Тосол». Самостоя- 
тельные поиски места }ггеч- 
ки (даже не представлял, 
что ГАЗ-"Штайр» такой 
скрытный - ничего не ви- 
дать, все на ошупь) резуль- 
тата не дали. Лишь срочно 
созванный консилиум мест- 
ных дизельных «светил» по- 
становил - помпа! К утру 
узел заменили, а главным 
виновником признали уп- 
лотнение водяного пасоса. 

Конечно, злобный саль- 



Модепьный ряд автомсбипьных сигнализаций ЕXСЕ^^ЕNТ со- 
держит более десятка систем и их модификаций. Есть специ- 
ализированные версии для Мегседез. МіІзиЫзПі ОреІ ., учиты- 
вающие особенности конкретного автомобиля, есть модифи- 
кации систем для Крайнего Севера, где если и заглушишь дви- 
гатель, так это до весны. Какую из них выбрать для себя с 
учетом марки автомобиля, его цвета, условий эксплуатации и 
хранения'^ Не стоит пренебрегать и характером автовладель- 
ца — ведь мы помним, что все болезни от нервов... 

Представим, что у новый автомобиль. На его приобретение 
потрачены почти все деньги, и на достойную защиту их маловато. 
Что делать? Давайте подумаем вместе. 

Новый автомобиль первое время (хотя бы месяц) наверняка бу- 
дет стоять на охраняемой стоянке (это исключит вероятность 
"наводки”). В этом случае Ваша сигнализация может обойтись 
(пока) без датчика защиты салона и пейджера. Главное, чтобы 
была возможность их дальнейшего подключения. В этом случае 
для Вас подойдет ЕXСЕ^^ЕNТ СІТУ. 

Предположим, ситуация изменилась. Вас “попросили” со стоянки 
(как ваоиант— надоело далеко ходить), и автомобиль приходится 
ставить у подъезда. Вы можете доукомплектовать СІТУ пейдже- 
ром КР10-МР. Этот многозоновый пейджер способен информиро- 
вать о пяти различных причинах тревоги (удар по машине, откры- 
тие двери, капота, багажника, включение зажигания или отключе- 
ние питания) Он также имеет функцию постоянного контроля 
зоны приема, что не позволит безнаказанно обесточить систему 
(пробить аккумулятор), а также проинформирует на рынке (в ле- 
су) о том. что Вы слишком далеко удалились от автомобиля. 
Опять можно спокойно спать, не выглядывать в окно при каждом 
сигнале сирены во дворе и беречь нервы (интересно посчитать, 
сколько будет стоить лечение лет этак через... ). 

Ситуация опять меняется. Вы заметили, что частенько какие-то 
подозрительные личности стали заглядывать в окна Вашего авто. 
Значит пора приобретать цифровой микроволновый датчик за- 
щиты салона (имеет дистанционную регулировку чувствитель- 
ности и систему ее автоматической коррекции ІЗЦА при возрас- 
тающих периодических помехах). И это СІТУ умеет, а пейджер 
теперь укажет и тревогу по ‘радару’. 

Но вот Вы обратили внимание, что Вашу машину начали “пасти" 
(это заказ на цвет и марку). Значит, необходимо усилить защиту 
от угона — приобрести микроиммобилайзер(ы) беспроводной бло- 
кировки Мадіе Кеіау. Их количество не ограничено, к ним не тя- 
нутся провода от центрального блока — код управления идет по 
штатной проводке. Такие блокировки с наскока не возьмешь. 
Слава Богу, ситуация улучшилась — Вы приобрели новый автомо- 
биль. а старый оставляете супруге (как вариант — Вы часто подво- 
зите незнакомых людей). Тогда нужна защита от захвата по метке 
присутствия владельца Мадіе БаЬеІ. Алгоритм очень простой Вы 
(или супруга) в автомобиле — автомобиль едет, ' попросили" от- 
дать ключи и убраться — отъезжает, не обнаруживает хозяина, тор- 
мозит и включает тревогу (при этом даже не реагирует на брело- 
ки системы). 

Таким образом. Вы в рассрочку купили ЕXСЕ^^ЕNТ САРІТАБ 
ехсіизіѵе. Приведенный здесо пример показал, что ЕXСЕ^^ЕNТ 
является единственным охранным комплексом, который можно 
приобрести с рассрочку. 

Отсюда правило: выбирать модель сигнализации необходимо 
до приобретения автомобиля! 

(Продолжение следует) 


Мадіе Кіпд, ДМ. (095) 924-1779, 923-0271 
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I ТЕХНИКА I 



НИК показал свои патологи- 
ческие наклонпости очень 
вовремя - где еще ремонти- 
ровать редкий мотор, как нс 
на родном заводе. А случись 
поломка в Москве? Как это 
ни удивительно для нас, «за- 
морского» дизеля на столич- 
ной станции нс боятся, бе- 
рутся его обслужива гь и но 
мелочи ремонтировать. А в 
серьезном случае грозятся 
доставить н}скную «желез- 
ку» довольно быстро. 
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«Четверке» тяжелее - бли- 
жайшая (и пока, очевидно, 
единственная) сганция сер- 
виса расположена в 1000 км 
от редакции - в Тольятти, 
где машину делают и прода- 
ют. Впрочем, найти лекаря 
для столь простого мотора 
несложно и вне фирменной 
сети. 

Визит к изготовителю был, 
скорее, профилактическим. 
Но не напрасным - там под- 
реіулировгі/\и ТНВД, добив- 
шись винтом по,дачі^ топлива 
довольно резвой, но бездым- 
ной езды. Слабая, но одновре- 
мешю сильная сторона меха- 
нического ТПБД: параметры 
могут «уйти» из-за износа или 
низкого качества топлива, но 
и вернуть их не слишком 
сложно. Самые общие реко- 
мендации: дизель не должен 
неустойчиво работать на ми- 
нимальных оборотах, при 


сбросе газа - глохнуть, а при 
равномерном движении, ко- 
гда не/даль нажата не «в пол», 
- заметно дымтггь (отклик на 
резкий и полный іаз - см. фо- 
то на с. 26). 

Некоторое беспокойство 
вызывал расход масла, не- 
привычно большой в срав- 


нении с бензиновыми мото- 
рами ВАЗ: в среднем 300 г па 
1000 км пробега. Вскрыв 
«кастрюлю», обнаружили, 
как всегда, изрядно замас- 
ленные корпус и фильтрую- 
щий элемент. Увы, заимство- 
ванные ради у^нификапии и 
удешевления бензинового 


аналога, они не пара дизе- 
лю. Проблему, очевидно, ре- 
шит большой фильтр от сов- 
ременных впрыскоБых мо- 
делей, который появится на 
следующих модификациях 
мотора. А пока приходится 
чаще заменять элемент - 
примерно раз в 5 тыс. км. 



РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 

Погодные условия: температура давление 744 мм рг. от.. 

влажность .70%, покрытие - сухой асфальтобетон 


ВАЗ- 

ГАЗ- 


21045 

310221-600 

ДИНАМИЧЕСКИЕ КАЧЕСТВА 

1 (Нагрузка частичная - 2 чвЛА25 кг) \ 

Разгон, с: 



0-100 кл»/ч 

30,8 

19,5 

0-1000 м 

44,8 

39,6 

Максимальная скорость, км/ч 

120 

148,5 

Элааичноьть, г- 



60-100 км/ч (IV) 

24,6 

14.0 

80-120 км/ч (V) 

44,8 

21.7 

Выбег, м: 



1 120-0 км/ч 

1316 

1924 0 

Торможение со 100 км/ч: 


I 

тормозной путь, м 

53,5 

51.8 1 


ВАЗ-21 045: ОТ ПОКУПКИ ДО «СМОТРИН» | 

Пробег, км 

27 468 

Средний расход топлива, л/100 км: 


город 

6.6 

трасса 

7.1 

Расходы на топливо, руб. 

11531 

Расходы на обслуживание. 


материалы, ремонт, руб. 

3653 

Расходы на покупі^г и монтаж зимних шин, руб. 

6851 

Всего за пробег 27 468 км, руб. 

22 035 

ТЕСТ «СМОТРИНЫ» 

- 

Пробег, км 

2926 

Средний расход топлива, л/100 км 

7.1 

Расходы на топливо, руб. 

1491 

Расходы на масло (1 л) 

100 

Всего за тест. руб. 

1591 


ГАЗ-31 0221: ОТ ПОКУПКИ ДО «СМОТРИН» 

Пробег км 

13 800 

Средний расход топлива, л/100 км: 

8.1 

Расходы на топливо, руб. 

7920 

Расходы на обслуживание, материалы, ремонт, руб. 

9817 

Расходы на покупку' и монтаж зимних шин, руб. 

6700 

Всего за пробег 13 800 км, руб. 

24437 

ТЕСТ «СМОТРИНЫ» 

Пробег, км 

2860 

Средний расход топлива, л/100 км 

8,2 

Расходы на топливо, руб. 

1660 

Расходы на запчасти и материалы, руб. 


5 - .замена водяного насоса по гарантии 1 

1 - «Тосол" (4 .п) 

100 1 

1 Всего за тест, руб. 

1760 1 
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Впрочем, дело, похоже, 
не только в венгиляпии 
картера. На ВАЗе готовят 
испытания иных поршне- 
вых колец... а мы гем вре- 
менем привыкаем поку- 
пать масло в запас. И сле- 
дить, чтобы его расход не 
превысил установленной 
величины - 0,5 % от расхо- 
да топлива. 

ТРЕТЬИМ БУДЕШЬ? 

Заволжский люторный за- 
вод - последняя перед Москвой 
остановка на нашелі лшршру- 
те - находится, как принято 
говоритъ, в интересном поло- 
жении. Местный дизель (ЗР, 
1998, № 9) вот-вот появится 
на свет как товар. И как кон- 
курент ГАЗ-560: .характери- 
стики люторов на удивление 
с.хожи, да и ліесто им под ка- 
потами одних и тех же авто- 
мобилей. 

Сама «Волга» заволжцев не 
заинтересовала: эка невидаль! 
Вазовская «четверка» вызвала 
некоторый интерес... но ско- 
рее академический. Краткое 
резюліе: этот бы лютор - да 
на «Оку»! 

А вот ліы с удовольствиелі 
пересели из привычных уни- 
версалов на редкую заповедную 
живность - «Баргузин», осна- 
щенный дизелем ЗМЗ-514. Не- 
смотря на «іиапочность» зна- 
коліства, рискнелі предполо- 
жить, что колтания русских 
дизсхей вскоре станет по-рус- 
ски полноценной: третий - 
будет! 



ЕСЛИ К «ШТАЙРУ» 
ПРИДЕЛАТЬ... 

Ждете - сейчас мы поды- 
тожим, чей дизе\ь лучше? 
Нет - они С/\ишком разные 
зля прямого сравнения: 
один дешевый, другой сов- 
ременный. . . Лучше предло- 
жим свой рецепт универ- 
сального дизеля (или ди- 
зельного универсала) из то- 
го, что оказалось пол рукой: 
ВАЗ-21045 и ГАЗ-31 0221 -600. 

Берем современный, мощ- 
ный и высокооборотный ди- 
зель - вполне подойдет 
ГАЗ-560. Ую\алываем его на 
суровую российскую дейст- 
вительность и отбиваем ко- 
лотушкой вазовской призем- 
леішости. Мотор в результа- 
те должен стать попроше (и 
в изготовлении, и в ремонте), 
но при этом главное - не пе- 
реборщить: (фирменная топ- 
ливная аппаратура не до^\ж- 
на пострадать, стоит сохра- 
нить в разумных пределах и 
не менее (фирменную элект- 
ронику. Без этого двигатеум» 
станет сѵишком пресным и 
наверняка быстро испортит- 
ся. Кладем полученную мас- 
су на сковородку современ- 
ного производства, густо по- 
сыпаем добротными матери- 
алами и комплектующими, 
запекаем при температуре 
высокого качества. Получен- 
ный мотор украсит четкая и 
надежная коробка из Тольят- 
ти. Не помешает и «волгов- 
ский» гидроусилитель. Од- 
нако его предварительно 
стоит приправить перцем 
обратной связи - для остро- 
ты. Полученное блюдо вы- 
юѵадываем в подходящий ку- 
зов, подаем на гарнир разви- 
тую и доступную сервиагую 
сеть. Из напитков лучпге все- 
го подойдет неразбавленное 
отечественное дизельное то- 
пливо и недорогое, но хоро- 
шее масло. И, наконец, глав- 
ное: пена на (фирменное ди- 
зельное блюдо пе должна 
выпадать из бензинового ме- 
ню больше чем на 10-15%. 

Приятного аппетита! |зр| 



Г ИДРОНИК 

ОТОПИТЕЛЬ что НАДО 

ЕЬ*г«р&с1і«г . . 


с* 


Независимые предпусковые 
подогреватели двигателя и отопители 
салонов на легковые и грузовые 
автомобили российского и иностранного 
производства. 


На правах рекламы 






ЗЕНИТ 8000 КСЕРОС 4000 


ГЕЛИОС 2000 


ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ ВОЗДУШНЫЕ ОТОПИТЕЛИ 


К с: с.; п л. к сі ?; 



115230, Москва, Каширское ш., 13а 
в для справок: (095) 917-19-98; 
а (095) 324-06-06; 111-90-95; 
а (095) 324-88-60; 324-88-68. 
Е-гпаіІ: сотрапу-окта(®теда.ги 


/7ГГр.//ѵѵѵѵѵѵ. сотрапу-окта . г и 

Региональные представители ЗАО "Компания ОКМА" 


Благовещенск 

Владивосток 

Волгоград 

Воронеж 

Екатеринбург 

Иркутск 

Казань 

Кемерово 

Красноярск 

Курск 

Липецк 

Мур^ланск 

Нижний Новгород 

Новосибирск 

Норильск 

Обнинск 


(4162) 44-62-57 
(4232)31-89-64 
(8442) 30-88-79 
(0732) 56-95-17 
(3432) 39-90-51 
(3952) 20-05-30 
(8432) 44-38-02 
(3842) 25-67-34 
(3912) 66-25-08 
(0712) 35-77-53 
(0742)74-26-10 
(8152) 45-49-86 
(8312) 56-83-44 
(3832) 26-77-15 
(3919) 35-00-60 
(08439) 6-57-75 


Омск (3812)56-28-05 

Пермь (3422) 62-46-02 

Ростов-на-Дону (8632) 62-42-43 

Самара (8462) 42-08-25 

Санкт-Петербург (8^2) 325-58-07 

Только для Ханты-Мансийского окрутя 


Ставрополь 

Тольятти 

Тюмень 

Ульяновск 

Усинск 

У<1)а 

Хабаровск 

Челябинск 


(8652)72-32-21 
(8482) 16-21-63 
(3452) 32-49-17 
(8422) 63-54-52 
(82144) 48-1-77 
(3472) 35- /Л84 
(4212) 36-41-40 
(3512) 13-19-09 


Представительство фирмы “Эберспехер” в Республике 
Беларусь, Минск 

Тел; 8-10-375-172-31-7294 факс; 3-10-375-172-31-7481 


Центры установки и гарантийного обслуживания в Москве 


Легковые а/м. джипы, мини-вэны. 
м. “Тушинская" тел; 491-0028 

м. “Улица 1905 года" тел: 259-8125 
м. “Южная" тел; 398-0518 

м. “Войковская" тел; 454-0501 


Грузовые и комм ерческие авгомпбипи 
м. “Петровско-Разутиовская" 

Грузовые а/М. 488-0445 

! а/м 488-0275 
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ХОРОШЕЙ МАШИНЫ " ' 
ДОЛЖНО БЫТЬ МНОГО! 

ВОЗМОЖНА ЛИ ПОКУПКА АВТОМОБИЛЯ «НА КУБОМЕТРЫ» 
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.МІ^впт: 

«Рено-Меган Брейк» - «Меган» с кузовом универсал. Цена 
базовых вариантов в России -814 500-1 5 900. Стоимость 
тестового автомобиля в комплектации ВХЕ с мотором 1,6 л, 110 


л. с. - $15 850. 


«Рено-Меган Сценик» - мини-вэн компактного класса на платформе 
«Мегана» (ЗР, 2000, М? 7). Диапазон цен в стандартных комплектациях 
- $18 400- 23 500. Стоимость тестового автомобиля в комплектации 
ВХЕ с мотором 1 ,6 л, 11 о л. с. - $1 8 980. 


«Рено-Кангу» - грузопассажирский автомобиль, однотипный с 
развозным фургоном (ЗР, 1999, № 12). В Россию поставляется в 
комплектации ВМ с мотором 1,4 л, 75 л. с. и стоит без 
дополнительного оборудования $1 1 900. 




ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ 

К онечно, много - кто бы спори/\! 
Причем не снаружи, напоказ, а 
внутри, для пользы дела; в отпуск 
ли с семейством, вещи какие или сна- 
ряжение перевезти, а то и партию гру- 
за. С другой стороны, на работу изо 
дня в день только себя самого и во- 
зишь. Задумаешься тут... 

Приверженцам большеобъемных ав- 
томобилей есть из чего выбирать: это и 
классические универсалы, и все более 
популярные мини-вэны, и гру:зопасса- 
жирские фургоны. Чтобы понять 
особенности кузовов каждого типа, 
взяли три автомобиля одной марки. 
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ЗЕРКАЛО ДУШИ 

Автомобиль должен нравиться 
владельцу и ... окружающим. Пер- 
вому - понятно, иначе просто не ку- 
пит. Ыу а при чем здесь все осталь- 
ные? А при том, что свое отношение 
к машине мы подсознательно пере- 
носим на владельца. Многие ли все- 
рьез воспримут солидного дядю в 
«Оке» или «Форде-Ка», да еще «ве- 
селенькой» расцветки? Л девушке 
нежного возраста в тонированном 
«Ленд-Кр)гзере» так и хочется усту- 
пить дорогу... 

Человек в новенькой иномарке за 
10 тысяч долларов, как минимум, 
неплохо обеспечен. Французское 
происхождение нашей троицы осе- 
нит вас неким шармом и духовной 
утонченностью. Дальше - индиви- 
дуальные особенности. Владелец 
универсала, скорее всего, человек 
практичный. На миііи-вэнах во всем 
.мире ездят уравновешенные отцы 
семейства (у нас большинству тако- 
вых пока по карману лишь общест- 
венный транспорт). Если же вы, по- 
падая в счастливое меньшинство, 
следуете мировой тенденции, репу- 

Люблю 

путешествовать 
всей семьей, 
а потому 
предпочитаю 
машины вмести- 
тельные и ком- 
фортабельные. 



тация просвещенного автомобили- 
ста обеспечена. С «Кангу» сл}шай 
особый - он настолько похож на ра- 
бочий автомобиль, что вас посчита- 
ют, скорее всего, просто БОдите./\е.м - 
без шарма и тонкости. И не пытай- 
тесь переубедить окружающих, до- 
казывая, что вы владелец - их тер- 
пимость, особенно друзей и родст- 
венников, имеет пределы. Оправда- 
ет вас разве что кипучая предпри- 
нимательская деятельность с пре- 
тензией на европейские стандарты. 

КАКОВО СИДЕТЬ? 

Наиболее скуп на жизненное 
пространство универсал, отличаю- 
щийся от седана лишь увеличен- 
ной на 40 мм высотой потолка над 


вторым рядом сидений да более 
широкими проемами задних две- 
рей. В нем, как и в седане, умерен- 
но-просторно вчетвером, но пятый 
даже в короткой поездке, не гово- 
ря о дальнем вояже, - лишний. 
Нет и каких-то изысков по части 
комфорта. 

Совсем по-другому выглядит из- 
нутри «Сценик»: здесь ощутимо 
выше и шире, особенно сзади. Ог- 
ромные дверные проемы, почти 
вертикальные боковины, низкая 
линия остек/\епия, абсолютно ров- 
ный пол, индивидуальные, высоко 
стоящие кресла - почти как в авто- 
бусе. Прибавьте регулировки зад- 
них кресел, многочисленные потай- 
ные отсеки, боксы и карманы, ин- 
дивидуальное освещение и откиды- 
вающиеся столики за передними 
спинками - и вовсе экспресс! В ка- 
ком \шиверсале найдете отсеки для 
обуви сзади в полу или охлаждае- 
мый контейнер в центральной кон- 
соли? Для пятерых места вполне 
достаточно, однако в отпуск лучше 
отправиться вчетвером - отдыхать, 
гак с комфортом. В этом варианте 
уложенная спинка среднего кресла 
образует широкий подлокотник- 
столик, а можно и вовсе оставить 
сзади только два места, сдвинув их 
к середине или назад. Вообще по 
части трансформации салона и ко- 
личеству «наворотов», призванных 
сделать длительную пое.здку прият- 
ной и комфортабельной, «Сцепик», 
как и положено мини-вэну, вне 
конкуренции. 

А каков грузопассажирский 
«Каніу»? Опять особняком. По не- 
которым внутренним размерам он 
даже превосходит «Сценик», но у 
пассажира создается впечатление, 
что он сидит не «в», а «на дне» са- 
лона. Сиденья стоят довольно низ- 
ко, посреди пола тоннель, под нога- 
ми ковшеобразные подштамповки 
- почти как в легковом автомобиле. 
Но огромные окна простираются 
вверх, а от макушки до потолка до- 
брых четвері'ь метра. Отделка на- 
рочито аскетичная: много «голого» 
железа, дешевый пластик, сзади 
широченный (три пассажира едва 
касаются плечами друг друга!) пло- 
ский диван без подголовников - 
«пролетарское» происхождение на- 
лицо, максимум объема при мини- 





I ТЕХНИКА I 


Вепаиіі Медап Вгеак 



муме комфорта. Неоспоримое досто- 
инство - в машину не садишься, а бу- 
квально входишь с гордо поднятой го- 
ловой. Правда, пассажирская дверь 
лишь одна, вторая - левая - входит в 
список опций и стоит 9175. Дообору- 
довать «Кангу» до уровня соперников 
обойдется еше примерно в $3500. 

Итак, если оценивать комфорт и 
простор, то универсалу в у^іеренной 
дозе присуще первое качество, грузо- 
пассажирскому автомобилю - второе, 
причем по максимуму, а мини-вэну - 
и то и другое в превосходной степени. 

БОЛЬШОМУ БАГАЖНИКУ - 
БОЛЬШОЙ ЧЕМОДАН 

Не удовлетворившись цифрами 
технических характеристик, мы воо- 
ружились линейками, пенопластовы- 


ми блоками и ну мерить... Удивитель- 
но, ІЮ «в исходном положении» ре- 
кордньгіі объем - 456 л - у багажного 
отсека отнюдь не конвертированного 
грузовика и даже не автобусоподоб- 
ного мини-вэна, а скромного универ- 
сд\а. Ведь у пего самый длинный ку- 
зов и, стало быть, багажник - целых 
ПОО мм! А коли по правилам загружа- 


ют машину до уровня остекления, то 
есть под полку, то высота потолка зна- 
чения не имеет. Впрочем, будем спра- 
ведливы; «Кангу» уступил лишь са- 
м\чо малость. Грузовой отсек «Сцени- 
ка» оказался поменьше, зато почти 
идеальной, прямоугольной формы, 
особенно выгодной при перевозке 
громоздких грузов; кроме того, полку 
здесь можно установить в двух поло- 
жениях по высоте. 

Если же плюнуть на правила и гру- 
зить как обычно - сколько влезет, по- 
зиции меняются. «Кангу» (1290 мм 
внутренней высоты) уходит в далекий 
отрыв с объемом 2800 л. А ведь есть и 
еще более вместительная модифика- 
ция с увеличенным задним свесом. 
Доплатив $220, можно заказать «Кан- 
гу» повышенной с 500 до 800 кг грузо- 
подъемности. Универсал «Брейк» про- 





тивопоставил этому разрезное заднее 
сиденье и большую длину получив- 
шейся при его складывании грузовой 
площадки (1760 мм), которая при слу- 
чае послужит спальным местом. Не- 
оспоримое достоинство мини-Бэна - 
возможность складывать, перестав- 
лять или вовсе демонтировать три 
задних кресла, в зависимости от фор- 
мы и размеров груза. 

КАКОВО ЕЗДИТЬ? 

Смотря па чей вкус. Если покупка 
«на кубометры» - шаг в чем-то выну- 
жденный (а в душе горят гоночные 
а.мбиции!), из всей троицы вам боль- 
ше подойдет универсал «Брейк». Это 
не спорткар — просто доброгный лег- 
ковой автомобиль. Умеренно-острый 
в управлении, оп цепко держится за 
дорогу, минимально склонен к рас- 
качке и вполне позволяет ездить ди- 
намично. После седана или хэтчбека 
привыкать придется /\ишь к широким 
задним стойкам. 

«Сценик» больше понравится урав- 
новешенным водителям: «автобус- 
ные» ошушения (своеобразная посад- 
ка, горизонтальный руль, мягкая под- 
веска, низкий уровень шума, обилие 
Э/\ементов комфорта) диктуют и соот- 
ветствуюшую модель поведения. Ко- 
нечно, и на нем можно нестись как 
угорелому, тем более что одинаковый 
с универсалом мотор такое позволяет. 
Но это будет насилием пад машиной - 
она запротестует большими кренами 
кузова, раскачкой на волнах, да и 
руль совершенно «неспортивный». 
Водитель мини-вэна имеет преимуще- 
ства в городской толчее: высокая по- 
садка и большая плошадь остекления 
обеспечивают отличный обзор, воз- 
.можность глядеть поверх крыш, а так- 
же хорошее ошушение габаритов - за 
исючючением, правда, невидимого ка- 
пота. Кстати, кузов на четверть мет- 




КОМПЛЕКТАЦИЯ 




«Рено-Меган 

«Рено-Меган 

«Рено-Кангу 


Брейк ЯХЕ» 

Сценик НХЬ 

ЯК» 

Стоимость в базовой комппекгации 

515 600 

818 400 

811 900 

Пассажирская дверь слева 

+ 

+ 

$175 

Открывающаяся вверх задняя дверь 

+ 

+ 

8290 

Окраска «металлик» 

$250 

$250 

$250 ' 

Бампера в цвет кузова 

+ 

+ 

- 

Тонированные стекла 

+ 

+ 

+ 

Зимний пакет (эпектроподогрев ветрового 




стекла и передних сидений) 

$600* 

$550 

- 

Омыватели фар 

- 

+ 

_ 

Корректор фар 

+ 

+ 

+ 

Противотуманные фары 

- 

+ 

8230” 

Ситнализация 

+ 

+ 

+ 

Иммобилайзер 

+ 

+ 

- 

ЦЗ с дистанционным управлением 

+ 

+ 

+ 

Элекгростеклолодъемники спереди/сзади 

+/- 

+/+ 

$200/- 

Элекгрорегулировка и подотрев зеркал 

+ 

+ 

- 

Подушка безопасности водУпас. 

+/+ 

+/+ 

$500 

Подушки безопасности боковые 

+ 

+ 

- 

Ремни с натяжителем слереди/сзади 

+/- 

+/- 

ч- 

Элекгрорегулировки сидений 

- 


- 

Регулировка сиденья по высоте 

+ 

+ 

- 

Регулировка руля по высоте 

+ 

+ 

- 

Усилитель руля 

+ 

+ 

+ 

АБС 

+ 

+ 

8700 

Бортовой компьютер 

+ 

+ 

- 

Кондиционер 

+ 

+ 

$1200 

Магнитола/количество динамиков 

+/4 

+/4 

$280/2 

Полка багажного отсека 

+ 

+ 

$100 

Обогреватель/очиститель заднего стекла 

+ 

+ 

+ 

Повторитель стоп-сигнала 

+ 

+ 

+ 

Направляющие для багажника на крыше 

+ 

$210 

- 

Легкосплавные колесные диски 

$330 

$330 

+ 

Защита картера двигателя 

+ 

+ 

+ 

1 * В пакет входит также омыватепь фар. ' ' С электроприводом зеркал. 

1 Условные обозначения: + - входит в базовую комплектацию: $ХХХ - стоимость допопнительното оборудования; - 

- не оборудуется. 






ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ (данные производителя) 


«Рено-Меган Брейк» 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


Число мест 


Снаряженная масса, кг 


1160 


Полная масса, кг 


1695 


1250 

'і800' 


1065 


1645 


Длина X ширина х высота, мм 


4437x1699x1420 


4169x1698x1675 


3995x1663x1827 


База, мм 


2580 


2580 


2600 


Колея спереди/сзади, мм 
Дорожный просвет, мм 


1450/1422 


1450/1485 


1405/1410 


131 


120 


Объем багажника, л 
Максимальная скорость, км./ч 
Время разгона 0 100 км/ч, с 


485-1600 


410-1800 


140 

500-2800 


193 


10,3 


185 

11.2 


155 

14.3 


Радиус поворота, м 


5.7 


5.2 


Расх. топл. шоссе/город, л/100 км 


5,9/9.6 


6.0/9, 6 


5,5 

6, 3/9,5 


Запас топлива, л 


60 


60 


52 


Топливо 


ДВИГАТЕЛЬ 


Расположение 


АИ-95 (допускается АИ-92) 


спереди поперечно 


Конструкция 


П4 


Р4 


Число клапанов на цилиндр 


Рабочий объем, см® 


1598 


1390 


Мощность. кВт/л. с. 
при об/мин 


79/110 

5500-5750 


55/75 

5500 


Крутящий момент, Н-м 
при об.'мин 


ТРАНСМИССИЯ 


Привод 
Коробка передач 


148 

3750 


114 

4250 


передний 


М5 




ра (!) короче, чем у универсала, что 
немаловажно на тесной парковке. 

В сравнении с этой парой грузопас- 
сажирский «Кангу» выглядит нопро- 
ше: жестче подвеска, больше шума и 
вибраций, а вот приборов - лишь необ- 
ходимый миним\чѵі. У него всего 75 
«лошадей», но рабочий диапазон мо- 
тора смешен к более низким оборотам, 
что в сочетании с короткими передача- 
ми позволяет не чувствовать себя 
ущербным в городе. Правда, на шоссе 
при высоких скоростях запаса под пе- 
далью почти не остается. В активе это- 
го трудяги - огромные наружные зер- 
ка./\а (наследство грузового фургона), 
самый короткий, меньше четырех мет- 
ров, кузов и самый большой дорож- 
ный просвет. Кстати, моторные отсеки 
всех трех автомобилей имеют снизу 
мопшую стальную зашиту. 

ТАК КТО ЖЕ ЛУЧШИЙ? 

К счастью, однозначного ответа на 
этот вопрос не существует - в против- 
ном случае улицы были бы забиты ма- 
шинами одной марки, модели и, быть 
может, даже цвета. Если вас все-таки 
интересует личное мнение автора, из- 
вольте - он давно, но пока без взаим- 
ности, влюблен в мини-вэны. 1зр| 

РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАІ’ИТ 
КОМПАНИИ «РЕНО» 

И «АВТОМИР» 

ЗА ГІРЕЛОСТАБу\ЕНІ-ІЫЕ 
АВТОМОБИЛИ. 

ИНФОРМАЦИЯ О ПРОДАЖЕ - 
В РАЗДПЧЕ «ЦЕНЫ ЛИ,\ЕРОБ». 




/КОЛЕСО 




«КАПРАЛАМИ» РОЖДАЮТСЯ 


Тольяпинская фирма «ВАЗинтерсер- 
вис» (ВИС) разработала на агрегатах «Ни- 
вы» новый полноприводный 
пикап. Во имя проходимости 
двухместная кабина и кузов 
автомобиля могут поворачи- 
ваться друг относительно дру- 
га вокруг продольной оси. Ма- 
ксимальный угол равен 30 
градусам. Шарнир имеет 
единственную степень свобо- 
ды: на шоссе водитель, не вы- 
ходя из кабины, блокирует его. 

Неизвестно, как посмотрят на 
сочлененный автомобиль во- 
енные, но разработчики зара- 


нее нарекли свое дитя «Капралом»... или 
это звание? 


АВТОМОБИЛЬ-ПОЛИГЛОТ 

Фирма «Вистеон» удивила мир системой «Войс Текнолоджи''’'», способной понимать 
водителя с полуслова. Компьютеры, управляемые голосовыми командами, уже хорошо 
известны и нет-нет да и появятся в том или ином концепте (например, «Лянча-Неа»). Но- 
вая система отличается словарным запасом четырех Эллочек (точнее, 118 слов) из бес- 
смертного творения Ильфа и Петрова, продублированным на... шести языках и диалектах, 
полным безразличием к внешним звукам. В качестве первого носителя выбран концепт 
«Бюик-Бенгал». Что касается серийного воплощения, его сроки пока остаются открытыми. 


«шестисотый» 

ВЫРОС и ПОУМНЕЛ 

Столь почитаемый в России шестилитровый 
«мерседесовский» двигатель VI 2 некоторым 
кажется слабоватым. Немецкая фирма «Бра- 
бус» подготовила очередную тюнинг-версию 
мотора. Для него используют как серийные, 
так и оригинальные детали, перестраивают 
электронные «мозги». Результат; рабочий 
объем - 7,3 л, мощность - 428 кВт/528 л. с., 
момент -772 Н-м! Пламенное сердце от «Бра- 
буса» можно вживить в седан и универсал Е- 
класса, «Мерседес-Бенц МІ» и. конечно, в 
родные для него кузова класса 8. Седан 8 600 
и купе СЕ 600 (теперь их следовало бы вели- 
чать «семьсоттридцатыми») разгоняются до 
«сотни» за 5,5 с и достигают 305 км/ч. 


СЕТЕВОЙ ДРАЙВЕР 

На седьмом между- 
народном конгрессе по 
телематике в Турине 
БМВ на примере все- 
дорожника Х5 пред- 
ставила концепцию 
«СоппесіесЮгіѵе», суть 
которой - связать во- 
дителя, электронику, 
Интернет и навигацию 
в единую сеть. Автомобиль оборудован компьютерами, конт- 
ролирующими и при необходимости корректирующими дейст- 
вия водителя. Например, при движении в пробках достаточно 
дать соответствующую команду - и автомобиль сам будет тро- 
гаться, разгоняться и останавливаться, выдерживая мини- 
мальную дистанцию. А перед крутым поворотом возрастаю- 
щее усилие на педали газа подсказывает водителю, где необ- 
ходимо умерить темп. 

I Компания «Лендровер» соорудила близ завода в Соли- 

халле внедорожный полигон с искусственными болота- 
ми, пустынями, оврагами и буераками. Построили это 
бездорожье вовсе не ради испытаний новых джипов, 
а чтобы... дать возможность каждому рабочему полу- 
чить представление о выпускаемой продукции. И заод- 
но - собрать замечания «рядовых» водителей. 



| «Бош» на полном серьезе предложил нейтрализовать окислы азота в 
выхлопе дизельных двигателей посредством... впрыска водного рас- 
твора мочевины в глушитель. При этом вначале образуются аммиак и 
углекислый газ, а затем первый реагирует с окислами азота, разлагая 
их на воду и безвредный азот. Эффективность такой очистки - око- 
ло 70%, и уже к 2003 году «Бош» рассчитывает на ее появление в се- 
рийных автомобилях. 

АНГЛИЙСКАЯ ФИРМА «КО-ОРДСПОРТ» решила создать для любителей экстремаль- 
ной езды еще один родстер на платформе японской модели «Мицубиси-Лансер Эво 
VI Ралли» и даже строит для этого небольшой завод. Основными конкурентами пер- 
спективного родстера станут такие известные марки, как ТѴЛ, «Лотос» и «Морган». 
От серийных «Мицубиси» родстеру достанутся полный привод двухлитровый двига- 
тель мощностью 207 кВт/280 л. с. и вся ходовая часть. До «сотни» он будет «выст- 
реливать» всего за пять секунд! 



РИСУНОК / АЛЕКСАНДР КРАСНОВ 
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* I ТЕХНИКА I 

/ПРЕЗЕНТАЦИЯ 


АВАНГАРдаыИ 

КОНСЕРВАТИЗМ 


В новом «ФОРДЕ-МОНДЕО» ОБЪЕДИНИЛИ 
ЭТИ ПРОТИВОПОЛОЖНЫЕ КАЧЕСТВА 



ТЕКСТ / ИГОРЬ ТБЕРДУНОВ 
ФОТО / АВТОР. ФИРМА «ФОРД» 

Т е же раскосые глазки-фары, те же 
подчеркнутые колесные ниши, те 
же грани-росчерки на округлых 
поверхностях кузова. Но все же это не 
оіі, не «Фокус». Этот крупнее, строже, 
не столь экстравагантен, однако по- 
хож. Как старший брат па младшего: 
вместо джттсов и кроссовок строіий 
костюм и туфли, ветреные мысли сме- 
нились глобальными заботами и на ли- 
по вместо безмятежной улыбки при- 
клеен дежурный «смайл». Новый 
«Мондео», а речь о нем, в семье евро- 
пейских «фордов» и в самом деле стар- 
ший. Пусть не по возрасту, так по по- 
ложению. 

«БОЛТЫ И ГАЙКИ» 

Официальное представление журна- 
листам новой машины начинается с так 
называемой технической презентации, 
где спеішалисты показывают «потроха» 
новинки, поясняют их устройство, отве- 
чают на вопросы. Начнем с этого и мы. 

Итак, новый «Форд-Мондео» сменил 
на конвейере одноименного предшест- 
венника, который де7\али с 1993 года, и 
будет вьтускаться в Бельгии в городе 
Гепк. Это первый полностью «цифро- 
вой» проект «Форда», созданный с по- 
мощью мощнейшего пакета программ 
компьютерного конструирования. 

Особое внимание уделили безопасно- 
сти. Передние подушки - с двухступен- 
чатым раскрытием, в зависимости от си- 
лы удара и положения водителя и пасса- 
жира в момент столкновения. В крышке 
над кромкой дверных проемов - надув- 
ные шторки. Безопасные педали снижа- 
ют риск травмы голеностопа, активные 
подголовники «ловят» голову при наез- 
де сзади; есть и стандартное крепление 
для детского кресла. Кузов, естественно, 
рассчитан на «правильную» деформа- 
цию: в сл}'чае аварии чтхѵто должно 
смяться, оторваться, развалиться, лоп- 
н}ть и рассыпаться, погасив энергию 
удара, но жизненное пространство вок- 
р}т человека в салоне должно сохра- 
ниться и бедолага не должен испытатт, 
запределышіе перегрузки. 

Налицо полный набор средеі в актив- 
ной безопасности: антиблокировочная 
система тормозов с электронным регу- 
лятором усилий (в стандартной компле- 
ктации) плюс систе^вы аварийного тор>- 
можения и стабилизации (дополнитель- 
ное оборудование). 
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Почти полностью обновлен ряд си- 
ловых агрегатов. Из «стариков» - толь- 
ко бензиновый 24-клапанный Ѵ6 мощ- 
ностью 170 л. с. «Дедушка», правда, 
еще не стар и удовлетворяет Евро IV, 
которые введут только в 2005 году. 
Выхлоп новых бензиновых «четверок» 
(1,8 л, ПО или 125 л. с. и 2,0 л, 145 л. с.) 
тоже не менее чист. 

Кроме того, «Форд» предлагает новый 
пвух.\итровый четырехпилиидровый 
турбодизель с четырьмя ючапанами на 
шишшр в двух версиях - мощностью 90 
или 115 л. с. 

Внешность описывать излишне - луч- 
ше посмотреть на фотографрш. А вот 
салон... Сиденья водителя и пассажи- 
ров установлены выше, что делает бо- 
лее удобной посадку-высадку. База ста- 
ла дчиннее, салон - просторнее. Боль- 
ше места достаетесь обитателям заднего 
сиденья. Пятисотетитровый багажник - 
тоже неплохо. 

Чю еще? Шестнадпатидюймовые ко- 
леса в стандартной ко\пі/\ектации (17 
или 18 дюймов за дополнительную іь\а- 
ту), подвески с увеличенными ходами, 
дисковые тормоза спереди и сзади, от- 
личные аэродина\шческие качества, 
снижение шума и вибраций... В общем, 
слушать создатеетей машины - не пере- 
слушать. Нам же пора переходить ко 


второй части презентации: брать ключи, 
карту и садиться за руль. 

ЛИЧНОЕ МНЕНИЕ 

Аппарат получился солидный. В этом 
классе автомобилей мошю казаться 
больше и дороже, чем ты есть на самом 
деле. Есть ли у новинки свое лицо? Это 
уже не прошлый «Мондео», который 
страдал, на мой взгляд выдающейся 
безликостью, особенно до рестай/ѵинга. 
Теперь появръ\ся фирменный стшль, ко- 
торого «Форд» старается придерживать- 
ся, но все же до оригинальности «Ка» 
или «Фокуса» новинке далеко. С .тругой 
стороны, заметно сходство с некоторы- 
ми конкурентами. Не прялюе, конечно, 
но... В автомобильном мире свои устои: 
малыши и молодежь пускай резвятся, но 
в среднем классе установлены некие 
правиула приличий, пренебрегая кото- 
рыми трудно пробиться в высший свет. 
СтрЪ'ЛИстам «Форда» пришлось сов- 
.меша'іъ авангардный спгль с консерва- 
тизмом, присущим автомобилю средне- 
го класса. Пожауллн, новому шеф- дизай- 
неру европейского «Форда» Крису Бер- 
ду и его команде это удалось. «Мондео», 
с одной стороны, «іипичный образец» 
своего класса и своего времеш'Г, с другой 
- несомненный носитель фирменного 
стиля. Кстати, сказанное о внешности 
машшіы можно отнести и к ее интерье- 
ру В салоне все как положено: массивно, 
дородно, богато - и не уѵишено фамиль- 
ного штриха в виде овальных «фордов- 
ских» часиков. . . 

Прежде чем, наконец, отправиться в 
путь, отмечу одну из приятных черт 
«Мондео» - продуманную эргономику 
рабочего места водоте/ля. Садишься за 
руль, быстро подгоняешь автомобиль 



МВ 9816 


«ПО фигуре» - и чувствуешь себя как до- 
.ма. Уселся со всеми удобствами, теперь 
можно ехать. Для нача^ла - с дизелем. 

Так: один «чайник» заглох, второй 
гоже - трогаться не научились, писа- 
ки... Увы, третьим «чайником» оказал- 
ся я! Извините, коллеги, беру свои с\о- 
ва обратно. Желания ехать с малых 
оборотов у дизеля немного, да и сцеп- 



Вместо привычных ремней механизм газорас- 
пределения вновь приводится цепью. Причем в 
бензиновом моторе и дизеле цепи разные: в 
одном случае - обычная двухрядная, в другом 
- зубчатая. 



Задняя подвеска нового «Мондео»: такая бу- 


дет на седанах и хзтчбеках. На презентации 
показали и другую подвеску - как было ска- 
зано, для универсала. Ее отличия; простран- 
ственный подрамник, иная кинематика, раз- 
несенные пружина и амортизатор. В резуль- 
тате багажник универсала не будет заужен 
стойками, правда, уровень пола заметно под- 
нимется. Очевидно, зта подвеска предназна- 
чена не только для грузопассажирского 
«Мондео»: конструкция явно предусматрива- 
ет размещение агрегатов привода задних ко- 
лес, а значит, стоит ожидать «Мондео 4x4». 
Скоро узнаем, верна ли догадка. 
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I ТЕХНИКА I 


1 РОНО М0N^Е0 


ДВИГАТЕЛЬ 




бензиновый 

Оигаіес 

НЕгОІ 

дизельный 1 
Оигаіогд | 

01 го ТОІ 1 

Расположение 

спереди поперечно | 

Число клапанов 
на цилиндр 

4 


Рабочий объем, см^ 

1999 

1998 

Диам. цил. X 
ход порш., мм 

87.5x83,1 

86.0x86.0 

Степень сжатия 

10,8 

19.5 

Мощность. кВт/л. с. 
при об/мин 

107/145 

6000 

85/115 

4000 

Крутящий момент. Н-м 
при об/мин 

190 

4500 

280 

1900 

1 ОБЩИЕ ДАННЫЕ | 

Число мест 

5 


Снаряженная масса, кг 

1369 

1416 

Полная масса, кг 

1865 

1975 

Длина X ширина х 
высота, мм 

4731x1812x1429 | 

База, мм 

2754 


Колея спереди/сзади, мм 

1522/1537 1 

Объем багажника, л 

500 


Максимальная 
скорость, км/ч 

215 

195 

Время разгона 

0-100 км/ч с 

9.8 

10.6 

Расх. толп, шоссе/город. 
л/100 км 

5.9/11.6 

4,6./8,2 

Запас топлива, л 

58,5 

56 

Топливо 

Бензин 

АИ-95 

Ди.зельное 

ПРИВОД 1 

1 

передний | 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ | 

реечное 1 

с гидроусилителем | 

ТОРМОЗА 

1 дисковые, передние - 1 

1 вентилируемые | 

ШИНЫ 

1 205/55Н16 1 


ление требует аккуратной работы пе- 
далью - надо привыкать. Л дизелек ни- 
чего себе — довольно шустрый и не 
шумный вовсе. Хотя на некоторых ре- 
жимах голос у него прорезается - но в 
меру, однако, в меру. И тянет хорошо, 
пока едешь по равнине. Да и в горах 
вроде неплох. Ведь максимум крутя- 
шего момента (280 Н-м) достигается 
уже при 1900 об/мгт. А что, если мо- 
тор еше помучить? Вот не буду «под- 
тыкать» третью передачу перед этим 
подъемом, и что получится? Да то, че- 
го и ожидал: обороты потихоньку па- 
дали, но дизель уверенно тянул... а 
«забастовал» совершенно неожиданно 
- тягу как ножом обрезало. Такова осо- 
беішость современных турбодизелей, 
экологичных и экономичных. Радует, 
правда, что «сдается» мотор довольно 
поздно, когда обороты упали уже за- 
метно ниже полутора тысяч. 


Заинтересовавшись дизелем, не 
слишком вникал в другие особенности 
машины. Отметил лишь неожидаішо 
резкий рост усилия при повороте руля 
на большой угол. 

Если «дизелю» перепала порция 
критики, то его собрат с двухлитровым 
бензиновым мотором получит долю 
похвалы. Почти все в пределах ожида- 
емого, а иногда и чуть лучше. В тех же 
горах он показался более приятным, 
чем дизель. Надо ехать быстро - жми 
па педа/\ь и получишь приемистость, 
вполне адекватную мощности. Кстати, 
«Форд» заявил, что повышение .мощно- 
сти не ставилось разработчикам нового 
мотора приоритетной задачей. Важнее 
было достичь высокой экономичности, 
больших межсервисных пробегов и 
«удобства управления». Очень точный 
термин - мотор имеішо «удобный». 

Тормоза вполне эффективны, АБС 
действует интел^\игентпо, «дизель- 
ные» претензии к рулевому управле- 
нию снимаются. Самых добрых слов 
заслуживают подвески - плотные, лег- 
ко глотающие неровности (европей- 
ские, правда), тихие. Передняя и зад- 
няя подвески собраны, как это нынче 
принято, па подрамниках. 

А ежели немножко похулиганить: 
вот здесь затормозить попозже, а в ту 
связку поворотов войти побыстрее? 
Ничего особенного - на провокации 
(умеренные, конечно) «Моіідео» под- 
даваться не желает, по-прежнему чет- 
ко выполняя команды. Эх, жаль, что на 
этот раз нет в программе теста закры- 
той трассы или площадки, чтобы поис- 
кать пределы дозволенного. Но и так 
ясно - при резкой, даже агрессивной 
манере езды бензиновый «Мондео» де- 
моне грирует завидное послушание. 


МЕСТО ПОД СОЛНЦЕМ 

Все, приехали. Теперь порассуждаем, 
каков же он, новый «Форд-Мондео». Бе- 
зусловно, современный, просторный, 
удобный, эконо\тчный, надежный, по- 
оѵушпый в управлении. Его создатели 
явно учитыва/\и собственный опыт и до- 
стижения конкурентов. И все же неко- 
торые новомодные идеи и устройства не 
использованы. Ведь «Форд» традицион- 
но производит автомоби/\и массовые, до- 
ступные и важным параметром, по^шмо 
технического совершенства, считает их 
цену. От конструкторов требова/\осъ соз- 
дать конкурентоспособную модель в же- 
стких экономических рамках, опреде- 
ленных маркетолога^ш. При таких усло- 
виях вряд ли стоит ожидать «револю- 
ции», чреватой непредсказуемыми пос- 
ледствиями. Конкуренция чересчур 
жесткая, чтобы идти па риск и пытаться 
ломать устои. Автомоби/\ь должен соот- 
ветствовать неким общепринятым на се- 
годня параметрам, бытъ по ним не хуже, 
а же\ательно - хоть немного лучше кон- 
курентов. Наконец, стоить не дороже, а 
хотя бы чуть дешевле, чем они. Пусть 
медѵенная, зато падежная эволюция. 

Насколько далеко продвинулся 
«Мондео» по эволюционному пути? От 
своего одноименного предка - на ог- 
ромный шаг вперед. Как он будет вы- 
глядеть на фоне оппонентов, покажут 
время и статистика продаж. Шансы у 
него нештохие. 

В нашей стране продажи нового 
«Мондео» планируют начать в ближай- 
шие месяпы. Понятно, ажиотажного 
спроса не предвидится: мы не столь бо- 
гаты, чтобы в массовом порядке поку- 
пать новые автомобили такого класса. 
Хотя многое зависит от цены, которая 
для России пока не названа. |зр| 







/НАШЕ ЗНАКОМСТВО 


НВІОСРЕДСТВВИОЕ ОБШВК 



ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 

Д вигатель обучен отправлению про- 
цессом смесеобразования и сгора- 
ния даже после закрытия клапанов. 
В экономичном режиме он способен ра- 
ботать на сверхбелной тогь\ивовозд\^ш- 
ііой смеси, обеспечивая экономию бен- 
зина, но при необходимости развивает 
высокие мощность и крутящий момент, 
работая на обогащенных смесях в мощ- 
ностном режиме. Преду^смотрены три 
варианта топливоподачи. При движе- 
нии с постоянной скоростью до 120 
км/ч двигатель СОІ (Савоііпе Оігесі 
ІпіесЦоп) работает на сверхбедных сме- 
сях (соотнощение воздугх-топливо - 
30-40:1). При активной езде и на высо- 
ких скоростях переходит в мошностной 
режим (соотнощение 14,7:1). Ну а при 
максимальной отдаче топливо подается 
в две стадии: сначала на такте впуска 
впрыскивается небольшая доза, чтобы 
охладить воздуэс, затем на такте сжатия 
поступает основная часть топлива, обо- 
гащающая смесь до 12:1. 

В Европе двигатели СОТ устанавлива- 
ют на «Мицубиси-Каризма» с 1997 года, 
однако в Россию машины с ними не по- 
ставлялись. И вот «Каризма 1,8 СОІ» по- 
явилась и у нас. В отличие от менее мощ- 
ных 1,6-литровых собратьев (ЗР, 2000, 
3 и 1998, № 2), эту машину будут 
предлагать только в дорогом исполне- 
нии «Асіѵапсе». Помимо перечня допол- 
нительного оборудования, такуто «Ка- 
ризму» отличают коробка с иным алхо- 
ррпмом вюѵючения задней передачи и 
небольшое зеленое окошечко в правом 


нижнем углу комбинации приборов с 
надписью «СПІ ЕСО». 

Что же, пора и в пучь. Двигатель отзы- 
вается на поворот ключа в замке зажига- 
ния обыденно и привычно - никаких но- 
вых звуков или, тем паче, вибраций. 
Пробую плавно тронуться с .места. В ка- 
кой-то момент по легкой дрожи, пробе- 
жавшей по автомобилю, показалось, что 
не хватает добротных «низов» - прихо- 
дится больше, чем хотелось бы, действо- 
вать акселератором. Однако дальней- 
шие эксперименты никаких неудобств 
не выявляют. 

Ладно, посмотрим, что будет при дви- 
жении по маршруту, а пока - заправка 
(бензинчик «95-й») и полное «обну^ле- 
ние» маршрутного компьютера, дабы 
зафиксировать реа/\ьные расходы топ- 
лива. 

В городе «Каризма» - весьма удобш-ій 
автомобиль: тяговитый со стабщ\ьными 
откликами на изменение подачи топли- 
ва. Характер мотора очень ровный, и 
лишь к 4.500-5000 об/мин он начинает 
демонстрировать темперамент. Даже в 
рваном ритме движетія по улицам час- 
то загорается зеленый огонек «СОІ 
ЕСО» - для перехода на эконо.мичное 
движение нужно лишь чуть плавнее и 
мягче давить па акселератор. За городом 
режим экономии и вовсе начинает пре- 
обладать, причем это почти не зависит 
о г интенсивности ускорений. Потихонь- 
ку взвинчиваю темп, заставляя мотор 
чаше переходить в мошностной режим. 
И здесь все очень неплохо: двигаіель с 
удовольствием «глотает» правильную 


«МИЦУБИСИ- 
КАРИЗМА СОІ» 
ОФИЦИАЛЬНО 
ПОСТАВЛЯЕТСЯ 
В РОССИЮ 

рабочую смесь, легко и непринужденно 
раскручиваясь до максимальных оборо- 
тов. Приятный «подхват», наметивший- 
ся в городе, на оперативном просторе 
зву^іит в полную силу. 

Конечно, это не спортивный снаряд, 
но вполне добротное транспортное 
средство, располагающее к длительному 
общению. Я сознательно не стал заго- 
нять маіпину в рамки жесткой эконо- 
мии. Вряд ли тот, кто приобретет эту мо- 
дель «Мицубиси» за $20 000, будет скру- 
пулезно подсчитывать выгоду. Отмечу 
лишь, что темп движения был весьма 
интенсивным, при этом средний расход 
топлива не превысил 8,4 л/ 100 км. I зр I 



МІТ$иВІ§НІСАНІ§МАС0І 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ; снаряженная масса - 
1215 кг; полная масса 1735 кг; максимальная ско- 
рость - 200 км/ч; время разгона с места до 100 км/ч - 
10.4 с; расход топлива в условных загородном и го- 
родском циклах - 5,6; 9.2 л/100 км; топливо - АИ-95. 
ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый, рядный, четырехци- 
линдровый, с непосредственным впрыском топлива; 
рабочий объем - 1834 см^: диаметр цилиндра и ход 
поршня - 81x89 мм; степень сжатия - 12: мощность - 
92 кВт/122 л. с. при 5500 об,Аіин; максимальный кру- 
тящий момент - 174 Н-м при 3750 об/мин. 
ТРАНСМИССИЯ: коробка передач - механиче- 
ская пятиступенчатая; передаточные числа: I - 3,58; 
II 1.95; III -1.27; IV - 0.97; V- 0,77; з.х.- 3.36: глав- 
ная передача - 4,06. РАЗМЕР ШИН: 195/60В15. 

РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ ЗАО «РОАЬФЛТД» 

ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ АВТОМОБИЛЬ. 
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I ТЕХНИКА I 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / АВТОР, ФИРМА «ФОЛЬКСВАГЕН» 

Е ще в Москве, просматривая пресс- 
релизы, я был сильно озадачен 
обилием всевозможных вариантов 
комплектации. Два типа кузова: седан 
и универсал. Пять бензиновых двига- 
телей мощностью от 102 до 195 л. с. и 
три турбодизеля от 101 до 150 «лоша- 
дей». Три варианта коробки передач - 
пяти- и шестиступенчатые механиче- 
ские и «автомат». Добавим к этому два 
типа привода - традиционный перед- 
ний и полный 4Мойоп на самых «заря- 
женных» версиях. Чему отдать пред- 
почтение, какую комбинацию вы- 
брать, когда время для знакомства так 
ограничено? Просто голова кругом, а 


ведь помимо «базы», есть различные 
варианты индивидуализации автомо- 
биля: Сотіогі Ііпе, Тгепсі Ііпе и Ні§Ь 
Ііпе. В общем, о красотах Италии при- 
дется забыть - это стало очевидно еще 
дома. И вот, наконец, перед нами - 
плотная шеренга новых «пассатов». 

С КЕМ ПОВЕДЕШЬСЯ... 

«Пассат» не только округлился и по- 
тяжелел. В его облике четко обозначи- 
лись солидность, респектабельность, 
присущие автомобилям более высоко- 
го класса: прибавилось хрома, появи- 
лись новые задние фонари, более 
мощные бамперы и ксеноновые фары 
на дорогих версиях. При взляде на 
этого достопочтенного «бюргера» уже 


не возникает аналогия со «Шкодой- 
Октавия», которую у нас часто срав- 
нивали с «Пассатом» 1996 года. Ны- 
нешний свысока взирает на предшест- 
венника и явно тяготеет к более пре- 
стижной и дорогой компании. Види- 
-мо, почувствовав это и не желая пря- 
мого сравнения с «Ауди-А6», дизайне- 
ры не поскупились на размеры 
«фольксвагеновской» эмблемы. Уни- 
версал, или, как принято у фирмы, 
«Вариант», также вобра..\ все атрибу- 
ты большого престижного автомоби- 
ля. Как и положено семейному транс- 
портному средству, выглядит он еше 
тяжеловеснее седана, но от этого не 
менее привлекателен. 

Внутри изменений гораздо меньше. 


/ПРЕЗЕНТАЦИЯ 


«ПАССАТ» - 
ВЕТЕР ПЕРЕМЕН 

ПАРИЖСКИЙ ДЕБЮТАНТ - НА ИЗВИЛИСТЫХ ДОРОГАХ САРДИНИИ 
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Пожалуй, лишь ощущение простора, 
даже избытка свободного пространст- 
ва да дороговизна отде7\ки в самых 
престижных версиях вселяют чувство 
чего-то нового и вместе с тем более со- 
лидного. И в старом-то «Пассате» грех 
было пожаловаться на эргономику, а 
тут - и сиденья стали изысканнее, да и 
диапазоны их регулировки больше. 
Но по сути интерьер остался таким 
же, во всяком случае, очень похожим. 
Те же удобные органы управления, 
массивная (и от этого пустоватая) пе- 
редняя панель, те же решетки дефлек- 
торов и комбинация приборов. В об- 
щем, и внутри новый «Пассат» - это 
очень солидно. 

КОМФОРТ или ТЕМПЕРАМЕНТ? 

Пока коллеги бьются за право пер- 
выми «прохватить» на самых «заря- 
женных» версиях с моторами Ѵ5 и Ѵ6, 
я усаживаюсь в «Вариант» с обновлен- 
ным турбодизелем 1,9701 - 130 л. с. 
Мотор этот очень современный и пер- 
спективный, он служит чуть не на всех 
«фольксвагенах» - от «Гольфа» до 
«Каравеллы» и привлекает совсем не 
дизельны.м темпераментом. Вот и сей- 
час он играючи срывает с места тяже- 
лую машину, и мы под еле слышимый 
свист Т}'р)бины устремляемся в погоню 
за только что стартовавшим Ѵ5. Одна- 
ко импонирует не только веселый 
нрав мотора, куда заметнее улучшив- 
шиеся комфортность и энергоемкость 
подвесок. Надо сказать, дороги в этих 
краях не блещут ровным покрытием, 
но «Пассат» без труда глотает местные 
«достопримечательности», чувствуют- 
ся лишь небольшие покачивания кузо- 
ва да сильно приглушенное постуки- 
вание шин при проезде железнодо- 
рожных переездов и плохо подогнан- 


ных нашлепок на асфальте. 
Отлично! 

Однако чем кр^ше горный 
серпантин, тем чаще утап- 
ливаешь в НОЛ электронную 
педаль акселератора, чаще 
переюѵючаешь передачи и 
все надрывнее становится 
звук мотора. 

Конечно, 130 л. с. не пото- 
лок для такого автомобиля, 
как «Пассат». По дело не в 
максимальной мощности - 
просто о\ищком велика раз- 
ница в тяге при работе тур- 
бонаддува и без него. Каза- 
лось бы, только что на тахометре было 
1500 об/мин и автомобиль весьма 
охотно следовал за акселератором, но 
стоило стрелке упасть до 1200 об/мин 
- все, мащина откровенно не едет. В 
горах это чувствуе'гся особенно остро. 
Как издевательство в этих условиях 
воспринимаешь VI передачу в короб- 
ке. Этот исключительно автобанный 
атрибут я, к своему стыду, обнаружил, 
лишь проехав на пятой не один деся- 
ток километров. 

Другая характерная особенность ди- 
зеля - «ответная» вибрация некоторых 
органов управления и давящий гул на 
оборотах выше 3500. К зуду рычага ко- 
робки постепенно привыкаешь, но вот 
шум при темпераментной езде давит 
на уши - все же не зря «вставили» еще 
одну повышающую передачу 
Распрощавшись с турбодизелем, пе- 
ресаживаюсь в двухлитровый седан 
(по-немепки звучит куда солиднее - 
лимузин) и... очень быстро разочаро- 


вываюсь. Трон\ться на нем сложнее, 
реакции машины более вялые, а «рас- 
крутка» двигателя - какая-то занудная 
и бесхарактерная. Понимаю, что соот- 
ветствие требованиям аж Евро IV - де- 
ло весьма серьезное, но... коли так, 
пробовать еще более слабый вариант 
«1,6» смысла нет. 

В сравнении с дизелем шум в салоне 
бензиновой версии почти не умень- 
шился. Изменилась его тональность, 
стало меньше вибраций, но так как 
двигатель все время крутишь, после 
4000 об/ мин он слышен весьма отчет- 
ливо. На первый взгляд ход седана 
стал еше плавнее, однако мягкость 
подвесок не пошла на пользу: на поло- 
гих волнах чрезмерна вертикальная 
раскачка кузова. Если унгтерсал, от- 
работав неровность, тут же стабилизи- 
руется, то «лимузин» успевает кач- 
нуться несколько раз. 

Чтобы уточнить впечатления, пере- 
саживаюсь в 2,3-литровый Ѵ5. Сто 
семьдесят «лошадей» под капотом се- 
дана не изменяют характер подвесок - 
они такие же, слегка «расслаблен- 
ные». Интересно, но мошпый двига- 
тель почти не сказываеіся на поведе- 
нии автомобиля. Нет, он, конечно, го- 
раздо живее двухлитрового, но при 
этом сохраняет некоторую вялскть от- 
К/\иков даже при очень резких нажа- 
тиях на акселератор. Подсознательно 
от энерговооруженной машины 
ждешь чего-нибудь этакого - ан нет, 
все тот же до скуки ровный разгон, ни- 
чего сверхъестественного. В поисках 
остроты ощущений наконеп-то застав- 
ляю пробудиться электронную систе- 



1/2001 





1/2001 

44 



му курсовой устойчивости (Е5Р), при- 
званную интеллигентно бороться с 
возникающими скольжениями. Под ее 
заботливый стрекот тут же гаснет на- 
метившийся было занос задней оси. 
Вообще по части управляемости но- 
вый «Пассат» ожидаемо надежен, удо- 
бен и комфортен. Спокойные, по точ- 
ные и понятные реакции машины, 
очень умеренные крены позволяют 
без напряжения управлять ею в лю- 
бых дорожных условиях. Пожалуй, в 
сравнении с предыдущей версией но- 
вый «Пассат» стал еще более флегма- 
тичным в откликах и от этого, увы, ме- 
нее интересным для любителя «про- 
хватить с ветерком». Появилась некая 
дистанция между водителем и автомо- 
билем, мешающая взаршопониманию. 
«Пассат» дает понять; езда на грани - 


че, именно варианты Ѵ6 и Ѵ5 показа- 
лись наименее голосистыми. Мощный 
- 193 л. с. - двигатель, конечно же, иг- 
рает далеко не последнюю роль в ха- 
рактере этого автомобиля. И хотя ре- 
акции машршы и .здесь не стали более 
острыми, возросший крутящий мо- 
мент позво./\яет гораздо реже пользо- 



ваться коробкой передач, пусть даже с 
сильно растянутыми передаточными 
числами. 

КАКОЙ ЖЕ ПРЕДПОЧЕСТЬ? 

Новый «Фольксваген-Пассат» изме- 
нился не только внешне и внутренне. 
Обобщив опыт предыдущих поколе- 
ний, он словно прибавил в возрасте 
десятка полтора (по человеческим 
меркам) лет, став мудрее, основатель- 
нее, весомее. Не зря изучение тамош- 
него рынка показывает, что владель- 
цы «пассатов» в большинстве своем 
люди семейные, стабильно и хорошо 
зарабатывающие, в возрасте от 40 до 
55. Естественно, больше всего они це- 
нят удобство и добротность во всем. 
Если взглянуть на автомобиль с их по- 
зиции, придраться почти не к чему. 
Ну, а тем, кто все же попытается най- 
ти в «Пассате» хоть какую-то изюмин- 
ку, стоит обратить внимание на комп- 
лектацию с мотором 1,9 ТОІ или на са- 
мую «заряженную» бензиновую вер- 
сию Ѵ6 4Мо1іоп. |зр| 



не его стихия, так что лучше не дово- 
дить дело до экстремальных ситуаций. 

Хоть как-то опровергает эти впечат- 
ления только полноприводная версия 
Ѵ6 4МоНоп. Сказалась, видимо, другая 
задняя подвеска и, соответственно, 
иная настройка шасси - в поворотах 
автомобиль наконец-то поехал. Куда- 
то подевались спокойствие и акаде- 
мичность реакций, на смену им при- 
шли острота и живость откликов, про- 
воцирующие на безрассудства. Важно- 
надменный «Пассат» вдруг, как поро- 
дистый скакун, стал играючи пропи- 
сывать мудреный горный серпантин, 
не требуя особых приемов управле- 
ния. А в остальном он остался столь же 
комфортным, как и его переднепри- 
водные сородрічи, более того, среди 
них, пожалуй, он еще и самый тихий. 
Возможно, дело тут просто в дорого- 
визне комплектации, но, так или ина- 


Ѵ01К8Ш6ЕМ РА88АТ 

Двигатель 

1ДТ0І 

2.0 

Ѵ5 

Ѵ6 

Коробка передач 

6-ступенчатая 

механическая 

5-ступенчатая механическая 

5-ступенчатая 

4МОІІОП 

Габарит (длина х 
ширина X высота), мм 


4703x1746x1462 (4682x1746x1498)* 


База, мм 


2702 



Колея (спереди/сзади), мм 


1515/1515 



Объем багажника, л 


475 (495)* 


400 іЩ' 

Снаряженная масса, 
включая водителя, кг 

1407(1455)* 

1340(1396)* 

1441(1487)* 

1547(1591)* 

Число и расположение цилиндров 

Р4 

Р4 

Ѵ5 

Ѵ6 

Рабочий объем, см® 

1896 

1984 

2324 

2771 

Мощностъ, кВт/л. с. 
при об/мин 

96/130 

4000 

85/115 

5400 

125/170 

6200 

142/193 

6000 

Крутящий момент, Н-м 

при об/мин 

310 

1900 

172 

3500 

220 

3200 

280 

3200 

Максимальня скорость, км/ч 

208(201)* 

200(194)* 

228(221)* 

238(232)* 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

9.9(10,2)* 

11.2(11.5)* 

9,1 (9.4)* 

7, 8(8,0)* 

Расход топлива, л/100 км 
город/затород/средний 

7,5/4.6/5,6 

11,9/6,4/8,4 

13.1/7.2/9.4 

15,3/8,0/10,7 

Октановое число бензина 

дизельное топливо 

95 

98/95 

98/95 

Запас топлива, л 

62 

62 

62 

62 

'Данные для универсала. 








РУССКИЙ язык в ПОСЛЕДНЕЕ ВРЕѴІЯ СТРЕМИТЕЛЬНО ОБОГАЩАЕТСЯ ДИКОВИННЫМИ ТЕРМИНАМИ. ВЕДУЩИЕ 

ФИРМЫ НАЧИНЯЮТ СВОИ АВТОМОБИЛИ МНОГОЧИСЛЕННЫМИ «ТРОНИКЛМИ» И «МЛТИКАМИ», СОВЕРШАЮТ 
ЛИФТИНГИ и тюнинги. НЕ ЗАБЛУДИТЬСЯ В ТЕРМИНАХ НОВОМОДНОЙ ТЕР.МИНОЛОГИИ ПОМОЖЕТ НОВАЯ РУБРИКА 


АДАПТИРУЕМСЯ 
К РЕСТАЙЛИНГУ 


ТЕКСТ / МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 


РЕСТАЙЛИНГ ИЛИ ФЕЙСЛИФТИНГ? 

Эти понятия появляются в пресс- 
релизах (а следом - и в автомобиль- 
ных журналах), когда производитель 
счегка обновляет внешность машины. 
В переводе с английского «рестай- 
линг» - это изменение сгиля, а «фейс- 
лифтинг» - подтяжка липа. Казалось 
бы, разные по смыслу понятия зачас- 
тую становятся настолько близки на 


Пример рестайлинга: хэтѵбек СААБ-9000 родом из 80-х годов и его версия 1992 модельного года, в свое 
время считавшаяся культовой на просторах России. 




практике, что разницу между ними 
уловить непросто. 

Обычно под рестайлипгом подразу- 
мевается масштабная «перекройка» 
внешности. За примерами далеко хо- 
дить пе надо: известная «Дэу-Нсксия» 
- рестайлинг старого доброго «Опеля- 
Кадет». Если лгщо и корма «Нексии» 
мало чем напо.минают немецкого род- 
ственника, то в Профиль машины - 
просто близнепы-братья. 

Фейслифтинг - всего лишь «мара- 
фет», пе затрагивающий основные про- 
порции кузова и призванный слегка ос- 
вежить модель. Зачастую фейслифтинг 
служит инструментом для привлече- 
ния покупател,ей и поводом напомнить 
о примелькавшейся модели - своего ро- 
да рекламной уловкой. Впрочем, окон- 
чательный выбор терминологии всегда 


остается за производителем - только он 
решает, какое из понятий использовать 
в конкретном случае. Так, например, 
ВАЗ называет модель 2115 модернизи- 
рованной 21099, хотя у «пятнадцатой» 
просто иное оформление задка и пе- 
редней части кузова (очевидно, на За- 
паде «Самару-2» считали бы рестай- 
лингом «девятки» . . . ) . 

АДАПТИВНАЯ КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 

По-латыпи асіаріайо - процесс при- 
способления к изменяюшимся услови- 
ям. В большинстве случаев адаптив- 
ные коробки по конструкции механи- 
ческой части копируют классические 
«автоматы» - планетарные коробки 
с гидротрансформатором. Разница 
лишь в наличии интеллекта. Если в 



А это уже фейслифтинг чтобы лодогреть увядающий спрос и продержаться до выхода абсолютно новой 
модели «Фиеста», «Форд» решил освежить машину 1 995 модельного года. Так в 1999 году появилась «но- 
вая» «Фиеста», отличающаяся от прежней лишь оформлением передней части кузова. 


обычный «автомат» заложена жест- 
кая программа, то у адаптивной ко- 
робки все несколько сложнее. Ее элек- 
тронный «мозг» анализирует стиль во- 
ждения хозяина и приспосабливается 
к нему. Предположим, вы любитель 
прохватить с ветерком и не особо це- 
ремонитесь с педалью газа. Тогда че- 
рез несколько минут активной езды 
адаптивная коробка начнет перехо- 
дить на повышенную передачу позже, 
давая вам возможность раскрутить 
мотор до больших оборотов. Соответ- 
ственно, водитель не попадет в непри- 
ятную ситуацию, например, при обго- 
не, когда традиционный «автомат» :за- 
просто может перескочить на следую- 
щую передачу, чем ухудшит динамику 
и сделает маневр более рискованным. 
Еще один плюс адаптивной коробки, 
едва ли не более важный, — компьютер 
учитывает реальное состояние меха- 
нической части, приспосабливаясь к 
износу деталей. 

Поскольку у многих современных 
трансмиссий управлением ведает 
электроника, у конструкторов развя- 
заны руки. Сегодня применить прин- 
цип адаптивности можно в коробке 
передач практически любой конст- 
рукции - ведь компьютер может ко- 
мандовать и обычным механическим 
агрегатом. |зр| 


пгооі 
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I ТЕХНИКА I 


городской 



«Ниссан-Алмера 
Тино» был предста- 
влен на Женевском 
автосалоне весной 1999 года, а год спус- 
тя его выпуск начат на заводе «Ниссан 
мотор Иберика» в Барселоне (Испания). 
Мини-вэн компактного класса базируется 
на общей с «Алмерой» платформе и ос- 
нащается бензиновыми двигателями 1,8 
или 2,0 л, а также 2,2-литровым турбо- 
дизелем. С наиболее мощным бензино- 
вым мотором агрегатируется только бес- 
ступенчатый вариатор СѴТ, а с остальны- 
ми - пятиступенчатая механическая ко- 
робка передач. Для некоторых рынков 
предусмотрен также 1,6-литровый бен- 
зиновый агрегат. Выпускается в комплек- 
тациях Сотіогі, АтЬіепсе и Іихигі. 


блоки, но дело исправляют большие 


стью не отличаюсь. Кстати, при сред- 
нем росте мне оказались впору самая 
нижняя регулировка кресла и верх- 
няя - руля. Так что у рослых водите- 
лей могут быть некоторые проблемы 
с выбором посадки, но только не из- 
за низкого потолка — у себя над голо- 
вой я намерил около 120 мм. Стиль- 
ная передняя панель увенчана функ- 
циональным блоком, объединяющим 
навигатор, аудиосистему и щиток 
приборов. Последний скомпонован 
удобно, но подбор цветов напрягает 
глаза: на светло-сером поле - темно- 
серые циферблаты с белыми цифра- 
ми. Влево-вниз «уехал» блок управ- 
ления зеркалами и корректором фар 
- ни увидеть, ни нащупать. Еще один 
недостаток проявился вечером: в на- 
клонном ветровом стекле во всей 


ТЕКСТ. ФОТО / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 

П рактически все производители, 
создавая современный неболь- 
шой, но вместительный город- 
ской автомобиль, приходят к одной и 
той же формуле - короче и выше. 
Так получается мипи-вэп. А уж в за- 
висимости от того, насколько короче, 
выше и вместительнее, это будет то 
ли «микро», то ли компактный (ЗР, 
2000, № 7), то ли полноразмерный ва- 
гон. Одна из последних новинок в по- 
пулярном классе «компактов» - 
«Ниссан-Алмера Тино», ради которо- 
го я отправился в Низменные Земли. 

Именно так переводится название 
Нидерландов - страны, в столице ко- 
торой расположено европейское 
представительство «Ниссана». Поп- 
л\пгав по окраинам Амстердама, на- 
хожу, наконец, нужный адрес и полу- 
чаю в распоряжение симпатичный 
«вагончик» с прекрасной навигаци- 
онной системой Вігс1ѵіе\ѵ - «Птичий 
взгляд». Теперь я с географией «на 
ты». 

Проехав несколько километров, 
ловлю себя на ощущении, что мотор 
работает как-то непривычно - селек- 
тор на полу (кста ги, довольно корот- 
кий), как у обычного «автомата», а 
характерных скачков оборотов при 
переключении передач нет. Вспоми- 
наю, что к двухлитровому мотору 
«прилагается» только бесступенча- 
тый клиноременный вариатор СТѴ. В 
спокойных режимах движения он 
поддерживает обороты двигателя на 
уровне 1500-2000 об/мин практиче- 
ски независимо от скорости, увели- 
чивая их лищь при резком ускоре- 
нии. Связь мотора с колесами доста- 
точно жесткая - почти нет ощущения 
«резинового кардана», присущего 
маленьким моторам с автоматиче- 
ской коробкой передач, когда стрел- 
ка тахометра гуляет по всей шкале, а 
машина как ехала, так и едет. Есть 
здесь и режим «спорт» - в этом слу- 
чае нормой становятся 3500-4000 
об/мин. 

На тесно уставленных автомобиля- 
ми набережных амстердамских кана- 
лов «Тино» маневрирует и паркуется 
на удивление легко: габариты, как у 
хэтчбека гольф-класса, а обзор благо- 
даря более вертикальной посадке и 
большому остеклению куда лучше. 
Довольно широки задние стойки ку- 
зова, на которых разместились свето- 


зеркала. А вот к невидимому капоту 
пришлось привыкать. 

За рулем «Алмеры Тино» ощуще- 
ния скорее «легковые»: нет ни длин- 
нющей передней панели, похожей па 
столешницу и смыкающейся с пока- 
тым стеклом где-то далеко впереди, 
ни уходящих туда же разветвленных, 
с миниатюрными окошками, перед- 
них стоек. Мягкое комфортабельное 
кресло с широкой подушкой распо- 
лагает к неспешной спокойной езде, 
но при посадке каждый раз сминаю 
боковой валик на спинке, хотя тучно- 


красе отразился яркий дисплей нави- 
гатора. 

На пустынной асфальтовой пло- 
щадке какого-то причала убедился, 
что при быстром маневрировании 
усилитель чуть запаздывает и на руле 
возникает скачок сопротивления - 
обычно этого не замечаешь, но при 
внезапном объезде препятствия это 
может помешать. Подвеска жесткая, 
во всяком случае, у пустой машины, 
и на «лежачих полицейских» ощ\пги- 
мо потряхивает. С другой стороны, 
она обеспечивает, несмотря на боль- 




/НАШЕ ЗНАКОМСТВО 

ПУТЕШЕСТВЕННИК 



Шую высоту кузова, мртимальиые 
крены, отсутствие раскачки, а также 
достаточно четкие и быстрые реак- 
ции на дороге. Очень хороши мощ- 
ные тормоза: во-первых, здесь стоит 
«Брейк эссист», увеличивающий эф- 
фективность экстренного торможе- 
ния, а во-вторых, почти неощутима 
работающая АБС. 

Как и положено пусть компакгно- 
-му, но все же вэну, у «Тино» большие 
дверные проемы, ровный пол и высо- 
кий просторный салон со множест- 
вом вариантов трансформации. Чис- 
ло последних достигает 24, в основ- 
ном, за счет трех раздельных кресел 
сзади, которые можно порознь и вме- 
сте складывать, переставлять или де- 
монтировать вовсе. Под ними два бо- 
кса-тайника, еще пара объемистых 


ящиков под передрими сиденьями и, 
конечно, .множество мелких полочек, 
кармашков, «бардачков» впереди на 
панели и на дверях, а на спинках пе- 
редних сидений - откидные столики. 
Немалое внимание удеу\ено и безо- 
пасности - две фронтальные и две 
боковые подушки, фирменные «нис- 
сановские» активные подголовники, 
преднатяжители и ограничители уси- 
лий ремней безопасности, противо- 
ударные брусья в дверях. Напосле- 
док заглянул в объемистый багажник 
- впечатляет. Жаль, под его полом 
лишь «докатка», хотя достаточно .ме- 
ста и для полноразмерного колеса. 

В России «Нисса н-Алмера Тино» 
появится уже нынешней зимой и бу- 
дет стоить около $20 тыс. |ЗР| 


NI88АN АІМЕНА ТІМО 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: число мест - 5; снаряженная масса - 1550 кг; полная масса - 1920 кг; максимальная ско- 
рость - 180 км/ч; время разгона с места до 100 км/ч - 12.6 с; расход топлива в условных загородном и городском 
циклах - 7.2; 12.9 л/100 км; запас топлива - 60 л; топливо - неэтилировамный бензин АИ-95. РАЗМЕРЫ, мм: 
длина - 4264; ширина - 1750; высота - 1608; база - 2535; колея спереди/сзади - 1525/1500; дорожный просвет - 
150; объем багажника - 440/850/1030 л; радиус поворота - 5,2 м. ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый, четырехцилинд- 
ровый, рядный с распределенным впрыском, четыре клапана на цилиндр, два распредвала, расположен спереди 
поперечно; рабочий объем - 1998 см^; диаметр цилиндра и ход поршня - 86.0x86.0 мм; степень сжатия - 10.0; 
мощность - 100 кВт/136 л. с. при 5800 об/мин; максимальный крутящий момент - 175 Н м при 4800 об/мин. 
ТРАНСМИССИЯ: привод на передние колеса; коробка передач бесступенчатый клиноременный вариатор 
СѴТ; диапазон передаточных чисел - от 2,33 до 0,43; з. х. - 1,59; главная передача - 5,47. ПОДВЕСКА: спере- 
ди - независимая типа “Мак-Ферсон” со стабилизатором поперечной устойчивости, собрана на подраглнике; сзади 
- зависимая, с двумя продольными рычагами и механизмом Скотта-Рассела. ТОРМОЗА: гидравлические, дис- 
ковые с вакуумным усилителем и АБС, спереди - вентилируемые. РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ: реечное с уси- 
лителем. РАЗМЕР ШИН: 205/55Я16. 


Большие дверные проемы, про- 
сторный салон со множеством вари- 
антов трансформации, хороший обзор, 
комфортабельные кресла, удобный 
вариатор СѴТ, прекрасная навигаци- 
онная система (жаль, не работает в 
России), неплохая динамика, мини- 
мальные крены и раскачка кузова, 
эффективные тормоза, трехлетняя га- 
рантия. 


— Довольно жесткая подвеска, за- 
паздывание усилителя руля, трудно- 
читаемые приборы, высокие требо- 
вания к топливу (неэтилированный 
“95-й” бензин), запасное колесо - 
“докатка”, маленький перчаточный 
ящик, невидимые кнопки блокировки 
дверей. 


РЕЗЮМЕ 


Ко.мпакт-вэн «I Іиссан- Алмера 
Тино» - универсальный автомобиль 
и для повседневной езды в городе 
(особенно с вариатором СѴТ), и 
для перевозки объемистых хозяйст- 
венных грузов, и для дальних путе- 
шествий большой семьей. Вот толь- 
ко всякой ли большой семье он по 
карману?.. 


1/2001 



I ТЕХНИКА ] 


ДЛИННАЯ «ДЕСЯТКА» - 
ПРЕКРАСНАЯ БАЗА 
ДЛЯ ГЛУБОКОГО ТЮНИНГА 
И СПЕЦИАЛЬНБІХ 
МОДИФИКАЦИЙ 




' ТЕКСТ / СЕРГЕЙ МИШИН, АЛЕКСЕЙ АЛЕКСЕЕВ 
і ФОТО / СЕРГЕЙ МИШИН 

Т акси на базе ВАЗ-2П08 было 
впервые представлено на Лейп- 
цигской выставке в апреле 2000 
года. Интерес к нему проявили небо- 
гатые страны - Турция и Греция: под- 
писан протокол о намерениях заку- 
пить две-три тысячи таких машин. 
Мы решили посмотреть, на чем бу- 
дут раскатывать потомки афинян и 
троянцев, и взяли д./\я ознакомления 
ярко-желтый автомобиль с клетча- 
тым фонарем на крыше. 

Салон такси должен быть подешев- 
ле (значит, попроше), отделка - более 
гигиеничной, моющейся. Поэтому 
двери и сиденья обтянуты искусст- 
венной кожей - такие легче содер- 
жать в чистоте. На порогах в тех мес- 
тах, о которые запинаются нетрезвые 
пассажиры (а кто еще заказывает ше- 
фа?), - тонкий защитный пластик. 
Под ним краска не сотрется, вид бу- 
дет опрятней. 

Есть положенное для такси спецо- 
борудование: радиостанция (какое 
же нынче такси без связи!) и совре- 



менный таксометр - портативный 
бортовой компьютер с мини-кассой, 
выдающей чек. В общем, хоть сейчас 
па линию! Однако, на какую? 

Думается, для российских таксо- 
парков такая машина будет дорого- 
вата (с двигателем 2111 - от 210 тыс. 
рублей), но не для Европы. Жаркие 
Турция и Греция наверняка запросят 
машины с кондиционерами. «Супер- 
Авто» их уже устанавливает по зака- 
зу (изделие тольяттинской фирмы 
«Фрост»), а в этом году на заводском 
конвейере «обкатывается» монтаж 
американских кондиционеров «Фри- 
джет». 

И еще. Для такси, особенно экс- 
портного, явно не хватает дизельного 
мотора. В Западной Европе подавля- 
ющая часть таких машин ездит на 
дизтопливе. Если этот вариант по- 
явится, им, возможно, заинтересуют- 
ся и в других странах. 

БРОНЕВИК БЕЗ БАШНИ 

Дочерняя фирма АвтоВАЗа (пра- 
вильнее сказать, ПСА - производство 
специальных автомобилей) «БРОН- 


ТО» занимается бронированием ва- 
зовских машин не первый год. Одна- 
ко до сих пор в броню одевали только 
инкассаторскую «Ниву». Теперь ее 
примерили и па «десятку». 

Заканчивается сертификация и на- 
чинается штучное производство бро- 
нированных модификаций ВАЗ- 
21 103 и удлиненного «Премьера» 
21108, выпускаемого фирмой «Су- 
перАвто». У них и индексы собствен- 
ные - 211032 и 211082, с шестой циф- 
рой «2», как у броневика «Форс» 
(212182). Любопытно, что заводским 
бронированием занимаются лишь не- 
многие производители (в их числе 
«Мерседес», «Ауди» и ЗИЛ). 

Кузов готовят к бронированию еше 
«черным» (так его называют на заво- 
де, пока оп еше пс обработан). На 
этом этапе подваривают усилители, 
дополнительные кронштейны и за- 
кладные элементы. Затем кузов по 
общему конвейеру проходит фосфа- 
тирование, катафорез, грунтование и 
окраску. После сборки в «СуперАв- 
то» машина попадает в цех «БРОН- 
ТО». Здесь снимают стекла, обивку 
салона и дверей. 

Салон защишают полностью - по- 
толок и шит передка - панелями из 
кевлара; пол - смешанно (на плоских 
участках бронелист, на изгибах кев- 
лар); боковины, двери и все осталь- 
ное - листовой броней. Листы крепят 
в основном болтами. Сварки мини- 
мум, да и ту ведут очень аккуратно, 
чтобы не нарушать коррозионной 
стойкости кузова. Многослойные 
бронированные стею\а обьединения 
«Магистраль» из Гусь-Хрустального - 
особенная гордость бронтовцев. По 
их словам, это единственный надеж- 
ный производитель бронестекла: 
здесь по оригинальной технологии 
выпускают прочную и легкую «про- 
зрачную броню». В передних дверях 
стекла опускные, в задних неподвиж- 
ные. По опыту эксплуатации инкас- 
саторских «нив» все автомобили ос- 
нащают кондиционером. 
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Внешность бронированной маши- 
ны, как и положено, почти неотличи- 
ма от обычной. Даже ширина растра 
(полосок черной краски по перимет- 
ру, стекол, закрывающих место их 
вклейки в кузов) ветрового и заднего 
окон такая же, как па «десятках» с 
конвейера. Выдать могут только 
цельные стекла задних дверей - у 


обычной «сто восьмой» они с неболь- 
шой вертикальной стойкой, отделяю- 
щей опускное стекло. Кроме того, да- 
же пустая машина сидит чуть ниже 
обычной. 

Бронированная дверь открывается 
на удивление легко и закрывается 
приятно - будто сама захлопывается 
под собственным весом. Особеннос- 


тей броневика больше в салоне, чем в 
его внешности. Широкие средние 
стойки, накладки, перекрывающие 
задние треугольные стекла, - все это 
укутано серой ворсовой тканью и вы- 
глядит уютно. А главное - чувствуешь 
себя защищенным. Но от какого ору- 
жия? Ведь класс бронирования маши- 
ны соответствует защите только от 


пистолетного выстрела . . . Мои сомне- 
ния развеял заместитель директора 
«БРОНТО» Евгений Рыжих: «Во-пер- 
вых, бронирование - это всегда ком- 
промисс между эффективностью за- 
щиты и увеличением массы автомо- 
биля; во-вторых, даже при обстреле 
из автомата пассажиров такой маши- 
ны не убьешь - пуля-то, проходя че- 



рез бронелист, теряет значительную 
часть энергии, так что в худшем слу- 
чае ранит; в-третьих, мы можем по 
заказу защитить заднюю часть салона 
и от автоматной очереди». 

Единственное, что вызвало у меня 
досаду - работа стеклоподъемников в 
передних дверях. На опускание стек- 
ла (ход чуть больше 1 5 см, всего лишь 
половина проема) уходит целая ми- 
нута, а на подъем - полторы! Все это 
время приходится держать палец на 
клавише. В памяти всплывают уроки 
военной подготовки: скорострель- 
ность автомата Калашникова - 900 
выстрелов в минуту! 

Если ехать на броневике степенно, 
с чувством собственного достоинства 
(а машина к этому располагает), то в 
ее поведении почти не обнаружива- 
ется особенностей. Заметно чуть бо- 
лее натужное троганье с места, не- 
сколько затянутый разгон, да и тор- 
можение дается с легким напряжени- 
ем - требуется повышенное усилие 
на педали, как для сильно нагружен- 
ной машины. Катится броневик от- 
лично, плавность хода отменная. 
Мелкие стыки, выбоинки в асфальте 
автомобиль не замечает - тяжелый 
кузов просто не успевает среагиро- 
вать. Видимо, подвеске здорово до- 
стается (она оставлена без измене- 
ний), и, скорее всего, это скажется на 
ее долговечности. 

После того как мы покатались по 
тесной площадке, вознию\о еще одно 
удивительное наблюдение. Руль этой 
машины (без усилителя!) вовсе не ка- 
жется тяжелым при парковке и мане- 
врировании на очень маленькой ско- 
рости. Думаю, это объясняется изме- 
ненной развесовкой: доля нагрузки 
на задние колеса здесь больше, чем 
на передние. Пожалуй, стоит сказать 
и о шумах - вернее, об их отсутствии 
- обвешанный броней кузов бережет 
и уши своих пассажиров. 

Пена такой машины - от 600 тыс. 
рублей. По сравнению с импортными 
броневиками - просто даром. I зр I 
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I ТЕХНИКА I 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

М осква и Питер издавна соперни- 
чают за право называться музей- 
ным, литературным, культур- 
ным центром державы. В этом году ав- 
тосалону северной столицы явно уда- 
лось тх)брать у Московского мотор- 
шоу звание главной российской авто- 
мобильной выставки года. В комплекс 
Ленэкспо, что рядом со знаменитой 
питерской гаванью, съехались дилеры 
и производители, отказавшиеся в 2000-м 
от показа в первопрестольной. Ис- 
пользуе.м знакомый слоган; посетите- 
ли «Авто+Автомеханики» получили 
«больше автосалона». В Питере фир- 
мы не поскупились на шоу-стоперы - 
новинки российского рынка или про- 
сто броские дорогие машины. 

«Фольксваген» щегольнул российски- 
ми премьерами - обновленны.ми «Ша- 
раном» и «I Іассатом». Последний впер- 
вые засветили совсем недавно - в Пари- 
же. Фирма надеется в этом году продать 
у нас 1500 седанов и }чіиверсалов «Пас- 
сат». Сме'Ѵые планы основаны на пощ^- 
лярности модели, широчайшей гамме 
модификаций, в том числе полнопри- 
водных. Если сушить о перспективах 
продаж по интересу посетителей, то 
«Пассат» в России ждет большое буду- 
щее (тест новинки - в этом номере). 

Центром экспозиции «Вольво» ста/\ 
солидный седан 560. Путь от берегов Се- 
ны, где состою\ась мировая премьера, к 
берегам Невы занял совсем немного 
времени. 

Еше одна премьера, причем, строю 
говоря, мировая - ИЖ-2126 4x4 (ЗР, 2000, 
П). Заводчане обещают, что уже в 
ближайшее время полноприводный хэт- 
чбек поступит к дилерам. Российских 
аналогов у ижевского «кваттро» нет, но 
его успех будет зависеть в первую оче- 
редь от надежности и, конечно, цены. 

Те, кто не смог привлечь п}^блику пре- 
мьерами, тоже украсили свои стенды 
изюминками. Пятьдесят 280-си/\ьных 
«Мицубиси-Лансер Эволюшн VI Томми 
Мякинен Эдишн», предназначешіых 
для России, вряд ли застоятся у дилеров. 
Посетители питерской выставки могли 
вдоволь налюбоваться эффектным ска- 
куном, пока его не заперли в богатой ча- 
стной конюшне. Невдалеке приташ\ся 
соперник «Мішубиси» по раллийным 
трассам - спортивный «Пежо-206». Яр- 
ко-алый «Шевроле-Камаро» успешно 
притягивал посетителей не только к се- 


в НАШУ ГАВАНЬ 
ЗАХОДИЛИ . 

в САНКТ-ПЕТЕРБУРГЕ ПРОШЛА VIII ВЫСТАВКА 
«АВТО + АВТОМЕХАНИКА» 



Новое лицо «Фольксвагена-Шаран». 



Британский хищник для российского укротителя - 
«Ягуар-ХК8». 



Полноприводная «Ода» - на четырех ведущих из 
кризиса. 



Узбекский «Отойол» ищет работу на берегах Бал- 
тики. 


бе, но и к более скромным соседям - 
«опелям». 

Едва ли не впервые на российском ав- 
тосалоне показали семейство «ягуаров» 
- модели 5, X) и даже купе ХК. От жеэ^а- 
юших посмотреть (а если повезет и по- 
гладить!) «хвостатых» не было отбоя. 

Те, для кого автомобиль - профессия, 
шттересова/\ись более приземленными 
экспонатами - запчастями, инструмен- 
том, гаражным оборудованием и маши- 
нами-работниками. Экспозитіия трро- 
виков и автобусов по представительно- 
сти проигрывала московской и ітмела 
прикладной характер. На берега Балти- 
ки съехались основные претенденты на 
симпатии эксплуатационников. ЛиАЗы 
с двигателями «Катерпиллер» ѵоке ходят 
на питерских маршрутах. Компанию 
москвичам не прочь составитъ «Волжа- 
нин-5270» с 230-силыгым ярославским 
агрегатом и ПАЗ-5272 на шасси КамА.За. 
МАЗ и «Скапия» показывали большие 
автобусы в расчете на питерскую пропи- 
ску. Мшічапс ведлтг переговоры о выпу- 
ске низкопольного МАЗ-103 на Киров- 
ском заводе, а шведы пытаются нала- 
дить сборь^^ городских машші в ошюм 
из автохозяйств. 

Еше красуясь на стендах, некоторые 
экспонаты нашли своих покупателей. 
Питер станет домом для нового «Пасса- 
та» и светского льва «Пежо-607». Иде- 
альные условия их обитания - неспеш- 
ное дефиле по Невском}/, меж модных 
магазинов и дорогих ресторанов. На 
колдобинах прочих гштерских улиц 
подвескам придется нелегко. Хорошо 
бы, немалые налоги, вносимые в казну 
продавцами и покупателями породи- 
стых иностранцев, помогли отремонти- 
ровать дороги и избавитііся от престаре- 
лых, эпохи забытого СЭВа, «икарусов». 
Выходит, то, что в питерской гавани 
«ошвартовалиа>» и блестящие шоу-сто- 
перы, и неброские городские «вагоны», 
вполне логично. 1зр| 
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ТЕКСТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕ Б-ОБУХОВ 

Ч ТО значит «быстро» в понимании 
человека как биологического су- 
щества? Космонавт летает вокруг 
«шарика» со скоростью около 
28 000 км/ч, летчик-истребитель поко- 
ряет «три звука», для нас, пользую- 
щихся время от времени услугами Аэ- 
рофлота, привычными стали 900 км/ ч. 
Так что - ждать появления автомоби- 
лей, способных развивать такие же 
скорости? Нет, все-таки верно сказано: 
шоссе - нс космос. А на что способен 
рядовой водитель, проносящийся ми- 
мо неподвижных столбов-деревьев и 
мчащихся навстречу коллеі ? Как ни 
странно, довольно точный ответ дал 
в... 1904 ГОД}" Жюль Верн в романе 


«Властелин мира»: «На дорогах... Фи- 
ладельфии иногда появлялся необык- 
новенный экипаж, развивавший так}чо 
бешеную скорость, что невозможно 
было ни разглядеть, какая это машина, 
пи определить ее форму и даже разме- 
ры... Эта стремительно мчашаяся мас- 
са... разрезала воздух с такой силой, 
что ломались ветви придорожных де- 
ревьев...». Как вы думаете, какую же 
«максималку» развивал сей страшный 
аппарат? Да ту самую, на которой се- 
годня срабатывает электронный огра- 
ничитель, настроенный по уговору ве- 
дущих автопроизводителей: 250 км/ч. 
На самом деле многие машины моіли 
бы ехать и быстрее, но, считают }"че- 
ные, это предел, задатшій быстротой 


реакции «среднего» водителя. Дальше 
сдюжит лишь специально тренирован- 
ный профессионал. 

0-100 км/ч... 

Покорению этой отметки полтора 
года назад исполнилось сто лет. И при- 
надлежит сей рекорд электромобилю. 
По иронии судьбы его сегодняшние се- 
рийные «коллеги» редко достигают та- 
ких скоростей (иначе сильно уменьша- 
ется запас хода), а вот бензиновый со- 
перник хвастается все меньшим коли- 
чеством секунд д\я преодоления этого 
рубежа. Первая «сотня» сравнительно 
«равнодушна» к несовершенству фор- 
мы (ЗР, 2000, № 9) - она покорялась да- 
же угловатой «Эмке» (ГАЗ-М1, 
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1936-1940) с пятидесятисильным дви- 
гате/\ем. Правда, измерять секунды не- 
спешного разгона в ту пору еще не 
приходило в голову. 

Какие же проблемы возникают с 
приближением к стокилометровому 
барьеру? Не знаю, как на «Эмке», а на 
.моем первом «МоскБиче-401» уже 
80 км/ч давали себя знать ощутимой 
вибрацией. Казалось, автомобиль вот- 
вот оторвется от земли и взлетит. Не по- 
следняя из причин такого поведения - 
неотба/\ансированные колеса - массив- 
ные, с большим диаметром. Пунктов 
шиномонтажа тогда не было, а если бы 
и были, то на просьбу подобрать и уста- 
новить на колесо уравновеіпивающие 
грузики просто повертели бы пя/ѵьнем 
у виска. Сотня считалась «пиковой» 
скоростью, а про 60 км/ч говорщ\и «хо- 
рошо идем!». Но что гораздо опаснее - 
лобовое столкновение с суммарной 
скоростью 100 км/ч не оставляло шан- 
сов ездокам в «бронированных» по те- 
перешним понятиям лимузршах. И ос- 
тановить их ох как нелегко: барабанные 
тормоза без усщ\ите/\ей требовали д\я 
экстренного торможения особо проч- 
ной. . . спинки сиденья водителя. Все это 
осталось та.м, за первыми 100 км/ч... 

Сегодня близкие к сотне цифры фи- 
гурируют разве что в отчетах о пре- 
дельной скорости при выполнении 
«лосиного теста» (внезапном объезде 
препятствия). Этот рубеж остается осо- 
бенно твердым орешком в сильный 
дождь: до сих пор даже лучшие шины 
начинают всплывать именно при та- 
кой скорости. 

Какие же из ныне выпускаемых лег- 
ковых автомобилей не рискуют перей- 
ти сотенн}^ю отметку? Пожалуй, лишь 
самые маломощные из так пазывае- 



Если в 1904 году автомобиль «спорил» с лошадью,. 



... то уже в 1 91 0-м тягался с самолетом. 

мых квадрициючов (ЗР, 1999, № 4) - 
двухместные машинки с двигателем нс 
более 15 л. с. Крут их привержениев - 
лица, не имеющие по тем или иным 
причинам водительских уѵипензий. 

100-200 КМ/Ч... 

Вот тут уже главенствует аэродинами- 
ка. Затраты мощности двигателя на пре- 
одоление сопротив/чения воздуха про 
порциона/чьны кубу скорости. Иначе го 


«Блитцен-Бенц», действительно, был в свое время 
быстр, как молния. 




ГАЗ-МІ - первая отечественная серийная легковушка, преодолевшая 100 км/ч. 


Квадрициклы фирмы «Эксам» - сегодняшние «игрушки» 
студентов и пенсионеров. 


Ш001 

53 





ШООІ 

54 




190 

180 

170 

160 

150 

140 

130 

120 

110 

100 

90 

80 

70 

60 

50 

40 

30 

20 

10 

О 


I ТЕХНИКА I 


воря, чтобы разогаать ту же «Эмку» до 
дв\оссот, ей понадобился бы под капотом 
этакий монстр в 400 л. с.! Относительно 
обтекаемый «Блитцен-Бенц» обошелся в 
1913 году вполовину меньшей мощно- 
стью, развив на трассе Петербург-Гатчи- 
на 201 км/ч. Потребовалось 87 лет, что- 
бы серийная отечественная «десятка» в 
неофициальных заездах достигла той 
же отметки всего при 94 л. с. Самые по- 
щ^лярные модели гольф-к/\асса вплот- 
ную подходят к верхней границе диапа- 
зона, обходясь примерно 100 л. с. В пер- 
вой же половине этого скоростного от- 
резка ведут между собой борьбу легко- 
вушки типа «Оки», «Жигулей» и... сов- 
ременные грузовики (впрочем, для них 
«максималка» - показатель часто теоре- 
тический). 

Конечно, не одно лишь сопротивле- 
ние воздуха мешает ездить быстро: да- 
леко не всякая ишна выдержит «вто- 
рую сотню». И дело пе только в проч- 
ности каркаса, который пытаются ра- 
зорвать центробежные силы. При ка- 
чении по покрышке бежит волна де- 
формации, вызывая нагрев резины. 
Чем больше скорость этой волны, тем 
выше температура - прочность соеди- 
нения слоев падает. В обшем, любите- 
ли быстрой езды должны выбирать 


Какая отечественная марка могла бы потягаться в «народности» с «Фольксвагеном» на протяжении 55 
лет? В России это «Москвич». Меняя индексы от 400 до 2141, он рос параллельно с «жуком», которого в 
1974 году сменил «Гольф». Интересно, что по «максималке» мы не уступали немцам, разве что достига- 
лась она за счет большей мощности мотора. Лишь в последний столбец пришлось поместить «Святогор» 
с двигателем «Рено», дабы еще раз показать: ведь могли же... 


Чужой среди своих - «Брабус МѴ12» - самый быст- 
рый «джип» и его шестилитровое «сердце». 

шину нс только по размеру, но и по 
скоростному индексу (Іі - 200 км/ч, 
Н - 210 км/ч). 

Повышаются и требования к :)лемен- 
там подвески, амортизаторам, рулево- 
му управлению, не говоря уже о тор- 
мозах. Барабанные окончательно усту- 
пают место дисковым: у них выше эф- 
фективность теплоотвода и меньше га- 
бариты. Впрочем, с приближением к 
верхней границе (а тем более за ней) 
приходится снова увеличивать диа- 
метр тормозных дисков, а значит, 
вновь растут ко,\еса. Правда, хотя их 
посадочный тіаметр возвращается к 
15 и более дюй.мам, внешне шины рас- 
тут в основном вширь, дабы надежно 
передать большое тяговое усилие. Ско- 
рости выше 150 км/ч вызвали к жизни 
все усложняющиеся схемы подвесок. 
Появились даже гак называемые под- 
руливающие - ЛАЯ задней оси. По сов- 
ременным понятиям, весьма странно 
выглядит «десятое» семейство ВАЗа 
без АБС, системы стабилизации траек- 
тории... Эти устройства полезны и 
при гораздо меньших скоростях в 
сложных дорожных условиях, но когда 
стрелка спидометра уходит «на второй 
полукруг«, роль систем активной безо- 
пасности многократно возрастает. 
Ведь при сто^ѵкновении в этом случае 
не спасут ни ремни, ни подушки. Един- 
ственный шанс - удержаться на своей 
полосе и не соскользнуть к столбу или 
в кювет. Поэтому современный скоро- 
стной автомобиль оснашен у.мной 
электроникой на 30-35% своей сторгмо- 
сти. Всевозможные датчргки непрерыв- 
но опреде\яют положение машины. 


сопс 
ля и 
ную 
лесу 
ровг 
даж 

ПОЛ' 

вып 

дух. 

ось, 

и 

сим 

стр’ 

ЧТО' 

мен 

пра 

ся I 

шеі 

ши 

но 

сти 

ши 

это 

век 

нар 

нос 

ТЫ; 

оп; 

201 

же 

ны 

кс;) 

чи 

мс 

«1 

ро 

ПС 

ре 

нс 

бл 

дг 

ог 

бс 

за 

Л€ 

сг 


1946 1954 1956 1958 1961 1964 1967 1968 1974 1982 19861991 1997 1998 


■ *' О/.ОрООГо Е!Е;ГЭіѴіо5>ІЛ?., 

Мощность двигателя, л. с. 

■ Скорость автомобиля, км/ч 
Мощность двигателя, л.с. 






«Нарушитель конвен- 
ции» ведущих фирм 
шведский «Кёнигсегг» 
заявляет «максималку» 
в... 390 км/ч, а разо- 
гнаться до первой сот- 
ни за 3,2 с ему помога- 
ют мотор в 655 л. с. и 
шины тридцатисанти- 
метровой ширины. 


сопоставляют его с действиями водите- 
ля и в сл}'чае расхождения дают нуж- 
ную команду двигателю и каждому ко- 
лесу в отдельности. Увы, подкорректи- 
ровать физические законы не под силу 
даже суперЭВМ. Потому и улетали из 
пологого поворота «ауди-ТТ» первых 
выщ^сков, что поток обтекающего воз- 
Д)'ха недопустимо разгружал заднюю 
ось, приподнимая кузов над дорогой. 

И все же на массовых машинах «мак- 
сималка» скорее следствие усилий кон- 
структоров, чем их конечная дель. Ведь 
чтобы автомобиль хорошо, по совре- 
менным представлениям, ехал в рамках 
правил движения, энергично разгонял- 
ся и надежно тормозил во всем разре- 
шенном диапазоне (0-130 км/ч в боль- 
шшістве стран Европы), ему обязате/\ь- 
но нужен некий запас. Резерв мопшо- 
сш позволяет выходить на куда боль- 
шие - часто запретные - скорости, но. . . 
это уже определяется мерой ответст- 
всішости водителя. Машина же, лишен- 
ная всех перечисленных выше особен- 
ностей, ведет себя «близ последней чер- 
ты» куда более вяло, больше того - 
опасно! Как «Эмка» при езде «пол сто». 

200 -.. . 

Для уверенного, динамичного дви- 
жения в этом диапазоне нужны маши- 
ны, которые лишь с некоторой натяж- 
кой отнесешь к серийным. Здесь вот- 
чина приземистых спортивных авто- 
мобилей с мошными двигателями. 
«Порше», «Феррари», «Ягуар», купе и 
родстеры - оснащенные моторами в 
несколько сотен «лошадей», они, ско- 
рее всего, разогнались бы и за триста, 
но... Движимые ответствсппостыо за 
ближнего, основные фирмы-произво- 
дители договорились устанавливать 
ограничитель на 250 км/ч. Стало быть, 
борьба идет вокруг считанных секунд, 
за которые купе или родстер преодо- 
леет разрешенные «круглые» отметки 
спидометра. Здесь помехой становятся 



малейшие шероховатости, выступы, 
щели. «Задевая» их, воздух может заве- 
сти свою неблагозвучную песню, за- 
глушающую прочие шумы, так что к 
отдеуѵке этих автомобилей подходят с 
особой тщательностью. 

Здесь же располагаются и лимузины 
«верхнего среднего класса» таких из- 
вестных фирм, как БМВ, «Даймлер- 
Крайслер» и др. 

Иногда, правда, в стильную компа- 
нию попадают и «чужаки». Таков, на- 
пример, «Брабус МѴ12», созданный на 
основе «Мерседес-Бенца»... М-класса. 
Представьте себе вседорожпик массой 
более двух тонн, нес\чпийся со скоро- 
стью 260 км/ч! Двенадцатицилиндро- 
вый двигатель мощностью 582 л. с. влез 
в моторный отсек, подвттув остальные 
агрегаты, так что буквально выпирает 
наружу. Мы уже говорили о шинных 
проблемах. Поскольку для скоростей 
свыше 240 км/ч просто не было вседо- 
рожной(!) резины, японская фирма 
«Иокогама» в сотрудничестве с «Бра- 
бусом» модернизировала шину АѴ5 
Ѵ801. Эта покрышка 285/50К18, изго- 
тавливаемая специально ду\я «МѴ12», 
пол\шила допуск до 270 км/ч. 

Впечатляет и крутящий момент: 
772 Н-м! Электроника равномерно 
распределит все эти ньютоны между 
четырьмя колесами, которые при рез- 
ком старте буквально рв^т асфальт в 


крошку и даже с автоматической 
трансмиссией уносят в,таль владельца 
джипа быстрее, чем «Порше-Карре- 
ра» с механической коробкой. Время 
для разгона до первой «сотни» - 5,4 с. 
Пассажиров вдавливает в сиденья при 
разгоне вплоть до 200 км/ч, а на ско- 
рости 220 автоматика ешс раз пере- 
ключит передачу в пятиступенчатой 
коробке, чтобы вскоре стрелка замер- 
ла у «намеченной» ограничителем от- 
метки «260»! 


Подытожим: уровень двигагеле- 
строения позволяет ныне разогнать 
любой «тапк» до 250 км/ч, а то и боль- 
ше. Но нужно ли это кому-то, кроме 
профессиональных гонщиков? И уда- 
стся ли обеспечить необходимую безо- 
пасность автомобиля? Дорогостоящие 
электронные «навороты» в быстро- 
ходных автомобилях вовсе не излише- 
ства, а насущная необходимость для 
тех, «кто любит погорячее». Там, где 
«жигуленок» давно бы уже вертелся 
волчком, современный автомобиль, 
словно по лекалу, «пишет» заданную 
водителем траекторию, лишь бы пос- 
ледний не забыл, что есть предел, по- 
ставленный даже его машине закона- 
ми физики. В настушившем столетии 
автомобиль, без сомнения, еще поум- 
неет, но вот быстрее ездить, скорее 
всего, не станет. Разве что водитель ус- 
тупит место роботу? |ЗР| 
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РУБРИКУ ВЕДУТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ, МАКСИМ САЧКОВ 

«БОШ» СТЕЛЕТ СОЛОМКУ 


ОПРОКИДЫВАНИЕ НЕ БУДЕТ СМЕРТЕЛЬНЫМ 



П роведенный недавно немецким 
журналом «Аутобильд» тест пол- 
ноприводных автомобилей под- 
твердил: перевернуться при «лосином 
тесте» (имитация объезда препятст- 
вия) можно на любом джипе. Да что 
там, даже БМВ-330 хі поднял колеса в 
воздух! А среди всех аварий переворо- 
ты составляют целых 20% ! 


Когда возможности средств актив- 
ной безопасности исчерпаны, на пос- 
леднем рубеже человека защищают 
ремни, подущки, подголовники... 
Вот только датчики, запускающие 
пиропатроны газогенераторов и 
преднатяжителей, не обучены распо- 
знавать ничего, кроме банальных 
столкновений. 


К счастью, сит}''ация меняется. "Бош" 
представил контроллер подушек безо- 
пасности со встроенными гироскопиче- 
ским сенсором крена автомобиля и дву- 
мя датчиками линейных ускорений. Не 
думайте, однако, что вн}три спрятан 
волчок гироскопа с электроприводом. 
Пет, все скрыто в кристалле кремние- 
вой микросхемы. 

Постоянно обрабатывая сигналы, 
блок управления мгновенно распоз- 
нает и оценивает опасность опроки- 
дывания автомобиля и, не дожидаясь 
начала толчков и ударов, включает 
подушки, защищающие головы води- 
теля и пассажиров, а также преднатя- 
жители ремпей безопасности. 

Новый сенсор нечувствителен к ко- 
лебаниям температуры, механиче- 
ским воздействиям и легко размеша- 
ется внутри электронного блока. Сво- 
бодно приобрести новое устройство 
изготовители автомобилей смогут 
уже в наступившем году. 1зр| 
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В ДОРОГЕ КАК ДОМА 

ВМЕСТО ГНЕЗДА ПРИКУРИВАТЕЛЯ - ЕВРОРОЗЕТКА 


П реобразователи постоянного на- 
пряжения известны давно. Еще в 
стареньких ламповых приемниках 
на «победах» жужжали электромехани- 
ческие прерыватели, превращавшие по- 
стоянный ток в переменный, поддаю- 
щийся трансформации. Потом, когда 
появились транзисторы, процесс стал 
бесіщгмным. Впрочем, нужда в нем от- 
пала: приемники тоже отказались от вы- 
соковольтных радиоламп. А вот с появ- 
лением ра.зного рода приятных мело- 
чей, работающих только от переменного 
тока 220 В, вновь возникла потребность 



в преобразователях, причем более мощ- 
ных. Пол}щить напряжение нужной ве- 
личины, по «прямо)Толыіой формы» 
нетрудно, вот только подходит оно не 
для всех потребителей, привыкших к си- 
нусоидальной кривой из домашней ро- 
зетки. Из-за нарушенного соотношения 
между эффективным и амплитудным 
значениями такого напряжения они 
вступают в противоречие: если добьешь- 
ся правильной работы, скажем, утюга, 
то телеви.зор будет работать «в пол-экра- 
на». А если подогнать амплитуду под 
требование телевизора, то перегорит 
утюг... Кроме того, прямоугольное на- 
пряжение - источник радиопомех. 

Все это хорошо известно электри- 
кам, но сделать мощный преобразова- 
тель с чисто синусоидальной формой 
волны достаточно компактным и дос- 
тупным для рядового потребителя до 
сих пор не удавалось. Поэтому выпу- 
шенный фирмой «ВЭКО» (ѴѴАЕСО) 
пол}доракіі/\оваттный (!) преобразова- 



Дистанционный выключатель «домашней» элект- 
росети. 


тель 12/24 В — 220 В, 50 Ги с «синусом» 
на выходе - это давно ожидаемая но- 
винка. А его КПД — 90% — вообще выше 
всяких похвал! Такой тцичек обеспе- 
чит подходящей энергией целый дом 
на колессіх — хватило бы аккумулятора 
да генератора. Впрочем, это уже дру- 
гая проблема. Установить прибор 
можно хоть в самом дгільнем углу ма- 
шины: беспроводный пульт позволит 
управлять им дистанционно. Впрочем, 
выключать его особо и не нужно: в ре- 
жиме холостого хода преобразователь 
потребляет всего... 1 ватт. |зр| 
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«ПРАВИЛО РЫЧАГА» ВЫСЕКАЕТ ИСКРУ 

МОНОПОЛИИ КАТУШКИ ЗАЖИГАНИЯ ПРИШЕЛ КОНЕЦ 


І ногие фирмы уже давно «имели 
зуб» на этот высоковольтный 
трансформатор: в век электро- 
ники хотелось бы гибко управлять ис- 
кровым разрядом, но ведь не будешь 
изменять количество витков в такт 
движению педау\и газа! Система, пред- 
ложенная московской фирмой «Суве- 
нир» и испытанная НИИ автоэлектро- 
ники, пришлась как нельзя кстати. 

Бнешпс пьезоэлектрический транс- 
форматор выглядит совсем просто (и 
стоить, обещают разработчики, будет 
не более полутора долларов!), только 
БОТ изготовить такой «кристалл» до 
сих пор не удавалось. Работает он по 
принципу рычага: на короткий коней 
подается ток низкого напряжения и 
большей силы, а с длинного снимают 
необходимые для пробоя искрового 
промежутка 8-25 кВ. Чтобы такой 
процесс стал возможен, в теле пьезоэ- 
лемента надо возбудить колебания, 
поэтому управляющее напряжение 
представляет собой не одиночный 
импульс, а систему высокочастотных 


Экспериментальный контроллер для «Волги» и 
свечной наконечник с пьезоэлектрическим транс- 
форматором внутри и снаружи (для наглядности). 

(40-60 кГц) колебаний. Соответствен- 
но, и на выходе получим не одну ис- 
кру, а непрерывный дуговой разряд с 
энергией до 200 (!) мДж, состоящий 
из 60-100 следующих друг за другом 
искр. Причем поддерживать его мож- 
но сколь угодно долго. Хоть на протя- 
жении всего рабочего хода порщня - 
выдержали бы свечи. Надо ли гово- 
рить, что надежность воспламенения 
топливного заряда и полнота сгора- 
ния значительно повыщаются, а зна- 
чит, больше будет мощность и мень- 
ще вредных выбросов. 


Обычный контрол/\ер, управ>\яющий 
впрыском и зажиганием, новой системе 
не подходит. И не только потому, что не 
может вырабатывать напряжение ульт- 
развуковой частоты 250-300 В. Тут нуж- 
на и соверщеішо другая программа. В 
обычной сисі’еме зажигания ток в пер- 
вичную обмотку катушки подается до 
момента искрообразования (чтобы в 
сердечнике накоптглась энергия магнит- 
ного поу\я), а сама искра образуется поч- 
ти сразу за разрывом цепи первичной 
катушки. В пьезоэлектрическом зажига- 
нии разряд возникает лишь через 0,3-0,5 
мс после подачи на кристалл высокоча- 
стотного напряжения и длится вплоть 
до его вык/лючения. Поэтому специали- 
стам из НХ4ИАЭ пришлось немало по- 
трудиться над программами для подо- 
пытных «Волги», ЗИЛа и «Фольксваге- 
на», мотоцшолов и моторол;\еров. 

Сейчас наибольший интерес к разра- 
боткам «Сувенира» прояв^ляют... запад- 
ные фирмы - неизвестно, машина какой 
марки первой удивит мир жужжащей, а 
не щелкающей искрой. | зр | 
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НАКАЧИВАЕМ... МЫШЦЫ 

«ЖИВОЙ» ПНЕВМОПРИВОД 


т 
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еловек, идущий по улипе, не про- 
считывает каждый свой шаг по 
сложным физическим форму- 
лам. Его мозг подсознательно воспри- 
нимает окружающую информацию, 
не задумываясь, анализирует и отдает 
соответствующие команды конечно- 
стям. А іе послушно идут... Вот бы 
перенести такой принцип управле- 
ния с великолепной обратной связью 
из биологии в механику! 

Разрабатывая новый тип исполни- 
тельных устройств, специалисты 
ставропольского НПО «Пневмотро- 
пика» изучили физиологию и нейро- 
физиологию мышечного сокраще- 
ния. При работе любая мышца сокра- 
щается вследствие утолщения ( го есть 
мы командуем мышце пополнеть, а 
та, сокращаясь, приводит, допустим, 
руку в движение. Только, ради бога, не 
думайте над этим слишком глубоко - 
разучитесь ходить! Процесс-то чаще 
всего подсознательный... Вспомните; 
ежик забыл, как дышать, и умер). Но 
самое главное - на основе нового 
принципа управления .можно созда- 
вать ингеллекгуальные технические 
системы. Что инженеры и сделали, 
разработав механическую мышпѵ. Ве- 
роятно, эти устройства раньше всего 
появятся на автобусах, где будут от- 
крывать и закрывать двери. 

Оболочка выполнена из эластично- 
го и износостойкого мате- 
риала, армированного 
гибкими нерастяжимы.ми 
нитями. Они делят мыш- 
цу на несколько секций, 
трансформирующихся в 
процессе работы (см. ри- 
сунок). В «расслаблен- 
ном» состоянии длина 
привода максимальна, да- 
вление маленькое - ячей- 
ки в этот момент цилинд- 
рические. Чтобы «на- 
прячь мускул», внутрь че- 
рез штуцер подают воз- 
дух. Секции набухают 
(мышца утолщается), по- 
степенно принимая фор- 
му бочки, затем шара, и 
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Принцип работы механической мышцы. 


привод укорачивается (мышца сокра- 
щается). 

Изменяя управляющее давление, 
можно ограничивать ход привода и 
усилие, с которым тот тянет или удер- 
живает объект. Разработано несколь- 
ко конструкций. Самая простая - ба- 
зовая - с двумя фиксированными по- 
ложениями. Механизм поо\ожнее ос- 
нашен встроенным электрическим 
регулятором давления - оператор за 
пультом корректирует работу приво- 
да. Причем менять направление и 
усилие можно быстро и в любой мо- 
мент. Другая система оснашена обрат- 
ной связью. Отслеживая давление и 
перемещение, она самостоятельно за- 
даст рабочий ход и усилие. Напри- 
.мер, если нерасторопный пассажир 
автобуса застрял между дверными 
створками, встроенный регулятор ог- 
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Один из вариантов применения механической мышцы - привод ТНВД. 


раничит давление и не позволит им 
закрываться дальше. 

Размеры мышп зависят от места ра- 
боты, усилия, величины перемеще- 
ния. Если требуется минимальная си- 
ла и малюсенький рабочий ход, сго- 
дится миниатюрный привод (рост 50 
мм, диаметр 5 мм). Самый сильный и 
крупный представитель вырос до 
1300 мм в длину и 50 мм в обхвате. 

Все, от мала до велика, работают в 
любом положении - тут никаких ог- 
раничений нет. 

Механическая мышпа соединила в 
себе достоинства пневматического и 
гидравлического приводов. По скоро- 
сти срабатывания она не уступает фирі 
«гидравлике», однако пере,таточное пейзг 
число можно реализовать более высо- Ф^нт 
кое. При работе ей несвойственны ^ем, 
рывки и удары, которыми страдает ^ 
чисто пневматический при- 
вод. Кроме того, в простой и 
недорогой конструкции нет 
трущихся деталей, поэтому 
ресурс практически неогра- 
ничен. Испытания показали, 
что мышца способна добро- шир< 
совестно открыть и закрыть ^^ь, 
дверь не менее 2,5 млн. раз! 

Автомоби/\ь все больше и 
больше становится похож на 
живой организм. Раньше он 
перенимау\ только принци- 
пы работы, теперь копирует 
части тела; завтра, глядишь, 
встретимся с ним в столо- 
вой, па собачьей площадке 
или еще в каком-нибудь об- 
шественном месте. 1зр| 
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СРЕДИ ЭКСПОНАТОВ ЛЮБОГО 


АВТОСАЛОНА ЗАМЕТНОЕ МЕСТО 


ЗАНИМАЮТ 


КОНЦЕПТ-КАРЫ. ИХ НАЗНАЧЕНИЕ - 


ПРОДЕМОНСТРИРОВАТЬ ВОЗМОЖНОСТИ ИНЖЕНЕРОВ И ДИЗАЙНЕРОВ, ВОПЛОТИТЬ В МЕТАЛЛЕ И ПЛАСТМАССЕ 
САМЫЕ СВЕЖИЕ, ПОРОЙ ФАНТАСТИЧЕСКИЕ ИДЕИ. В НОВОЙ РУБРИКЕ МЫ БУДЕМ РАССКАЗЫВАТЬ О НАИБОЛЕЕ 


ИНТЕРЕСНЫХ КОНЦЕПТУАЛЬНЫХ АВТОМОБИЛЯХ 



поддерживает специальная под)^шка 
безопасности, спрятанная в передней 
панели кузова и готовая принять в объ- 
ятия. . . зазевавшихся пешеходов. 

Создатели «Осмоса» не сообшают 
подробных технических параметров 
автомобиля. Действительно, обитате- 
лям Лучезарного города достаточно 
знать, что гибридный силовой агрегат 
обеспечит минимум вредных выбро- 
сов в атмосферу, а в центре мегаполи- 
са «Осмос», превратившись в «маши- 
ну с нулевым выбросом» (2ЕѴ - 2его 
Етіззіоп ѴеЫсІе), будет питаться 
только электричеством. Подходящая 
начинка у «Ситроена» есть уже сего- 
дня: это опробованный на модели 
«Ксара Динактив» силовой агрегат - 
электродвигатель, расположенный 
между 1,4-литровым бензиновым мо- 
тором и коробкой передач «Отоак- 
тив». Именно ее электронные мозги 
решают, когда и в каком режиме ра- 
ботать «коллегам». При торможении 
электродвигатель преврашается в ге- 
нератор, а на разгоне, если необходи- 
мо, добавляет мошности бензиново- 
му мотору. 

«Осмос» в переводе с греческого - 
толчок, давление. Конечно, колеса 
этой чудной машины никогда не кос- 
нутся асфальта нынешних городов. 
Однако уже через несколько лет мы, 
возможно, уви,дим автомобили, толч- 
ком к созданию которых послужил об- 
раз, идеи ситроеновского вагончика. 
Кстати, многое из фантастических за- 
думок великого Ле Корбюзье давно во- 
плошено в стекле, стали и бетоне. С тех 
пор прошло каких-то 70 лет. . . I зр | 


ТЕКСТ/ СЕРГЕЙ КАГГУННИКОВ 

П розрачный кубик едет по вирту- 
альным улицам - очешз похожим 
на те, что много лет назад «пост- 
роил» великий Ле Корбюзье. Стеклян- 
ные небоскребы окружены цветущи- 
ми садами. Весь город и каждая квар- 
тира заполнены воздухом и солнеч- 
ны.\і светом. Никаких излиществ и ук- 
рашательств - форма каждой детали 
строго подчинена ее назначению. На 

ВАГОН 
В МЕГАПОЛИС 
МЕЧТЫ 

«СИТРОЕН» ДЛЯ ЛУЧЕЗАРНОГО ГОРОДА 


фирменных фото урбанистические 
пейзажи столь же нереальны, сколь 
фантастичен сам автомобиль... Впро- 
чем, это определение не совсем подхо- 
дит «Осмосу» - он скорее материали- 
зованная идея функциональности, од- 
ним из первых пропагандистов кото- 
рой был Корбюзье. 

Б кубике свободно рассядутся пять 
человек. Водитель и двое спутников 
войдут в машину высотой 1,7 м через 
широкие сдвижные двери и, не толка- 
ясь, займут три отдельных сиденья. 
Шофер - в центре, пассажиры - чуть 
сзади по бокам. Еше двое найд}д места 
спгтой вперед в заднем отделении, по 
размерам вполне пригодном для опто- 
вой доставки свежих круассанов или 
даже пары холодильников (и в хрус- 
тальном городе без грузовичков не 
обойтись). 

Все, что водителю нужно знать об 
автомобиле и обстановке за бортом, 
расскажет рулевой диск, заменивший 
привычную баранку. Вмонтирован- 


ный в него монитор транслирует вид 
за кормой, причем картинка остается 
на месте при повороте руля. Навига- 
ционная система подскажет кратчай- 
ший маршрут. Чудо-руль даже пере- 
даст шоферу «виртуальное рукопожа- 
тие»: покидая гостеприимный домик 
на колесах, пассажиры нажмут специ- 
альную кнопку и перед водителем вы- 
светятся их «бай-бай» и «мерси». 

«Осмос» - символ гармонии челове- 
ка, машины и природы. Идею братства 
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«НИССАН-ЭКСТРЕИЛ» 


Х ОТЯ вссдорожник «Экстрсйл», ко- 
торый «Ниссан» показал не- 
сколько месяцев назад в Париже, 
дебютировал в роли концепт-кара, бы- 
ло ясно, что не за горамтт его серийное 
производство. Так и случилось: лишен- 
ный футуристических изысков, «Экс- 
трейл» поступил в продажу в ноябре. 

Компания подчеркивает, что новинка 
адресована в основном молодым людям 
в возрасте до 40 лет, которые предпочи- 
тают спортивный образ жизни. «Экс- 
трейл» обладает вместительным сало- 
ном, где с комфортом усядутся четверо. 

потеснившись, сзади разместятся 
трое. Накатавшись на сноуборде или 
роликах, спортинвеігтарь можно бро- 
сить в багажник, а самому прьпнуть в 
маппгну, не опасаясь испачкать обивку и 
сиденья. Их предусмотрительно сдела/\и 
легкомоющимися, обработав ткань осо- 
бой влагозащитной пропиткой. Единст- 
венная необычная деталь в оформлении 
салопа - комбинащія приборов, распо- 
ложенная «по-фраіщузски» - в центре. 


Наиболее интересна 
новая полнопривод- 
ная трансмиссия 
«Экстрейла», 
которой осна- 
щают часть ма- 
шин. Нажатием 
кнопки водитель выбирает 
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один из трех режимов: 2ѴѴО - приво,д 
на передние колеса; «Аиіо» - возмож- 
ность автоматического подключения 
задних колес по мере необходимости 
и, наконец, «Еоск». В последнем сл}^ае 
«Экстрейл» превращается в более 
серьезного покорителя бездорожья, 
поскольку включается полный привод 
с распределением крутящего момента 
между передними и задними колесами 
в отношении 57:43. Кроме того, «Экс- 
трейл» может похвастаться «электрон- 
ной» педалью газа, не связанной с мо- 
тором механически, роль связ\чощего 
звена отдана компьютеру. 

К февралю «Ниссан» обещает подго- 
товить версию «Экстрейла» с двигате- 


лем, впервые в мире объединяющим шина в 
турбонаддув и систему регулирования и агрес 
высоты подъема и времени открытия предш 
клапанов. Это позволит поднять мощ- штрих 
ность двухлитрового двигателя со 150 стойки 


до 280 л. с. 


NI88АN Х-ТЯАІІ 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров клапа- 
нов и рабочий объем - 4x16x1998 см^; мощность - 
110 кВт/ 150 л. с. при 6000 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 200 Н-м при 4000 об/мин. Ко- 
робка передач - 4-ступенчатая автоматическая 
или 5-ступенчатая механическая: кузов - 5-мест- 
ный 5-дверный универсал несущего типа: база - 
2625 мм; габарит (длина, ширина, высота) - 
4445x1765x1675 мм; снаряженная масса - 
1400 кг. 
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«СТРЭТКЕРРОН-8С-5А» 



Н аряду с такими известными 
производителями спортив- 
ных автомобилей, как «Ло- 
тос», «Мак-Ларен» или «Эм-Джи», в 
Великобритании всегда хватало эн- 
тузиастов, стремящихся сделать ско- 
ростные машины доступными не 
только состоятельным ценителям. 

Фирма «Стрэткеррон Спорте 
Карс» создала яркий, заметный авто- 
мобиль. Он способен потягаться на 
дороге с куда более серьезными со- 
братьями, но при этом «Стрэткер- 
рон-5С-5А» в несколько раз дешевле 
- чуть больше 20 тысяч фунтов стер- 
лингов (29 тыс. долл.). Основатель 
фирмы Йен Макферсон назвал ма- 
шину в честь отца - лорда Стрэткер- 
рона, известного мотожурналиста, а 
па постройку родстера его вдохно- 
вил ни больше ни меньше «Феррари- 
Р40». Только вот «Стрэткеррон-5С- 
5А» оснащен двигателем и трансмис- 
сией от... мотоцикла! Четырехцилин- 
дровый мотор объемом 1,2 л и шес- 


тиступепчатая коробка передач по- 
заимствованы у туристского байка 



8ТНАТНСАНН0М 8С-5А 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров, кла- 
панов и рабочий объем - 4x16x1200 см^; мощ- 
ность - 94 кВт/ 127 л. с. при 8000 об/мин. Короб- 
ка передач - 6-ступенчатая механическая с пос- 
ледовательным переключением; кузов - 2-мест- 
ный родстер на пространственной раме; база - 
2400 мм; габарит (длина, ширина высота) - 
3600x1700x1200 мм: снаряженная масса - 530 кг. 


«Триумф-Трофи», но основательно ваішг 
переработаны. Двигатель стал тихо- ЭК01 
ходнее, в выпускной системе появил- 
ся обязательный для сертификации 
нейтрализатор, а в коробке - задняя 
передача. Мощности 127 л.с. вполне 
достаточно, чтобы «Стрэткерроп-5С- 
5А» «выстрелил» до 100 км/ч менее 
чем за 5 с! Ведь масса машины с пла- 
стиковым кузовом и алюминиевой 
пространственной рамой - всего 530 
кг. Таким образом, удельная мощ- 
ность - 268 л.с. на тонну! 

Усесться за руль почти любой 
спортивной машины с непривычки 
непросто, но «Стрэткеррон-5С-5А» 
бьет все рекорды. Водителю придется 
проделать настоящий акробатиче- 
ский трюк и перелезть через борт, мя и 
поскольку дверей да и стекол (кро.ме стью 
ветрового) нет - как нет крыши, ото- 
пителя или магнитолы. Единственно, 
чем побаловали «спортсменов» - 
крошечным перчаточным ящиком. А 
вот на подвеске и тормозах, понятно, 
не экономили: большинство деталей 
изготовлено знаменитыми в авто- 
спорте фирмами «Брембо» и «Биль- 
штайн». 
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«ОПЕЛЬ-КОРСА» 


КОРОТКО 





мой распределения тормозного усгь\ия 
ЕВО. 

"Корса» стала первым «Опелем», обо- 
рудованным трансмиссией «Изитро- 
ник» - механической с автоматическим 
управлением. Новинке прочат большое 
будущее. «Изитроник» совмещает в себе 
спортивный характер традиционной 
механической коробки и удобство «ав- 
томата», причем без особого ущерба Д/\я 
кошельков покупателей. 
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В прошедшем году специалисты из 
Рюссе/\ьсхайма представи/\и новое, 
ѵ^же третье поколение «Корсы». Вы- 
бранный на стадии разработки девиз 
«эво.\юция вместо революции» предо- 
преде/\ил внешний облик новинки - ди- 
зайнеры лшнь развили тему, вош\ошен- 
ную Б предыдущей «Корее». Новая ма- 
шшіа вью\ядит чуть более стремительно 
и агрессивно, но не сильно отличается от 
предшественницы. Сакній яркий 
штрих, пожа.\\'й, переехавшие на задние 
стойки фонари. Руководство компании 
«Адам Опель» понять нетрудно: зачем 
резать курицу, несущую золотые яйца? 
Ведь владельцами «Корсы» только во 
второй ее версии (с 1993 года) стали око- 
ло 6 \ьѵн. чел., и сегодня она уступает в 
попѵуѵярности лишь абсолютному бест- 
селѵеру «Опеля» — «Астре». 

Конещо, эволюция коснулась пе толь- 
ко внешнего вида. Машина стау\а длті- 
нее на 8 см, на 5 см выросла колесная ба- 
за. Это дало возможность сделать салоп 
бо.лее просторным. 

Теперь в перечне моторов не толь- 
ко шесть модернизиро- 
ванных агрегатов 
ЭКОТЕК с тре- 


Если с гжономштостью все в порядке, 
то по скоростным показате\ям «Корса» 
пока не дотягивает до таких «экстре- 
мальных» машин В-класса, как, напри- 
мер, «Рено-Спорт Клио». Однако, по 
слухам, вскоре появится 160-сильная 
«Корса» - она-то и оставит позади кон- 
курентов. 

Набор средств пассивной безопасно- 
сти включает четыре подушки, ремни с 
прешіатяжите^чями и ограничителя^т 
сил натяжения, а также фирменные (па- 
тент «Опеля») «активные» подголовни- 
ки. Даже самая скромная вер- 
сия оборудована 
АБС и систе- 


мя или четырьмя цилиндрами мощно- 
стью от 58 до 125 л. с., но и два новейших 
турбодизеля, разработанных в сотруд- 
ничестве с «Исудзу» - давним партне- 
ром «Опеля». Оба дизеля объемом 1,7 л. 
Базовый развивает 65 л. с., а оборудован- 
ный промежуточным ою\алителем над- 
дувочного воздуха на 10 «лошадок» 
мощнее. Обе модификации демонсіри- 
рутот прекрасную экономичность, до- 
вольствуясь лишь 4,7 л/100 км. 


Разразившийся в прошлом году скандал с 
разрывающимися на ходу покрышками 
«Файрстоун» нанес серьезный урон компа- 
нии «Бриджстоун»: объем продаж упал на 
40% по сравнению с прошлым годом. По 
прогнозам фирмы, глобальный отзыв из- 
делий обойдется ей в 450 млн. долларов. 

После 14 лет отсутствия на рынке Мекси- 
ки «Рено» заявила о решении вновь побо- 
роться за сердца и кошельки здешних по- 
купателей. Первопроходцем станет мини- 
вэн «Рено-Сценик», который будут соби- 
рать на уже действующем заводе «под- 
шефной» фирмы «Ниссан». В планах - 
ежегодный выпуск до 6000 «сцеников», а 
впоследствии и 10 000 машин других мо- 
делей в год. 

Глава «Фольксвагена» Фердинанд Пиех 
приоткрыл завесу над планами концерна 
на ближайшие пять лет. Он, в частности, 
заявил, что будет претворена идея выпус- 
кать автомобили из взаимозаменяемых 
модулей вместо принятой сейчас схемы 
нескольких платформ. Это позволит эко- 
номить на производстве каждой машины 
до 460 долларов. 

«Дженерал моторе» намерена поставить на 
конвейер шикарный кабриолет «Лакросс»: 
в 2004 году он придет на смену наиболее 
дорогой модели «Бюика» - «Парк Авеню». 
По-видимому, в серийной версии «Лак- 
росса» не будет некоторых опций, которы- 
ми обладает концепт-кар 2000 года, таких 
как трансформируемая задняя часть кузо- 
ва, превращающая кабриолет в пикап. 

«Порше» собирается устанавливать на бу- 
дущий вседорожник «Кайенна» большой 
дизельный мотор с непосредственным 
впрыском. Среди возможных поставщи- 
ков рассматривают «Фольксваген», БМВ и 
«Мерседес». 

В «Пежо-306» мотор 1,6 л, 89 л. с. усту- 
пил место двигателю аналогичного объе- 
ма. но уже 98-сильному. Интересно, что 
при этом расход топлива удалось умень- 
шить на 0.7 л: теперь он составляет в сре- 
днем 6,9 л/100 км. 

В Японии начались продажи «Субару-Им- 
преза 5ТІ». которая послужит базой для 
новой раллийной версии ѴѴВС. Мотор 
развивает 280 л. с. Сроки начала поставок 
на экспорт пока неизвестны. 
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/в МИРЕ МОТОРОВ 


I ТЕХНИКА I 


«ШЕВРОЛЕ-ТРЕЙЛБЛЕЙЗЕР» 




П одразделение «Шевроле» - 
крупнейшее из американских 
в концерне «Дженерал мо- 
торе». В последние годы неуклонно 
растет чио\о продаваемых под этой 
маркой вселорожников. Из более 2,5 
миллиона машин, выпушенных в 
прошлом году, легковых «шевроле» - 
около миллиона, остальной объем со- 
ставили «Сабербен», «Тахо», «Трэкер» 
и «Блейзер». Начало этой тенденции 
было положено в 1983 году, когда в 
.молельном ряду появился один из 
первых компактных (по-американ- 
ски, конечно!) вседорожников «Шев- 
роле-Блейзер». В этом году дебюти- 
рует его более крупная, мощная и 
комфортабельная модификация - 
«Трейлблейзер». 

Он интересен гіреж;іе всего те.м, что 
стал первым за последние двадцать лет 
автомобилем «Джи-Эм», подготовлен- 
ным для США, с рядным шестицилин- 
дровым двигателем. Любопытно, что 
первая массовая рядная «шестерка» 





СНЕѴВ01ЕТТВАІІВІА2ЕВ 


Двигатель -бензиновый; число цилиндров, клапанов и 
рабочий объем - 6x24x4200 см^; мощность - 201 кВт/ 
270 л. с. при 6000 об/мин: максимальный крутящий 
момент- 373 Н м при 3600 об/мин. Коробка передач - 
механическая 5-ступенчатая или автоматическая 
4-ступенчатая. Кузов - 5-местный 5-дверный универ- 
сал рамного типа; база - 2869 мм; габарит (длина, ши- 
рина. высота) - 4871x1828x1773 мм: снаряженная 
масса - 2015 кг. 


появилась у «Шевроле» в 1929 году, 
имела объем 3,2 л и развивала 50 л. с. 
Новый мотор «Вортек-4200» отличает 
современная конструкция с двумя рас- 
пределительными ва>\ами, четырьмя 
клапанами на цилиндр и устройством 


«СУЗУКИ-ИГНИС» 


для изменения фаз газораспределе- 
ния. Все это на вседорожниках «Джи- 
Эм» применили впервые. В ходе испы- 
таний «Вортека-4200» установили, что 
новый мотор нормально работает да- 
же после пробега 500 тыс. км - весьма 
достойный результат. 

Как и другие вседорожники «Шев- 
роле», «Трейлблейзер» сделали рам- 
ным. Высокой жесткости конструкции 
достигли, в частности, благодаря гид-і 
роформовке брусьев рамы и лазерной 
сварке кузова. 

Многорычажные подвески, диско- 
вые тормоза всех колес и рулевое уп- 
равление реечного типа придали ма- 
шине нетипичную для «американцев» 
остроту и четкость в управлении. А ус- 
тановленный на амортизаторах двига- 
тель и многочисленные резиновые по- 
душки, изолирующие трансмиссию и 
шасси от рамы, позволш\и добиться 
прекрасной звукоизоляции салона и 
приблизитъ «Трейлблейзер» к моде- 
лям «высшей касты». 



С пустя почти год после дебюта в 
Японии нового «Свифта ]» «Сузу- 
ки» привезла этот автомобріль в 
Европу, но уже под именем «Игнис». 
Компактная машина должна заполнить 
нишу между хорошо известны^т здесь 
«Свифтом» и «Балено». Как сообщают 
представители японской фир\н.і в Мюн- 
хене, «Игнис» сконструирован на гь\ат- 
форме популярного у европейцев «Вэ- 
гона К +». 

Несмотря на обычную, если не ска- 
зать скучноватую внешность, в которой, 
приглядевшись, находишь черты «Хон- 
ды-Лого», «Тойоты-Ярис» или «Хёндэ- 
Атос», характер и фшѵософия «Сузуки» 
более интересны. Дело в том, что «Иг- 
нис» - это своеобразный гибрид хэтчбе- 
ка, мини-вэна и... вседорожника. «Завод- 
ной» характер 83-сильного мотора и 
классические подвески - «Мак-Ферсон» 
впереди и трехрычажная сзади - ставят 
«Игнис» в один ряд с вышеперечислен- 
ными моле/\ями малого юѵасса. При 
этом салон легко трансформируетоі для 


перевозки длинномерных 
предметов и обладает богатым 
набором функциональных ме- 
лочей, вроде выдвижных 
ящиков под сиденьями, под- 
стаканников, нескольких 
«бардачков» и даже объеми- 



стого съемного «гайника» под полом 


багажника. Ну чем не мини-вэн? 

Наконец, увеличенный до 175 мм до- 
рожный просвет и полный привод поз- 


зиіикі І6ЫІ8 


Двигатель -бензиновый; число цилиндров, клапанов и 
рабочий объем - 4x16x1328 см^; мощность - 61 кВт/ 
83 л. с. при 5500 об/мин; максимальный крутящий мо- 
мент - 110 Н м при 3500 об/мин. Коробка передач - 
5-ступенчатая механическая; кузов - 4-местный 
5-дверный хэтчбек несущего типа; компоновка - пе- 
реднеприводная с поперечно расположенным сило- 
вым агрегатом; база - 2360 мм; габарит (длина, шири- 
на. высота) - 3615x1589x1590 мм; снаряженная масса 
- 965 кг: максимальная скорость - 160 км/ч: время 
разгона до 100 кгл/ч - 11.4 с; расход топлива в евро- 
пейских ездовых циклах (городском и пригородном) - 
8,5 и 5,2 тѴІ 00 км. 


вгмяют «Игнису» съехать с асфальта на 
грунтовую дорогу. Правда, не в расчете 
на преодоление серьезного бездорожья, 
поскольку в трапсмисати нет блокиров- 
ки дифференциала или «раздатки» с по- 
нижающей передачей. Зато высокая по- 
садка дает водителю преимущества в об- 
зорности. «Сузуки» делает ставку имен- 
но на полноприводную верешо «Ипіи- 
са», хотя его вьшускают также с перед- 
ним приводом и по-европейски неболь- 
шим дорожньш просветом. 

Машина }оке продается в Европе, где 
стоит от 11 тыс. долл. Если новинка при- 
дется покупателям по вкусу, вполне 
во.зможно, что ее вьшуск наладят и на 
вешерском заводе в Эстергоме. 
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«АСТОН-МАРТИН 
Ѵ12 ВЭНКБИШ» 



С ВОЮ новую модель фирма «Ас- 
тон-Мартин Лагонда» называет 
самой сложной и технологически 
передовой из когда-либо созданных. За 
свьѵьным кузовом, сохранившим тради- 
шюнные для английской марки черты, 
скрываются новсйпіие технологии, зало- 
женные командой инженеров «Форда» 
и «Лотоса». 

Появившийся в образе концепта в 
1998 году, «Вэнквиш» постл^пит в прода- 
жу в конце 2001-го. Собирать машину 
будут на .заводе в Ньюпорте вру^шую, 
всего по 300 штук в год. Новинка займет 
верхнюю ступень модельной лестницы 
«Астон-Мартин». Двух- или четырехме- 
стные купе обладают ураганной дина- 
микой: до 100 км/ч «Вэнквиш» разго- 
нится всего за 4,5 с, а еще через 5,5 с 
стрелка спидометра пересечет отметту 
160! Таков «нрав» форсированного дви- 
гателя VI 2. С ним «Вэнквиш», похоже, 
затмит славу модели «Вэнтидж», кото- 
рую он сменит. Шестилитровый двига- 
те;\ь мощностью более 450 л. с. с 48 кла- 
панами не только обеспечивает машине 
«максималку^» 300 км/ч, но и останется 
экологически чистым в течение всего 
срока службы. Чтобы уберечь кузов ма- 
шшы, выполненный из алюмиішя, пла- 
спіка и стали, от воздействия высоких 
температур, выпускную систему двитд- 
теля обернули особым жароустойчивым 
материалом, позаимствованным в аэро- 
космической промышленности. 

Оптимальные показате-ш работы 12- 
щьѵиндрового монстра обеспечила 
фирма «Вистсюн», отвечаюшая за элек- 


А8Т0Ы МАВТIN Ѵ12 ѴАВОШЗН 


тронную на^шнку''. «Мозги» отслежива- 
ют процесс сгорания в цилиндре доволь- 
но хит рым способом. После того как на 
каждую из свечей зажигания подается 
основной разряд мощностью 20 кило- 
вольт, через долю секунды следует 40- 
вольтовый измерительный импульс. Он 
позволяет провести диагностику про- 
цесса сгорания путем измерения си\ы 
тока, определяемого количеством ио- 
нов, оставшихся после сгорания смеси. 
Если электроішка зафиксирует сбой в 
работе свечи или малейшее отклонение 
от установленных параметров, подача 
топлива к «провинившемуся» цилиндру 
прекращается. Глава «Астон-Мартин» 
доктор Ульрих Бец считает, что техноло- 
гии XXI века, использованные в новом 
Ѵ12, позволяют называть мотор самым 
мощным из серийных. 

Интересна и новая щестиступенчатая 
механическая коробка передач, контро 
лируемая электроникой. Управлять ко- 
робкой можно традициоішым рычагом 
и/\и двутѵгя клавищами, расположенны- 
ми на руле. Это рещепие, позаимство- 
ванное у автомоби\ей формулы 1, уже 
взяли па вооружение «Порше» и «Аль- 
фа-Ромео». А вот электронно-гидравли- 
ческая «начинка» коробки, мгновенно 
следующая приказу водителя, действи- 
тельно уникн\ьна. Благодаря ей пере- 
ключение занимает рекортшые 250 мил- 
лисекунд: человек в прямом смысле нс 
успеет моргнуть, а коробка уже пере- 
шла на другую передачу! 


Новое поколение «Форда-Эксплорер», по- 
явления которого ждут в этом году, обору- 
дуют не только бензиновыми, но и дизель- 
ным двигателем - новым четырехцилинд- 
ровым типа «коммон рейл». С 2.5 л мото- 
ристам удалось снять 140 л. с. и 340 Н м. 

На базе новейшего поколения «Сивика» 
«Хонда» уже к весне выпустит мини-вэн 
«Стрим» длиной 4,55 и высотой 1,59 м. В 
Европе эта машина займет нишу между 
«Опелем-Зафира» и «Хондой-Шапл», ко- 
торую, кстати, недавно перестали экспор- 
тировать. 

Всего через полгода после появления на 
рынке «Астры Купе» «Опель» решил изме- 
нить название модели, чтобы придать ей 
самостоятельность. Отныне машину вели- 
чают «Опель-Купе». 

В новом модельном году «Крайслер» нако- 
нец-то оборудует свой флагман «ЗООМ» бо- 
ковыми подушками безопасности. Это давно 
ожидаемый шаг, поскольку все машины 
конкурентов ими обзавелись. К тому же те- 
перь его Ѵ-образные шестицилиндровые 
моторы будут удовлетворять обязательным с 
этого года нормам токсичности Евро III. 

В конце прошлого года «Пежо» выпустил 
новый фургон на базе «Партнера», предна- 
значенный для отдыха на природе. В разных 
странах он называется «Ушуайа» или «Ли- 
берте». Автомобиль не имеет полного при- 
вода, но клиренс по сравнению со стандарт- 
ной версией увеличен на 5 см. В отделке ку- 
зова использован особо прочный пластик. 

На британском спортивном небосклоне за- 
жглась новая звезда - фирма «Перредайн». 
Ее первая разработка, модель 5255 - кабри- 
олет, оборудованный мотором объемом 4,6 л 
мощностью 525 л. с. Он способен разогнать 
машину ориентировочной стоимостью 156 
тыс. долл, до скорости более 300 км/ч. 

«Ленд-Ровер» при поддержке хозяина 
марки - «Форда» разрабатывает вседорож- 
ник на смену «Дефендеру». Новинка 
должна появиться в продаже через год-два 
с несколькими вариантами кузова. Шасси 
позаимствуют у вседорожников «Форда», а 
под капотом, скорее всего, окажется Ѵ-об- 
разная «восьмерка» от «Ягуара-ХЗ» либо 
один из новых пятицилиндровых турбоди- 
зелей «Вольво». Напомним, что «Вольво» и 
«Ягуар» также входят в империю «Форда». 
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ПРОТИВОТУМАННЫЕ ФАРЫ 
ВЫРУЧАТ НЕ ТОЛЬКО В ТУМАНЕ 


ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 

Я ркий свет «противотуманок» особенно важен при 
обгоне в ненастную погоду, когда брызги из-под ко- 
лес идушего впереди грузовика не дают заглянуть 
дальше его заднего борта. Широкий пучок хорошо под- 
свечивает обочину, облегчая маневрирование на изви- 
листой дороге. ' 

Но все же главное назначение этих фар ясно из назва- 
ния. Светотехнические характеристики штатных фар го- 
ловного света ориентированы на нормальные погодные 
условия, а при тумане, ливне ріли снегопаде эффектив- 
ность их заметно слабее. Здесь- то и помогут «противоту- 
манки». Основные требования к ним таковы: верхняя 
светотеневая граница луча фары, направленного на вер- 
тикальный экран, должна быть возможно более резкой. 
Угол рассеяния в вертикальной плоскости (V) - наимень- 
шим (около 5°), а в горизонтальной (Н) - наибольшим 
(примерно 55-56°) (рис. 1), максимум силы света - при- 
ближен к верхней светотеневой границе. Кроме того, 
«противотуманки» должны располагаться пиже основ- 
ных фар. 

Очень многое зависит от точности регулировки: ма- 
леіішее отступление от нормы сводит па пет все преи- 
мущества. Так, отклонение пучка всего на 3° вверх соз- 
дает в тумане такой же эффект, как дальний свет, - и 
снижает границу видимости более чем в два раза! Зато с 
«правильны\ш» фарами в тумане удается ехать значи- 
тельно быстрее, чем с ближним светом. Так что игра сто- 
ит свеч, то бишь фар - надо только выбирать их со зна- 
нием дела. На прилавках должны лежать сертифициро- 
ванные образцы, соответствующие европейским стан- 
дартам - Правилам ЕЭК ООН № 19. Так ли это, мы по- 
проси/\и выяснить специалистов отдела светосигналь- 
ных приборов НИИ автоэлектроники. Объекты испыта- 
ний приобрели в различных торговых точках города. 
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То«ки замера 
освещенности 


Точки замера освещенно- 
сти на экране по методике 
Правил ЕЭК ООН №19. 
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I К0ІѴ1ПАНИИ и РЫНКИ I 


8аса ріиа 

производство/ Тайвань 
цена за пару / 715 руб. 



Рассеиватель - голубой, стеклянный; со- 
единен с металлическим отражателем без 
какого-либо уплотнения. Корпус - пласт- 
массовый с защитной крышкой. Компле- 
ктуется сертифицированной лампой НЗ. 
Маркировки назначения фары и ее соот- 
ветствие Правилам ЕЭК ООН № 19 отсут- 
ствуют. Подключение к электрической 
цепи автомобиля двухпроводное. 

В качестве противотуманной непригодна. 


Махіеі 

производство / «эль ХАТИБ», ОАЭ 
цена за пару / 860 руб. 


У мшткв 

"чг 


Продается как противотуманная, но мар- 
кировка на рассеивателе характеризует ее 
как фару дальнего света (НР), соответст- 
вующую Правилам ЕЭК ООН № 8-04 и 
сертифицированную в Италии, что под- 
тверждает знак ЕЗ. На рассеивателе есть 
также знак соответствия американскому 
стандарту 8АЕ-У-83. 

Корпус фары - металлический, хромиро- 
ванный. Рассеиватель -желтый, стеклян- 
ный; соединен с металлическим отража- 
телем через резиновое уплотнение. Уком- 
плектована лампой НЗ (12 В, 100 Вт), 
не предусмотренной Правилами ЕЭК ООН 
№37. 

Фара дальнего света. 
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Соте! 450 

производство / «ХЕЛЛА», Германия 
цена за пару / 1610 руб. 


ЗІІЙ НёПа 
^ Сотеі450 



На корпусе и лампе есть обозначения, 
предусмотренные Правилами ЕЭК ООН 
№ 19 (на противотуманные фары) и № 37 
(на лампы) и американским стандартом 
8АЕ Р 89 (на противотуманные фары). Фа- 
ра сертифицирована в Германии (знак Е1 
на рассеивателе). Корпус - металличес- 
кий, хромированный. Рассеиватель - 
стеклянный, бесцветный, герметично со- 
единенный с металлическим отражателем. 
Укомплектована лампой НЗ (1 2 В, 55 Вт). 

Хорошая, но дорогая. 


142.3743 

производствоТ «АВТОСВЕТ», Россия 
цена за пару / 360 руб. 



Сертифицирована в России - индекс Е22 
на рассеивателе, однако наши образцы 
фар оказались с несертифицированными 
лампами НЗ, что недопустимо. Корпус - 
пластмассовый. Рассеиватель - стеклян- 
ный, бесцветный, соединение с металли- 
ческим отражателем - герметичное; за- 
щитная крышка не предусмотрена. Фара 
укомплектована стандартной лампой НЗ в 
соответствии с Правилами ЕЭК ООН 
№ 37. Подключение к электрической це- 
пи автомобиля двухпроводное. 

Пригодна при условии замены лампы на 
сертифицированную. 


Все фары снабжены кронштейнами с 
двумя степенями свободы, а фара 
142.3743 - с тремя. 

Сначала сня:^\и светотехнические ха- 
рактеристики, то есть измериу\и осве- 
щенность, создаваемую фарой па кон- 
трольном экране (рис. 2) в зонах А, В, 
С, О, Е. Полученные значения - в 
таб,\. 1. Фары Махіеі (фирмы «Эль Ха- 
тиб», ОАЭ) и Баса ріия (Тайвань) име- 
ют узкий световой пучок (около 20°) и 
по характеру его формы относятся к 
фарам дальнего света (!). В зонах Е и 
частично О эти фары создают осве- 
шенность в четыре раза ниже нормы. 
Фара Ѵіахіеі в зоне А дает освешеп- 
ность в полтора раза выше допусти- 
мой. Ширина светового пучка осталь- 
ных фар не менее 52°. 

При испытаниях отмечено коробле- 
ние ф,\анца, крепящего оптический 
элемент фары Васа рІи.з. 

Фара 11.3743 не дает четкой светоте- 
невой границы, поэтому ш\я испо,\ьзо- 
вания по назначению тоже непригошіа. 

Специалисты НИИ автоэ,\ектроники 
измерили и цветность излучения - про- 
ще говоря, цвет светового пучка. По 
Правилам, он может быть только бе- 
,\ым или желтым (кстати, преимущест- 
во одного перед другим на практике не 
выявлено). Но окраска рассеивателя 
еще ни о чем не говорит! Все куіь\сп- 
ные нами образцы, в том чис,\е баса 
ріиз с голубыми стею\ами, в норму 
уложиу\ись. 

Но главное - из этих гаести противо- 
туманных фар две (Махіеі и баса ріиз) 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Следует ли, по-вашему, оборудо 
ватъ автомобиль ішредниміі 
противотуманными фарами? 
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Зоны экрана, в которых замерялась освещенность. 
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ь) име-І поверку оказались скорее фаргіѵш 
э 20 °) и ' ^эльнего света. Еше одна (11.3743) и 
:ягся к не известно для чего! Из трех ос- 
іах Е и1 тавпгахся «россиянка» ФГ 142.3743 уло- 
г осве- жилась в стандарты только после заме- 


ны «левой» лампы настоящей. Итог - 
четыреідва не в нашу пользу (табл. 2). 
Спешно покупая «противотуманки», 
можно здорово проколоться! Может, в 
ненастье лучше сидеть дома ? I зр I 


ФГ152М 

производство / «(Х:ВАР», Россия 
цена за пару / 200 руб. 



Сертифицирована во Франции по Прави- 
лам ЕЭК ООН № 19 - маркировки Е2 и е2 
на рассеивателе. Без корпуса. Рассеива- 
тель - стеклянный, бесцветный; соедине- 
ние рассеивателя с отражателем герме- 
тичное. Укомплектована лампой Н1 (12 В, 
55 Вт). Пластмассовая крышка предохра- 
няет рассеиватель от механических по- 
вреждений. Подключение к электричес- 
кой цепи автомобиля однопроводное. 

Пригодна по всем параметрам, а учиты- 
вая невысокую цену - лучшая. 


11.3743 


производство / «АВТСХІВЕТ», Россия 
цена за пару / 420 руб. 



Маркировки назначения фары и ее соот- 
ветствие Правилам ЕЭК ООН № 19 отсут- 
ствуют. Корпус -металлический. Рассеи- 
ватель - стеклянный, желтого цвета; со- 
единен с металлическим отражателем 
негерметично. Укомплектована несерти- 
фицированной лампой НЗ. Подключение 
к электрической цепи автомобиля двух- 
проводное, однако положительный кон- 
такт от «массы» не изолирован (I). 

Очень похожа на противотуманную, но 
светит неправильно. 
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1 ТАБЛИЦА 1. РЕЗУЛЬТАТЫ ПРОВЕРКИ НА СООТВЕТСТВИЕ РЕБОВАНИЯМ ПРАВИЛ ЕЗК ООН N5 1 9 

Зона на 
измери- 

Угловые координаты точек 
измерения освещенности 




Освещенность, 

люкс* 



тельном 

(град, мин) 




Результаты измерений 



экране 

отклонение по отклонение по 
вертикали V горизонтали Н 

Требования 

8аса 

ріиз 

Махіе 

Сотеі 

450 

142.3743 ФГ152М 

11.3743 

А 

0' 

0' 

>03 <1 

0.8 

1.56 

0,42 

0.72 

0.78 

0,96 


0° 

б'-Эл 

>03 <1 

0,62 

0,78 

0,38 

0.72 

0.82 

0.88 

А 

0° 

5°9п 

>03 <1 

0,7 

0.68 

0,36 

0,66 

0,8 

0,92 

А 

ІМЗв 

5°9п 

>0,15 <1 

0.22 

0,42 

0,18 

0,34 

0,32 

0.58 


1°43в 

0° 

>0.15 >1 

0,24 

0,84 

0.1В 

0.36 

0,32 

0.62 


Г 43 в 

5° 9 л 

>0,15 <1 

0,2 

0,48 

0.18 

0,36 

0.34 

0.58 

В 

0° 

12° л 

<1 

0,16 

0.34 

0.42 

0.64 

0.76 ' 

0,92 


0° 

26° 30 л 

<1 

0,14 

0.14 

0,54 

0.16 ~ 

0.18 

0.1 


0° 

26° 30 п 

<1 

0.12 

0.16 

0.58 

0,14 

0.1 

0.12 

В 

0' 

12° п 

<1 

і 

0.2 

0.26 

0.4 

0,74 

0,78 

1.0 

С 

3°26в 

26° 30 л 

<03 

0.14 

0,16 

0,12 

0.1 

0.14 

0,1 


3° 26 в 

12° л 

<03 

0.14 

0.24^' 
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0.24 

0,46 
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<03 
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0,22 
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0.28 

0,22 
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0,12 

0,18 

0.12 
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21° 27 п 

<03 

0,12 

0.18 

6.46 

5.8 

1,54 

0.98 

0 

от1®43 н 

10° 20 п 


0.72 

1.2 

6.96 

6.74 

4,84 

1.64 

до 3° 26 н 

0° 

>23 

9.82 

37, 0~ 

4.76 

~ 7.7 

4.86 

Т.64 



10° 20 л 


0.52 

1.5 

5.0 

6.48 

4.7 

1,52 

Е 


21° 27 л 

>03 

0,12 

0.16 

6.3 

7.0 

2.92 

0.34 

1 Изгііервние освещенности проводилось по методике Правил ЕЭК ООН 19 с эталонной лампой НЗ (12 В. 55 Вт). 

1 фары ФГ152 М которая испытывалась с эталонной пампой Н1 (12 В, 55 Вт). 

за исключением 


ТАБЛИЦА 2. РЕЗУЛЬТАТЫ ЭКСПЕРТНОЙ ОЦЕНКИ ПРОТИВОТУМАННЫХ ФАР 


Соответствие Правилам^ЗК ООН N«19 


С 


8аса р1и$ Махіеі Сотеі 450 142.3743 


освещенность 

- 

- 

+ 

. , 

+ 


цвет излучения 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

светотеневая граница 

’ 

- 


+ 

+ 


ширина пучка 

- 

- 


+ 

+ 


равномерность освещенности 

- 

- 

++ 

+ 

+ 

- 

падБжность и долговечность | 


защита отражателя от коррозии 


ОГ ] 


наличие защиты рассеив. от мех. повр. 

+ 

Т 

- 

- 

+ 


теплоустойчивость рассеивателя 

- 

+ 

+ 

+ 



эргономика 

удобство монтажа и регулировки 

+ 

+ 

+ 


+ 

+ 

удобство замены лампы 

- 

+ 

+ 

+ 

++ 

+ 

удобство подключения к эл. цепи автом. 

- 

- 

+ 

+ 

+ 

- 

количсаво положит, оценок 

+3 

+5 

+12 

+11 

+12 

+4 

кол-во «неудов» 

-8 

-6 

-1 

-1 

-1 

-7 

Итого 

-5 

-1 

+І1 

+10 

+11 

-3 
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КОМПАНИИ И РЫНКИ 


/ЭКСПЕРТИЗА 

ДАШ ПО АЛФАВИТУ 

МАСЛА ГРУППЫ 5С ПРИГОДНЫ И ДАВНО ИЗВЕСТНЫМ, 

И НОВЫМ МОТОРАМ 



ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН 

Н есколько месяцев назад мы с при- 
страстием проверили восемь об- 
разцов, представлявших масла 
«начального уровня» - с группой ка- 
чества по АРІ (см. ЗР, 2000, № 9). 
Несмотря на присутствие более или 
менее именитых иностранцев, все 
масла можно было отнести к «жигу- 
левским». Теперь - соискатели по- 
серьезнее. Группа 5С подойдет как 
старым, так и новым отечественным 
автомобилям с 16-клапанными двига- 
телями ВАЗ-2112 или ЗМЗ-406. Пре- 
тендентов в этой категории меньше. 
Если несколько лет назад масел 5С 
было хоть отбавляй (в основном, им- 
портных), то сейчас картина измени- 
лась: зарубежные масла такого класса 
почти исчезли, зато отечественных 
появилась целая плеяда. Странно 
лишь на первый взгляд: ведь за рубе- 
жом группа ЯС считается устаревшей 
и производители масел ориентируют- 
ся в основном на Я). В России, напро- 
тив, появились новые модели, требу- 
іошие чуть лучших масел, а потому 
здешние производители осваивают их 
производство. 

НЕ СИНТЕТИКОЙ ЕДИНОЙ 

Начинающим автомобилистам 
свойственно безобидное заблужде- 
ние - опенка качества моторного 
масла лишь по принципу «минерал- 
ка, полусинтетика или синтетика». 
Будто эти три магических слова од- 
нозначно характеризуют масло как 
«плохое», «среднее» и «очень хоро- 
шее». К счастью, большинство отдает 
себе отчет в том, что минеральное 
масло может относиться к высшей 
группе качества, а «полу синтетика», 
например, к средней. Градация на 
нефтяное или синтетическое проис- 
хождение отчасти справедлива в от- 


ношении классов вязкости - на мине- 
ральной основе трудно сделать масло 
с широким температурным диапазо- 
ном работы. Поэтому почти все мас- 
ла с вязкостью 5Ѵ\^40, встречающиеся 
в продаже, имеют синтетические 
компоненты, то естт. относятся к «по- 
лусинтетике» или «синтетике». В на- 
шем тесте «средние» по европейским 
меркам масла представлены как ми- 
неральными, так и ііолусинтетиче- 
скими (чистой «синтетики» - пет). 
Все они из одной группы качества 
ЯС, правда, с некоторыми оговорка- 
ми. Первая: обладая идентичными 
свойствами по отношению к бензино- 
вым двигателям, масла отличаются 
своими «дизельными» качествами. 
Большинство входит в группу СП (по 
той же классификации АРІ). Но два - 
«ЛУКойл» и «Маннол» - более высо- 
кой дизельной группы СР-4. Поэтому 
два последних сорта можно при.ме- 
нять и в новых легковых дизелях 
ВАЗ-341 и ГАЗ-560 («Штайр»). 


Оговорка вторая: все масла в нашем 
тесте, за исключением одного, серти- 
фицированы для бензиновых двига- 
телей, но вместе с тем пригодны для 
некоторых дизелей. «ЛУКойл», на- 
против, рассчитан на применение б 
дизелях, хотя может смазывать и бен- 
зиновые моторы (обозначения бензи- 
новой и дизельной групп в его марки- 
ровке стоят в обратной последова- 
тельности - СР-4/ЯО. Разница - в 
сульфатной зольности (см. табл.). 
Она в.АИяет па склонность бензино- 
вых двигателей к нагарообразованию 
и кое на что еше. Чем больше в масле 
присадок, гем лучше все его свойства, 
по больше зольность. Бензиновая 
норма по стандарту - не более 1,3%. В 
легковых дизелях допускается до 
1,8%, в грузовых - до 2%. 

ПРАВИЛА ИГРЫ 

Напомним основные критерии 
сравнения. Как и раньше, метод ис- 
пытаний лабораторный - при доволь- 
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■ТНК Супер Ойл", 5ѴѴ40 
"Лидер", 5Ш0 
"Лакойл", ЮШО 
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"ЛУКойл Супер", 5ѴѴ40 
2ІС Ні!Іо, 7,5ѴѴ30 
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Температура масла, °С 


но высокой тектературе, в больших 
пробирках, куда помещены металли- 
ческие пластины. По мере старения 
каждая проба масла будет терять ще- 
лочной запас, вызывать коррозию ме- 
талла, увеличивать свою оптическую 
плотность (темнеть). Последнее стоит 
прокомментировать. Быстрое поте.м- 
нение масла, залитого в двигатель, 
.может говорить о низком качестве 
масла (быстром его старении), если 
БЫ уверены, что мотор еще недавно 
был эталоном чистоты. И наоборот - 
свидетельствовать о высоких .моющих 
свойствах масла, ео\и до сто заливки 
мотор был «испачкан». Другое дело в 
пробирке, где до начала опыта все 
было стерильно. Здесь чем быстрее 
растет оптическая плотность, тем бы- 
стрее масло приходит в негодность - 
другая трактовка исключена. 

Следующая неприятность, подсте- 
регающая образцы Б ходе испытаний, 
- изменение их вязкости. Так, окисле- 
ние основы масла приведет к росту 
вязкости, а деструкция полимера-за- 
густителя - к ее снижению. Если вяз- 
кость в ходе испытаний меняется не- 
значительно, основа масла хорощая и 
присадки добротные. Если она стре- 
мительно растет - основа приказала 
долго жить. Если падает - исчерпали 
свой короткий век присадки. Чаще 
всего наблюдается такая картина: 
сначала незначительное снижение 
вязкости, затем прогрессирующий ее 
рост - «гибель» масла не за горами. 
Вот, кажется, и вся наука. Осталось 
напо.ѵшить, что параметры проверя- 
лись через три и пять часов лабора- 
торных испытаний, эквивалентных 
соответственно 9 и 15 тыс. км пробега 
условного автомобиля. Теперь пора 
взглянуть на цифры. 

НА ПЕРВЫЙ-ТРЕТИЙ 
Р-РАССЧИТАЙСЬ 

Результаты проверки приятно уди- 
вили: все масла, прошедшие испыта- 
ния, оказались кондиционными и 
удовлетворили требованиям группы 
5С. Это, как показали предыдущие 
тесты, редкость. Из-за близости ре- 
зультатов трудно расставля ть оценки 
или присваивать места: все уложи- 
лись между «пятью с минусо.м» и 
«пятью с плюсом». Чуть хуже с вяз- 
костными характеристиками, кото- 
рые оценивались отдельно, но о них 
позже. Семерых «участников» весь- 


ма условно удалось 
разбить на три груп- 
пы. Первую, самую 
многочисленную ком- 
панию составили юж- 
нокорейское масло 
«Зик Хифло», отече- 
ственные «ЛУКойл 
Супер» (под таким 
названием фирма 
производит два про- 
дукта разного класса 
- БЕ и 5С; в этом тес- 
те, очевидно, задейст- 
вовано второе масло) 
и «ТНК Супер Ойл» 

(под маркой «ТНК» 
тоже выпускаются 
разные моторные 
масла - это лучшее). 

Каждый из троицы 
показал хотя бы один 
лучший результат во 
всей семерке. «Коре- 
ец» отличился очень 
хорошей основой, по- 
казав редкую ста- 
бильность вязкости, и 
лучше других сохра- 
нял оптическую плот- 
ность (косвенный, но 
весьма объективный 
показатель качества). Правда, приса- 
док в корейском масле оказалось не- 
много (это ви.дно по невысокой золь- 
ности и низкой щелочности). Воз- 
-можно, поэтому не столь высок ре- 
зультат по «коррозии», как хотелось 
бы (в норму укладывается). Это не- 
типичное поведение для масла с хо- 
рошей основой, но ругать его особен- 
но не за что. «ЛУКойл», напротив, 
выдал весьма ожидаемые показате- 
ли. Поскольку масло изначально соз- 
давалось как дизельное, запас ще- 
лочности у него самый большой, но 
зольность, по бензиновым меркам, 
завышена. У него же второй резуль- 
тат ІЮ оптической плотности и анти- 
коррозионным свойствам. Третий в 
компании лидеров - ТНК. Это масло 
показало первый результат по запасу 
щелочности среди шестерых изна- 
чально «бензиновых» собратьев. Но 
его главная заслуга - Л)^шіие из «ве- 
ликолепной семерки» антикоррози- 
онные свойства. 

Ко второй группе, не столь много- 
численной, отнесем «Маннол» и 
«Вальволин». Это два хороших про- 


дукта с очень ровными результата.ми 
- без всплесков или провалов. По 
всем показателям они равноудалены 
от лучших и худших результатов - 
эдакая «золотая середина». 

Третья группа - два масла относи- 
тельно мелких отечественных произ- 
водителей - «Лидер» и «Лакойл». Эти 
не так точно сбалансированы и чуть 
уступают перечисленным выше кон- 
курентам, хотя в группу 5С уклады- 
ваются. Стоило бы даже поощрить 
желание мелких производителей ни в 
чем ПС уступать грандам... Если бы 
не маленькое «но». Оба образца чуть- 
чуть не попали в заявленный класс 
вязкости: у «Лидера» - повышенная 
кинематическая вязкость в «горячем» 
состоянии (при 100°С) - 18,2 мм/с 
вместо положенных 12,5-16,3 мм/с, а 
у «Лакойла» чрезмерна динамиче- 
ская вязкость в холодно.м (при минус 
20°С) - 4000 мПа -с при норме не бо- 
лее 3500. Вероятно, в первом случае 
производитель слегка переборщил с 
загущающей присадкой, во втором - 
взял более густое базовое масло, чем 
было необходимо. 
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I К0ІѴ1ПАНИИ и РЫНКИ I 


ТЕОРИЯ ОТНОСИТЕЛЬНОСТИ 

Сравнив, худо-бедно, образцы друг с 
другом, неплохо бы поискать точку от- 
счета на стороне. Скажем, сопоставить 
результаты этой экспертизы с прове- 
денной ранее (ЗР, 2000, № 9), когда мы 
оценивали продукты группы 5Р. Удоб- 
нее всего это сделать, ориентируясь на 
оптическую плотность масел после 
окисления. Среднее значение оптиче- 
ской плотности Д;\я КОНДИЦИОННЫХ ма- 
сел 5Р, опробованных в прошлом тесте 
(иск/\ючая двух аутсайдеров), состави- 
ло 0,192 ед. после трех и 0,368 ед. после 
пяти часов окисления. У масел группы 
5С сейчас получилось 0,123 ед. и 
0,246 ед. соответственно (чем меньше 
значение, тем лучше). Разница, как ви- 
дим, более чем на 30%. С определен- 
ной натяжкой можно говорить, что на 


5-10% будет отличаться и срок служ- 
бы. Это не означает, что чуть лѵ^ішее 
мас/\о следует реже менять, просто к 
моменту замены оно сохранит боль- 
шую работоспособность и, например, 
не так «загрязнит» двигатель. Можем 
сравнить и порядок цен. 4-5-,\итровая 
канистра масла группы 5Р стоила в 
среднем 200 руб., группы 5С - тянет 
уже на 300. Минимальные пены: тогда 
- 140 руб. (для кондиционного масла), 
сейчас - 180 руб. 

ЗДРАВСТВУЙ, ДЕДУШКА МОРОЗ 

Если в прошлом тесте оценивались 
масла с одним классом вязкости 
(15\ЛЧ0), сейчас - есть из чего выби- 
рать. Самых хладостойких, опять-та- 
ки, три. У отечественных «ЛУКойл», 
ТНК и «Лидер» заявленный класс 


вязкости 5ѴѴ40, а расчетные темпера- 
туры гарантированного пуска по ре- 
зультатам испытаний - минус 21, 23 и 
24^С соответственно. Недалеко от ни,\ 
и «Зик» с непривычным индексоу 
7,5\Л^30 и расчетными минус 19°С. Но- 
га в ногу идут «Вальволин» (10ѴѴ40 и 
те же -19°С) и «Маннол» (10ѴѴ40 и 
-18"С). Замыкает список слегка «про- 
коловшийся» с «холодной» вязкостью 
«Лакойл» (10ѴѴ30 и -14°С). 

Впрочем, за это ему уже попало. 
Конечно, расчетные температуры пу- 
ска не приговор. Опыт показывает, 
что с маслом 5ѴѴ40 можно пережить и 
холода посильнее, но цифры, полу- 
ченные по единой методике, позволя- 
ют сравнить масла разных групп друт 
с другом, выбрав то, что по сердцу 
(точнее, по карману). ізрі 


ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ СВОЙСТВА МАСЕЛ 


Образец, цена 


2ІС НіПо, 
8АЕ 7.5\А/30, 
340 руб. за 4 л 


Параметр 



«ЛУКойл Супер», 
8АЕ 5\Л/40, 
300 руб. за 4 л 




«ТНК Супер Ойл», 
8АЕ 5\Л/40, 
270 руб. за 4 л 



ІѴІаппоІ 
8ресіаІ РІиз, 
8АЕ10Ш40, 
270 руб. за 5 л 



Ѵаіѵоііпе 
АП СІітаІе, 
8АЕ10Ш40, 
350 руб. за 4 л 



«Лидер», 
8АЕ 5\Л/40, 
280 руб. за 4 л 



«Лакойл», 
8АЕ10ѴѴ30, 
180 руб. за 5 л 
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Щелочное число, 
мг КОН/г* 
(больше - лучше) 


Цо После 

5.3 3,71 


До 

10,8 


После 

7.45 


До 

9,7 


После 

6,11 


До После 
8.8 5.9 


До 

6,2 


После 

4.28 


До 

7.1 


После 

4.62 


До После 

9.0 6,21 


Зольность сульфатная, % 
(меньше - лучше) 


0.65 


п 


Оптическая плотность 
при окислении, отн. ед. 
(меньше - лучше) 


9 тыс. км 15 тыс. км 
0,10 0,18 


Коррозия металла 
при окислении, г 
(меньше - лучше) 


9 тыс. км 15 тыс. км 
7,4 15 


Изменение 
вязкости, %** 
(меньше - лучше) 


9 тыс. юл 15 тыс. км 
-7 -13 


Расчетная 
температура 
холодного пуска, °С 


-19 


9 тыс. км 15 тыс. км 
0,07 0,20 


9 тыс. км 15 тыс. км 
0.6 6,7 


9 тыс. км 15ТЫС.КѴ. 
18 15 


-21 


1,04 


9 тыс. км 15 тыс. км 
0,14 0,27 


1,05 


9 тыс. КМ 15 тыс. КМ 
0.10 0.22 


0.93 


9ТЫС.М.І 15 тыс. км 
0,12 0,27 


0.98 


9ть>с.кѵ 15 тыс. км 
0,18 0,28 


1.08 


9тыс. к,ч 15 тыс. км 
0.15 0.30 


■ 


■ 


1 


I 


9 тыс. юл 15ГЫС.КМ 
0,8 1,5 


9 тыс. .км 15 тыс. км 
4.3 14,0 


9тыс.ю,і 15тьіС.ю.і 
5,0 18,0 


9 тыс. км 15 тыс. км 
6.8 12.0 


9 тыс. КМ 15 тыс. КН 
6.4 211 


■ 


1 


9 тыс. км 15 тыс. км 
-32 -27 


9 тыс. км 15тыс..<м 
13 23 


9тыс.ю,і 15 тыс. км 
-23 -12 


9ть'С.км 15 тыс. км 
-46 


I 


I 


-23 


-18 


-19 


9 тыс. км 15 тыс. И! 
-19 -1 


-14 





' Данные до и после окпеленпя " Знак минус - снижение вязкости, плюс -увеличение 
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колдовство 

ПРИ СВЕЧАХ 


...Могу воткнутъ свечу, 
кому хочу. 
Однако же ... молчу! 


ЛЕОНИД ФИ^ѴЛТОВ 


/ЭКСПЕРТИЗА 


1-я СЕРИЯ 


ТЕКСТ/ МИХАИу\ колодочкин 

В середине позапрошлого века, когда еще ііс было авто- 
мобилей, человек запатентовал свечу - не стеариновую 
и не сальную, а свечу зажигания. 

Старинные свечи зажигания отдают солидностью и изы- 
сканностью - как посуда из княжеского дома... Говорят, 
что их возили в специальных сундучках — негоже ценной 
вещице валяться где попало. 


Прошло без малого полтора столетия. Выяснилось, что 
современные свечи зажигания поразительно похожи на 
свою прабабушку - порода оказалась сильнее пастбища... 



Менялаа> форма электродов и изоляторов, применяли но- 
вые материалы, но в целом идея успешно пропутешество- 
вала во вре.мени — большая редкость в мире изобретений. А 
ведь условия работы свечи - как в ведомстве Вельзевула: 
перепад температ^'р между камерой сторания и подкапот- 
ным пространством достигает 2800”С, давление в камере - 
около сотни атмосфер, напряжение — десятки киловольт. 
Добавьте к этому «производственные вредности» типа хи- 
мического воздействия продуктов сгорания. В общем, по 
Высоцкому: «Ничего там хорошего нет!». 

Любопытно, что, несмотря па «адские» условия эксплуа- 
тации, свеча зажигания обычно не вызывает у нас священ- 
ного трепета. Зайдите в магазин запчастей и оцените «свеч- 
ное» разнообразие - не правда ли, впечатляет? Похоже, что 
свечи сегодня производят все кому не лень. Взять, к приме- 
ру, хотя бы свечи к «Самаре»... 

Приобретенные нами 17 комплектов продавались имен- 
но для «самар». Чего только не услышишь от «знатоков» 
про оптимальный выбор! Неожиданно для себя узнаешь, 
что многоэлекгродная свеча обеспечит тебе сноп искр вме- 
сто одиночного разряда - обороты холостого хода можно 
будет снизить чуть ли не вдвое. А накрученный поверх изо- 
лятора высоковольтный конденсатор в совокупности с 
приваренным вокруг электродов цилиндрическим коль- 
цом сократит расход топлива раза в полтора-два и приучит 
переходить со второй передачи сразу на пятую... Скепти- 
ки, правда, презрительно ухмыляются: они-то давно знают, 
что все свечи одинаковы, просто менять их нужно вовремя. 

Попробуем во всем этом разобраться. Найти правиль- 
ные ответы на возникшие вопросы нам помогут ОСГ 
37.03.081-98 «Свечи зажигания искровые», ГОСТ 
17.2.2.03-87 с требованиями к содержанию вредных ве- 
ществ в отработавших газах, ГОСТ 20306, посвященный то- 
пливной экономичности, а также всевоз.можное испыта- 
тельное оборудование и, как всегда, эксперты из солидной 
организации. 

Сначала пристально рассмоірим свои покупки - внеш- 
ний вид, размеры и все такое. Затем измерим искровой за- 
зор между электродами в состоянии поставки и сравним 
его с данными, указанными на }щаковке. После этого вос- 
пользуемся барокамерой - проверим герметичность све- 
чей при давлении газа 20,0 кгс/ см^ (^ггечка через соедине- 
ния деталей свечи не должна превышать 5 см^/мин). Здесь 
же оценим бесперебойность искрообразования при давле- 
нии газа от 8,5 до 10 кгс/ см- (в зависимости от величины за- 
зора). Потом измерим сопротивление встроенного рези- 
стора, определим механическую прочность свечи, оценим 
топливную экономичность и уровень вредных веществ в 
выхлопных газах — в общем, на первый раз работы хватит. 
Остальное - потом. 
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I КОМПАНИИ и РЫНКИ I 


\А/в 7 ор РіАттим 

изготовитель / В05СН, Германия 
цена за 4 шт./ 380 руб. 



т 

Самый дорогой комплект из 17-ти. Применяе- 
мость изделия не оговорена. Центральный 
электрод, согласно этикетке, на 99,9% состоит 
из платины; есть встроенный резистор. Указа- 
на величина зазора - 0,7 мм (реально оказа- 
лось от 0,7 до 0,72 мм). 


1/2001 



Ш 7 ОС $иРЕВ 

изготовитель / В05СН, Германия 
цена за 4 шт. / 169 руб. 



Применяемость изделий указана «не по-на- 
шему» - а жаль. Зато наличие медного цент- 
рального электрода оговорено по-русски, а на 
наклейке приведена величина межэлектрод- 
ного зазора 0,8 мм. Реальный зазор составил 
от 0.81 до 0,85 мм. В цепь центрального элек- 
трода встроен резистор. 


Ш 78 $иРЕВ 4 

изготовитель / В05СН, Германия 
цена за 4 шт. / 360 руб. 





Применяемость свечей оговорена на ино- 
странном языке. Четыре боковых электрода 
расположены на разном удалении от цент- 
рального - от 0,61 до 0,65 мм. В цепь цент- 
рального электрода встроен резистор. 


Анкетные данные свечей приведены 
рядом с их фото. Там же дано краткое 
содержание «первой серии» испыта- 
ний применительно к каждому комп- 
лекту. Начало получилось удачным - 
явный брак обошел нас стороной. 
Немножко подкачали только свечи 
№ 6 из Энгельса - форму их боковых 
электродов трудно назвать правиль- 
ной... С присоединительными и габа- 
ритными размерами также все в по- 
рядке, если закрыть глаза на экстрава- 
гантные конденсаторные «нахлоб}'ч- 
ки» у № 17 - в стандартах про них, ес- 
тествешю, ничего пет. Кстати, эти же 
свечи нельзя очистить от наіара - ме- 
шает приваренное кольцо. 

Влияние искрового зазора на поводе- 


вЕяи иітвАі4В-7ои 220 

изготовитель / ВЕКП, Германия 
цена за 4 шт. / 180 руб. 



Применяемость не указана - отмечено лишь 
наличие медного сердечника. Оговоренный 
межэлектродный зазор 0,8 мм идеально вы- 
держан во всех свечах! В цепь центрального 
электрода встроен резистор. 


век ВРЯ 6Е 1хѴ-ипе N° 2 

изготовитель / ЫСК, Япония 
цена за 4 шт. / .210 руб. 



Применяемость свечей указана, но не по-на- 
шему. Центральный электрод имеет Ѵ-образ- 
ную форму - это должно замедлить износ его 
бокового коллеги. Расстояние между ними не 
оговорено, но оказалось во всех свечах абсо- 
лютно одинаковым - 0,85 мм. Есть встроенный 
резистор. 


ние свечи - статья особая. Только три 
инструкции из семнадцати (№ 7, 10, 
12) рекомендуют установить его сог- 
ласно пожеланиям за вода-изготовите- 
ля автомобиля: дескать, ему виднее... 
Думается, что это правильно. Соблазн 
увеличить в погоне за киловольтами 
искровой промежуток велик, но при 
этом в напряженном режиме зарабо- 
тает не только свеча, но и все ее колле- 
ги: катушка зажигания, крышка рас- 
пределителя, бегунок и др. Кроме то- 
го, увеличение величины пробивного 
напряжения чревато возникновением 
нежелательных импульсов в низко- 
вольтной цепи, из-за чего может «заду- 
рить» вся бортовая электроника. 

И еше немного о зазоре. Его стабиль- 
ность в одноименных свечах - косвен- 
ный показатель качества производст- 
ва. Поэтому особо отметим свечи «Бе- 
ру Ультра» № 4 - их зазоры в точности 
соответствуют заявлеішому. Напротив, 
комплект 14 «ПЕРЕСВЕТ-Л» проде- 
монстрировал полное несовпадение 
«характеров» в диапазоне от 0,6 до 0,9 
мм. Или «двухискроБой» свече это не 
нужно? 

А что такое вообше эта «двухискро- 
вая» свеча с распиленным пополам 
боковым электродом (фото 1)? Поку- 
патели на рынках много лет как за- 
колдованные наблюдают за разряда- 
ми, прыгаюшими в обоих искровых 
промежутках. Эффект налицо - надо 
брать... И никак горемыки не возьмут 
в толк, что именно за этот зрительный 
эффект предшественники братьев 
Люмьер брали деньги еше с наших 
прадед}'^шек! Фотографии не моіут 
двигаться, но если быстро их менять, 
то как раз и получится "кино". То же 
самое и здесь - искровой разряд в ка- 
ждый момент времени только один, а 
нашему глазу кажется, что их не- 
сколько... 

А как же фирменные многоэлект- 
родные свечи (№3, 10, 15)? Они нужны 
не для того, чтобы дурить публику, а 


АІІ 

и зга 


цена 



Нако 

при^ 

ковс 

свои 

лись 

ную 

ГОТН( 

0,54 


для ] 
систе 
ВИЯ п 
межу 
же пе 
носке 
изнаі 
хитре 
охла? 
свеча 
что С( 
ли эт 
форм 
редне 

ВИНКс 

равно 
напа{ 
Рез 
цент{ 
свече 
уровь 
на ха] 
он не 
Ме) 
ока за 
герме 











А17ДВР 

изготовитель / Завод автотракторных 
запальных свечей, 
Энгельс, Россия 


цена за 4 шт. / 45 руб. 



Наконец-то нашли русскоязычный текст по 
применяемости изделий - постарались мос- 
ковские дилеры, расфасовывающие свечи в 
свои упаковки. А вот сами свечи не понрави- 
лись; боковые электроды имеют неправиль- 
ную форму, да и расположены весьма воль- 
готно. Зазор все-таки померили - от 0.5 до 
0.54 мм. Встроен резистор. 


д.\я повышения надежности работы 
системы зажигания. Как только уо\о- 
вия пробоя в одном из искровых про- 
межутков (фото 2) ухудшатся, он тут 
же передаст эстафету соседу - и т. п. А 
поскольку именно боковой электрод 
изнашивается сильнее (центральный, 
хитрец, спрятался в корпус и неплохо 
охлаждается), то многоэлектродная 
свеча прослужит дольше. Отметим, 
что создатели свечей МОК (№ 5) реши- 
ли эту проблему иначе - Ѵ-образиая 
форма центрального электрода пооче- 
редно работает своими двумя «поло- 
винками» и тем самым обеспечивает 
равномерный износ своего бокового 
напарника. 

Резистор, установленный в цепи 
центрального электрода некоторых 
свечей, предназначен для снижения 
уровня радиопомех. Особого влияния 
на характеристики системы зажигагоія 
он не оказывает. 

Механическая прочность всех свечей 
оказалась на высоте. Испытания на 
герметичность и на бесперебойность 






А17ДВРМ 

изготовитель/ Завод 

автотракторных 
запальных свечей, 
Энгельс, Россия 
цена за 4 шт. / 50 руб. 


1К15ТС 

изготовитель/ ВКІ5К, Чехия 
цена за 4 шт. / 120 руб. 


ИбУС 

изготовитель/ ВКІ5К, Чехияг 
цена за 4 шт. / 100 руб. 


ВМ9УС 

изготовитель / СНАМРЮЫ, ЕС 
цена за 4 шт./ 230 руб. 


ИбУ 

изготовитель / ОСЮ «Бриск», 
Озерск, Россия 
цена за 4 шт. / 80 руб. 


ВN9УСС 

изготовитель/ СНАМРЮЫ, ЕС 
цена за 4 шт. / 345 руб. 


N«7 

Применяемость свечей не указана - жаль. Зато 
производители рекомендуют выставить зазор 
согласно техническим требованиям изготови- 
телей автомобилей - это правильно. Кстати, в 
наших экземплярах он оказался равен от 0,65 
до 0,72 мм. Встроен резистор. 


Применяемость указана, но опять-таки для 
полиглотов - надо учить языки... Зазор ока- 
зался равным 0,65-0,68 мм. В цепь централь- 
ного электрода встроен резистор. 


№10 


Опять повезло наполовину - вновь смесь рус- 
ского с ненашенским. Каждая свеча содержит 
по три боковых электрода - зазор рекомендует- 
ся выставить «под конкретный автомобиль». 
Результаты замеров - от 0.73 до 0.76 мм. В цепь 
центрального электрода встроен резистор. 


№11 


Применяемость на русском не указана. Заяв- 
ленный зазор 0,7 мм оказался равным от 0,65 
до 0,7 мм. В цепь центрального электрода 
встроен резистор. 


Применяемость указана, но не по-русски. Зазо- 
ры практически одинаковы - из четырех свечей 
лишь одна отклонилась от 0.8 на 0,01 мм. В 
цепь центрального электрода встроен резистор. 


№12 


Применяемость указана не по-нашему, зато ре- 
комендация выставить зазор согласно пожела- 
ниям изготовителей автомобилей дана по-рус- 
ски. Замеры показали, что реальные зазоры со- 
ставили от 0.65 до 0,7 мм. А резистора нет. 


пгооі 
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КОІѴІПАНИИ И РЫНКИ I 


А17ДВ-10 «Чемпион России» 

изготовитель / «Автоконинвест», 
Россия 
цена за 4 шт. / 150 руб. 



№13 


«Чемпионов», конечно же. знают в лицо, но 
вот ссылка на применяемость отечественного 
изделия не помешала бы... Вместо обещанно- 
го зазора 0.6-0, 9 оказалось 0,5-0.51 мм. Ре- 
зистора нет. 

Свеча, по мнению изготовителей, имеет двой- 
ную изоляцию - дополнительное керамиче- 
ское кольцо на изоляторе должно исключать 
коронный разряд. Обещаны легкий пуск и эко- 
номия 57о топлива, а также уменьшенный на- 
гар и отталкивание воды. 


А17ДВ-10 «Свечи 
двухискровые ПЕРЕСВЕТ-Л» 

изготовитель / «ПЕРЕСБЕТ-Л», 
Россия 
цена за 4 шт. / ПО руб. 



№14 


К текстовому сопровождению претензий нет 
- указана применяемость, приведены ино- 
странные аналоги. Искровой промежуток не 
указан, однако рекомендовано через 15-20 
тыс. км либо уменьшить его «до нормально- 
го». либо... заменить свечи. Резистор отсут- 
ствует. 

Указано, что при нарушении зазоров наруша- 
ется оптимальная настройка свечи на данный 
тип двигателя! Заметим, что реальный зазор 
находится в пределах от 0,6 до 0.9 мм! Обе- 
щаны экономия топлива, полное сгорание 
смеси, улучшение динамики. 


искрообразования также не вызвали 
трудностей. Измерения уровня вред- 
ных выбросов в отработавших газах и 
расхода топлива при установившемся 
движении показали, что результаты 
находятся на одном уровне в пределах 
ошибки измерений. 

Простите, так что же получается - 
разницы между комплектами с деся- 
тикратным разбросом цены нет? Да, 
все новые исправные свечи действи- 
тельно ведут себя практически одина- 
ково. Однако вспомним еше раз В. Вы- 
соцкого: «Я на десять тыщ рванул, как 
на пятьсот - и спекся...». А хорошая 
свеча должна быть именно стайером, 
поскольку ра:зличия в изделиях раз- 
ных фирм в основном проявляются в 
процессе эксплуатации. Поэтому пер- 
вая серия испытаний закончена - те- 
перь каждый комплект свечей должен 
набегать по полигону примерно тыся- 
чу километров. А затем мы повторим 
испытания: оценим гштенсивность из- 
носа электродов, проверим изменение 
зазоров, проследим за разрушением 
изолятора, посмотрим на коррозию 
металлических деталей - подобный 
букет замеров и должен будет расста- 
вить все по своим местам. «Съемки» 
второй, заключительной серии уже 
начались... Із^І 


9063СА4 РОЗ 

изготовитель / АПТОЫТЕ, Франция 
- цена за 4 шт. / 320 руб. 



Применяемость - не по-нашенски. Заявлен- 
ный межэлекгродный зазор 0,8 мм оказался в 
трех электродных свечах равным от 0,78 до 
0,83 мм. причем в каждой свече искровые 
промежутки были неодинаковыми. Резистор 
отсутствует. 


А17ДВРМ 

изготовитель / Уфимский завод 

электротехнических 
изделий, Россия 
цена за 4 шт. / 40 руб. 



Самый дешевый комплект из 1 7-ти. Применя- 
емость изделия не указана - вместо этого ого- 
ворено наличие медно-никелевого централь- 
ного электрода и никелевого покрытия корпу- 
са. Указан искровой промежуток - 0,7 мм, на 
деле оказалось от 0.7 до 0,72 мм. В цепь цен- 
трального электрода встроен резистор. 


«Система зажигания ПУЛЬСАР» 

изготовитель / Фирма «Пульсар 

силэн», изготовитель 
- завод «Рассвет», 
Россия 


цена за 4 шт. / Договорная 



Опытная партия необычных свечей претендует 
на многое - резко сократить расход топлива и 
уровень вредных веществ, извергаемых вы- 
хлопной трубой, а также улучшить динамику, 
поднять приемистость и т. п. Ну-ну... 

Каждая свеча «Пульсара» состоит из свечи 
мок ВР6Е8 и конденсатора К15-34. Японская 
свеча доработана: ее электродное пространство 
закрыто приваренным кольцом, что создает 
своего рода мини-камеру в цилиндре. Конден- 
саторы К15-34 давно поступают в продажу под 
наименованием «Усилитель искры» (ЗР, 2000, 
№ 7). Они, по замыслу создателей, накручива- 
ются на изолятор свечи и фактически подклю- 
чаются параллельно искровому зазору. Вели- 
чина самого зазора в «пульсарах» не оговари- 
вается, да и проконтролировать ее нельзя - не 
подлезешь... Резистор отсутствует. 
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/КАТАЛОГ 



ЗАВОДЫ ВЫХОДЯТ НА РЫНОК С ДОЛГОЖДАННЫМИ НОВИНКАМИ 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ. 

АНТОН ЧУЙКИН 

Ч ем отличаются производственные 
планы отечественных предпри- 
ятий от прошлогодних? На самом 
деле немногим. . . разница в том, что те- 
перь куда больше шансов их выпол- 
нить. Две самых ярких звезды - новые 
«Нива» и «Волга», несмотря на давние 
обешания и реляции, станут доступны- 
ми только теперь. Дозрели... Итак, вы- 
держанные ііовшіки, признанные ли- 
деры и ветераны рынка: гаммы россий- 
ских автозаводов. 

«ЖИГУЛИ» 

Ровно год назад с подачи ВАЗа мы со- 
общили о гряд}чпих переменах в «ю\ас- 
сической» гамме. Увы, желаемое, похо- 
же, не станет действительным и в 2001-м. 
Впрыск «жигл'^лям» пока не грозит - там, 
где их продают, нормы токсичности поз- 
воляют обходиться дешевым карбюрато- 
ром. Впрочем, с 2002 года, если не о\у- 


чится отсрочки, все автомобили, сходя- 
щие с российских коішейеров, обязаны 
будут дымить на Евро I, никак не боль- 
ше. Поэтом}^ ВАЗ уже пожотовил «эко- 
логичные» двигатели 1,45 и 1,6 л для мо- 
делей 2104, 2105, 2107. У них - соответст- 
вующим образом настроенный карбю- 
ратор типа «Солекс», бесконтактная сис- 
тема зажигания, рециркуляция и нейт- 
рализатор отработавших газов (мопшо- 
стные характеристики остались на преж- 
нем уровне). В планах на 2001 год - вы- 
пуск 10 тыс. таких машин; однако в 
жизнь они претворятся лишь при под- 
держке государства. Изготовителям, да и 
потребителям готовность к Евро I долж- 
на приносить не только моралі>нос, но и 
материальное удовлетворение. Мы 
вправе ждать налоговых льгот, покзттая 
не самую удобщто в эксплуатации ма- 
шину; либо пусть она стоит дешевле! 
(В производстве модели с нейтрализато- 
ром обходятся примерно на 100 долла- 
ров дороже.) 


В наступившем годл^ «шестерка» на 
ВАЗе полностью уступит «свою» нитку 
конвейера семейству ВАЗ-2110 и перей- 
дет на соседнюю линию сборки в ком- 
панию других классических моделей. 
Это означает, что катас|зорезных, весь- 
ма стойких к коррозии моделей 2106 
больше не будет; обший выпуск «клас- 
сики» составит примерно 220 тысяч - 
на столько рассчитан конвейер. 

Правда, есть еше производство в 
Сызрани, что-то налаживается в Ижев- 
ске. 'Гам «жигули» прирастают не каче- 
ством (модели все известные), но коли- 
чеством. 

В ряду дизельных «четверок» чет- 
верть выпуска (примерно 1000 шт.) со- 
ставят более мощные - модели 21048. 

«САМАРА» 

В жизни семейства больших перемен 
не ожидается - разве что полностью пе- 
решедшая из опытно-промышленното 
производства (ОПП) «пятнадцатая» 


ные>; 

Си 
моде 
удли 
тая I 
ства. 
нопр 
ные» 
стреі 
Чем 
ка - ' 
мая I 

«НИЕ 

Ие 
да (в 
това^ 
ОПП 
лать 
крыт 
«Нив 
ми с 
1,7л; 

«НИВІ 
ром I 


I постепенно будет вытеснять ВАЗ-21099 
I (соответственно, 40 тыс. и 70 тыс. шт.). 
I Развитие проекта «Самара-2», то есть 
I модернизация хэтчбеков, пока не на- 
I шо отражения в производственных 
I пь\анах завода. 

I Среди впрысковых моделей возрас- 
I тех доля оснашенных нейтра^ѵизато- 
I ром, то есть удовлетворяющих нормам 
I Евро II. 

I «Самары» остаются единственным 
I семейством ВАЗа, где находят себе при- 
I менепие роторно-поршневые двигате- 
I .\и - моделей с индексом 91 собирают 
I очень немного. 

I Экскурсию по «самарам» завершим 
I Б... Сызрани, где организована сборка 
ВАЗ-21 093. 

«ДЕСЯТКА» 

Седан, уішверса/\ и хэтчбек со стан- 
дартной базой 2492 мм целиком соби- 
I рают на конвейере (в начале выпуска 
кое-что доделывали в ОПП). Карбюра- 
торных версий с двигателем ВАЗ-2110 
не запланировано; напротив, параши- 
вается выпуск 16-клапанных моторов 
^АЗ-2112, причем только в исполнении 
Евро II. Вообще, из 220 тыс. всех «деся- 
ток» примерно 2/3 будут с нейтрализа- 
торами - да здравствует экология и... 
экспорт! Кстати, только для продажи 
за рубеж прешіазначены хэтчбеки ВАЗ- 
21122 с восьмиклапанными моторами, 
а на российский рынок поступят «род- 
ные» ВАЗ-2112. 

Силами ОПП и тюнинговых фирм 
моде/\и семейства и укорачиваются, и 
уд/ѵиняются, и украшаются, приобре- 
тая новые, иногда неожидаішые каче- 
ства. На вкус оригиналов - купе, пол- 
ноприводные «Тарзаны», «заряжен- 
ные» седаны и хэтчбеки, солидные 
стретчи, в том числе бронированные. 
Чем меньше тираж и сложнее доработ- 
ка - тем выше цена, нередко исчисляе- 
мая десятками тысяч долларов. 

«НИВА» 

И вновь мы объявляем событием го- 
да (в масштабах ВАЗа) выпуск первых 
товарных ВАЗ-2123. Пока — только в 
ОПП, а когда и где машину будут де- 
.■\ать крупными сериями - вопрос от- 
крытый. Еще не родившись, новая 
«Нива» принялась делиться агрегата- 
ми со старой - впрысковый мотор 
1,7 л уже устанавливают и на прежние 
«нивы» (модель 21214 с нейтрализато- 
ром выполняет Евро II); а двигатель с 


одноточечным впрыском уходит в не- 
бытие. Высвобождая мощности в 
Тольятти, карбюраторную модель 
21213, очевидно, начнут понемногу 
собирать в Ижевске. На берегах Волги 
сделают немного экспортных ВАЗ- 
21215 с дизелем «Пежо», удовлетворя- 
ющим Евро III. 

АвтоВАЗ в 2001 году намерен устано- 
вить рекорд, выпустив чуть больше 750 
тысяч автомобилей. В расчете на хоро- 
ший спрос предприятие впервые за по- 
о\еднее время полностью использует 
проектные мощности. 

«ВОЛГ А» 

К сожалению, «Волга» ГАЗ-3111, во- 
преки планам заводчан и нашим про- 
гнозам, не ста/\а главной премьерой 
2000-го. Но в первой половгше этого го- 
да машина все-таки должна появиться 
в автосалонах. 

«Волги» предыдущего поколения па 
пенсию пока не собираются. «Десяпка» 
продержится на конвейере еще лет 
пять. Современная технология окра- 
ски, надеемся, сделает кузов долговеч- 
ней. Постепенно ГАЗ-ЗпЬ буд)'т модер- 
низировать; появятся новые ручки две- 
рей, светотехника. Увы, по цене ГАЗ- 
3110 будет догонять «одиннадцатую». 

ГАЗ-3102 пока тоже в строю. Видимо, 
в память о номенклатурном прошлом 
эту модель собирают преимуществен- 
но в богатых комплектациях. Но имен- 
но ее со временем вытеснит ГАЗ-3111. 

Когда на ЗМЗ развернут массовое 
производство 2,5-литрового віірыско- 
вого мотора, этот агрегат, видимо, за- 
менит «406» под капотами всех «волг«. 
Устаревший, зато дешевый ЗМ3^02 бу- 
дет постепенно сдавать позиции. В кон- 
це минувшей осени у дилеров появи- 
лись авто.мобили с дизельными двига- 
телями ГАЗ-560 (лицензионный 
«Штайр»). Мотор, конечно, современ- 
ный, но о его долговечности говорить 
пока рано. Массового покупателя, не- 
сокшенно, отпугнет цена. 

К\шить «Волгу», украшенную ве/\ю- 
ром, молдингами, оснащенную элект- 
ростеклоподъе\шиками и даже клима- 
тической установкой, сегодня не проб- 
лема. Богатые и, само собой, дорогие 
версии де/\ают непосредственно на за- 
воде. А уж список «прибамбасов», 
прешѵагаемых тюнипговыми фирма- 
ми, почти бесконечен. Кстати, эти 
умельцы с нетерпением ждут ГАЗ-3111; 
прототипы с улучшенной отделкой. 


импортными двигателями и даже 
стретч уже готовы. 

«СОБОЛЬ» 

Шестиместные «соболи», которыми 
можно управлять с «правами» катего- 
рии «В», выпускают с высокой и низ- 
кой крышами. Больндто часть машин 
оснащают карбюраторной версией 16- 
ю\апанного ЗМЗ-406. Редкие пока эк- 
земп/\яры с дизелем ГАЗ-560 сущест- 
венно дороже. В планах ГАЗа - полно- 
приводный вариант «Соболя». Ошіако 
сроки начала серийного производства 
называть пока рано. 

УАЗ 

Ветеран отечественного автопрома, 
солдат и труженик полей — открытый 
УАЗ-31512 по-прежнему в строю. Базо- 
вую коміілектацшо расширяют «ар- 
мейские» редукторные мосты и - вни- 
мание, новинка на брезентовом «коз- 
лике» - пружинная передняя подвеска. 
Список опций завершают улучшенные 
сиденья. Модели 31514 и 31519 отлича- 
ются от прародителя цельнометауѵли- 
ческим кузовом, а друг от друга — мото- 
рами; в семействе есть еще УАЗ-3153 с 
уд/\иненной базой. 

Самый представите/\ьный отпрыск 
древнего рода - длинный и широкий 
УАЗ-3159, нареченный «Барсом». Здесь 
совместили пружинную подвеску с ко- 
лесными редукторами. Стандартная 
комП/\екгация не по-уазовски богата - 
усилитель руля, пятиступенчатая ко- 
робка передач, улучшенная отделка, 
заволжский впрысковый двигатель. Все 
эти прелести стоят столько, что привле- 
кут разве редких гурманов-ііатриогов. 

Семейство 3160 пополнили модифи- 
кациями, расширив гамму .моторов. 
Удлиненный УАЗ-3162 выпускают ма- 
лыми сериями с впрысковыми мотора- 
ми. В этом году гь\анируют построить 
партию машин с заволжским дизелем 
ЗМЗ-514. Благодаря модернизирован- 
ным передней подвеске, рулевому уп- 
равленшо и тормозам УАЗы нового по- 
коления, не растеряв внедорожных ка- 
честв, по сравнению с предшествешіи- 
ками, оолее приемлемы д\я езды по ас- 
фш\ьту. Однако цена их такова, что по- 
году на рынке по-прежнему будут де- 
лать ветераны. 

Последняя новинка из Ульяновска — 
короткобазный («пляжный») «Ша- ^^2001 
лун» УАЗ-3150. Завод планирует со- 
брать примерно сотню машин. Бога- * * 
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тая базовая комплектация, включаю- 
щая газовые амортизаторы и допол- 
нительный стоп-сигнал, и, конеадо, 
такая опция, как нейтрализатор, - не 
иначе, намек на экспортную направ- 
ленность «плейбоя». Действительно, 
желающих «рассекать» на пляжном 
УАЗе по родным просторам найдется 
немного. 

«ОКА» 

Камские и серпуховские «мини» не 
претерпят существенных изменений. 
Любые серьезные, а значит, дорого- 
стоящие вмешательства в конструк- 
цию могут снизить интерес покупа- 
телей. 

Продолжат выпускать несколько мо- 
дификаций для инвалидов. Примерно 
12 тысяч камских машин оснастят ме- 
литопольски.ми двигателями, знакомы- 
ми по «Таврии». А на часть серпухов- 
ских установят электровакуумное сце- 
пление. 

Следуя веяниям времени и требова- 
ниям экологии, конструкторы готовят 
для «Оки» впрысковый двигатель. Од- 


нако с ним в нынешнем году выйдут на 
рынок 100-200 машин. 

Для «оководов» стараются тюнинго- 
вые фирмы. Их услуги пользуются не- 
большим, но устойчивым спросом, хо- 
тя и переводят недорогой автомобиль в 
следующую ценовую категорию. 

«ОДА» 

Завод в столице Удмуртии пытается 
выйти из затяжного кризиса и ш\ани- 
рует выпустить в этом году 60 тысяч 
машин. В последнее время спрос не 
могли поддержать даже очень невысо- 
кие цены. ИЖ обещает довести качест- 
во автомобш\ей до приемлемого, а за- 
одно предлагает две новые модели. По- 
мимо знакомого хэтчбека, в продажу 
поступит универсал. Недорогая грузо- 
пассажирская машина, возможно, за- 
интересует садоводов-дачпиков. Но 
главный козырь ИЖа - «Ода» 4x4. Ма- 
шина, разработанная тюнинговой 
фирмой, встает на конвейер - пожа- 
луй, это прецедент в отечественном ав- 
томобилестроении! Недорогая россий- 
ская «кваттро» (ориентировочная цена 


100 тыс. рублей), конечно, вызовет ин- 
терес, если проявит себя надежной. 

Двигатели пока остаются карбюра- 
торными. Уфимский мотор с распреде- 
ленным впрыском еще в работе и на 
товарных машинах в этом году, скорее 
всего, не появится. 

«МОСКВИЧ» 

Столичное предприятие намерено 
собрать более 50 тыс. автомобилей. 
Примерно 80% составят уд-\иненные 
машины, в основном «князья Владими- 
ры». Краткий ряд отечественных дви- 
гателей разбавят около 5 тыс. француз- 
ских «Репо-Р4К», предназначенных 

полноприводным модификациям. 

» » » 

Как видите, несбыточного в ш\анах 
автозаводов нет. Список моделей не та- 
ит ничего нового. Что касается объемов 
производства... снижать их никто не 
собирается, иные идут па рекорд. Уда- 
стся ли выполнить задхчианное, пока 
рассуждать рано; мы же договорились, 
что наступивший год - реальных гь\а- 
іюв. ІЗРІ 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ (ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ) И ЦЕНЫ НА РОССИЙСКИЕ АВТОМОБИЛИ 


Модель Тип кузова 


Марка 


Модель 


Двигатель 

Система Рабочий 
питания объем, л 


Мощность. 
кВт/л. с. 


Макси- 

мальная 

скорость, 

км/ч 



Средняя цена 
в конце 
2000 года, 

$ 


Публикации 

вЗР 


21043 

универсал 

2103 

К 

1,45 

52/71 

143 

3100 

1999, №4 

21045 

универсал 

341 

Д 

1,52 

38/52 

125 

4300 

2001, N"1 

21047 

универсал 

2103 

К 

1,45 

52Я1 

143 

3200 

1999, №4 

21048 

универсал 

343 

Д 

1,77 

46/63 

- 

- 

- 

21053 

седан 

2103 

К 

1,45 

52/71 

150 

2800 


2106 

седан 

2106 

к 

1,57 _ 

56/76 

152 

2900 


21061 

седан 

2103 

к 

1,45 

52/71 

150 

2800 

— 9ППП Мо К 

21065 

седан 

2103 

к 

1,45 

52/71 

150 

2900 


2107 

седан 

2103 

к 

1,45 

52Я1 

150 

3000 


21074 

седан 

2106 

к 

1.57 

56/76 

150 

3200 


21083 

хэтчбек 

21083 

к 

1.5 

51,5/70 

156 

4200 

1999, №1 

21083І 

хэтчбек 

2111 

в 

1.5 

51,5/70 

156 

4500 

1999, №12 

21093 

хэтчбек 

21083 

к 

1,5 

51.5/70 

156 

4300 

1999. №10 

21093І 

хэтчбек 

2111 

в 

1.5 

51 ,5/70 

156 

4600 

2000, №10 

21099 

седан 

21083 

к 

1.5 

51,5/70 

154 

4500 

1999, №10 

21099І 

седан 

2111 

в 

1.5 

51,5/70 

154 

4900 

- 

2115 

седан 

2111 

в 

1.5 

51,5/70 

154 

5400 

1999, №10 

21102 

седан 

2111 

в 

1.5 

58/79 

167 

5500 

- 

21103 

седан 

2112 

в 

1.5 

68/93 

185 

6000 

2000, № 7 

21106 

седан 

«Опель С20ХЕ» 

в 

2.0 

110/150 

205 

12800 

2000, № 10 

21108 

седан 

2112 

в 

1.5 

68/93 

185 

8200 

2000, № 5 

2111 

универсал 

2111 

в 

1,5 

58/79 

165 

5800 

2000, №11 









ТЕХНИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ (ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ) И ЦЕНЫ НА РОССИЙСКИЕ АВТОМОБИЛИ 


Модель 

Марка 

Тип кузова 

Модель 

Двигатель 

Система Рабочий 
питания объем, л 

Мощность, 
кВт/л. с. 

Макси- 

мальная 

скорость, 

км/ч 

Средняя цена 
в конце 
2000 года, 

$ 

Публикации 

вЗР 

21113 

универсал 

2112 

В 

1.5 

68/93 

185 

6300 

— 

2112 

хэтчбек 

2112 

В 

1,5 

68/93 

185 

6000 

2000, № 1 

2120 

МИНИ-ВЭН 

2130 

К 

1,77 

60/82 

185 

7200 

1999, №10 


универсал 

21213 

К 

1,69 

58/79 

135 

4000 

2000. Ме 6 

21214 

универсал 

21214 

В 

1,69 

60/82 

135 

4300 

— 


универсал 

21213 

К 

1,69 

58/79 

135 

6600 

2000, Ме 5 


универсал 

2123 

В 

1,69 

60/82 

140 

— 

2001, №1 

2131 _ 

универсал 

21213 

К 

1,69 

58/79 

135 

5500 


21312 

универсал 

2130 

к 

1,77 

60/82 

135 

5500 

2000, № 8 




2217 



МИНИ-ВЭН 

ЗМЗ-4063 

К 

2,3 

81/110 

130 

6200 

1999, №10 

МИНИ-ВЭН 

ГАЗ-560 

Д 

2,13 

70/95 

125 

11650 

— 

22171 

МИНИ-ВЭН 

ЗМЗ-4063 

К 

2.3 

81/110 

130 

6700 

— 

МИНИ-ВЭН 

ГАЗ-560 

д 

2,13 

70/95 

125 

11650 


3102 

седан 

ЗМЗ-402 

к 

2,45 

74/100 

147 

5900 

— 

седан 

ЗМЗ-4062 

в 

2,3 

107/145 

175 

6800 

— 


универсал 

ЗМЗ-4021 

к 

2,45 

66/90 

135 

- 

— 

310221 

универсал 

ЗМЗ-402 

к ~ 

2,45 

74/100 

145 

5800 

_ 


универсал 

ЗМЗ-4062 

в 

2.3 

107/145 

160 

6400 

_ 


седан 

ЗМЗ-4021 

к 

2,45 

66.'90 

140 

4200 

— 

3110 

седан 

ЗМЗ-402 

к 

2.45 

74/100 

147 

4300 

1999, №4 

седан 

ЗМЗ-4062 

в 

2,3 

107/145 

175 

4800 

2000, № 7 


седан 

ГАЗ-560 

д 

2,13 

70/95 

150 

11900 

2000, Ме 9 

3111 

седан 

ЗМЗ-405 

в 

2.5 

114/155 

180 

- 

1999, №12 

^И^НІНВІ 







ВНННІ 


31512 

фаэтон 

УМЗ-4178 

к 

2,45 

57ПВ 

110 

2900 

1999, №1 

31514 

универсал 

УМЗ-4178 

к 

2,45 

57/78 

110 

3300 

2000, № 6 

31519 

универсал 

УМЗ-4218 

к 

2,89 

63/86 

120 

4300 

2000, № 2 

3153 

универсал 

УМЗ-4213 

к 

2,89 

72/98 

120 

5600 


3159 

универсал 

ЗМЗ-409 

в 

2.7 

100/137 

140 

10500 

— 

31601 

универсал 

УМЗ-421 

к 

2,89 

74/100 

135 

7500 

2000, № 2 

31602 

универсал 

ЗМЗ-409 

в 

2.7 

100/137 

150 

12000 

2000, №11 

31604 

универсал 

ѴМ-425 

д 

2,49 

77/105 

135 

12400 


31605 

универсал 

УМЗ-421 3 

в 

2,89 

77/105 

140 

9000 

2000, № 7 

31622 

универсал 

ЗМЗ-409 

в 

2.7 

100/137 

150 

12000 

2000, №11 

31625 

универсал 

УМЗ-421 3 

в 

2,89 

77/105 

140 

10800 

- 


2126 

хэтчбек 

ВАЗ-2106 

К 

1.57 

56Я6 

- 

2700 

хэтчбек 

УЗАМ-3317 

К 

1.7 

62.5/85 

_ 

2600 

2126 4x4 

хэтчбек 

ВАЗ-2106 

К 

1,57 

56/76 

- 

— 

хэтчбек 

УЗАМ-3317 

К 

1.7 

62.5/85 

— 

— 

21261 

универсал 

ВАЗ-2106 

К 

1,57 

56/76 

- 

- 

универсал 

УЗАМ-3317 

К 

1,7 

62,5/85 

- 

_ 



2000 . №11 


«Святогор» 

«Князь 

Владимир» 


хэтчбек 

УЗАМ-3317 

К 

1.7 

62,5/85 

160 

2800 

1999, №1 

седан 

ВАЗ-21 30 

К 

1.77 

60/82 

— 

— 

1999, №8 

седан 

УЗАМ-3320 

К 

2.0 

70/95 

- 

- 

— 

седан 

«Рено-Р4Я» 

В 

2,0 

108/145 

- 

- 

1999, №10 
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I КОМПАНИИ и РЫНКИ I 



/МАТЕМАТИКА НА КОЛЕСАХ 


ДОРОЖЕ «ДЕСЯТКИ»?! 


ДА, ЕСЛИ СООТНЕСТИ ЗАТРАТЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ С ЦЕНАМИ 
НА НОВЫЕ АВТОМОБИЛИ 


ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

К огда и сколько тратит автолюби- 
тель? Основные статьи расходов из- 
вестны: на бензин, на обслужт-геа- 
пие и ремонт (здесь же - подготовка но- 
вой машины к эксплуатации), наконец, 
«на старость» - каждый год автомобиль 
теряет в стоимости (^штем разницу ме- 
жду ценами покупки и продажи!). 

Конечно, расходы заметно меняются 
в зависимости от марки машины. Мы 
возьмем самые распространенные. Три 
модели ВАЗ: «пятерка» в стандар>тной 
комплектации, «девятка» с карбюра- 
торным полуіоралитровым двигате- 
лем и «десятка» с впрысковым мото- 
ром ВАЗ-2111. В придачу к ішм - самую 
маленькую - «Оку» и ее «антипод» - 
ГАЗ-Зпб с мотором ЗМЗ-406. Замыкает 
нашу шерешу московский «Святогор» 
с уфимским сердцем в груди. 

На прокорм. Все машины - обыкно- 
венные городские жители: на работу^ 
выезжают ежсдіісвію, страдая от зим- 
ней соли и паляшеіо солнца; изредка 
покидают границы мегаполиса. Каж- 
дый год на одометрах прибавляется по 
20 тыс. км. Средний расход топлива из- 
вестен, беіізип автомобили потреб,\яют 
одинаковый, АИ-91...93, так что траты 
подсчитать несложно (табл. 1). Сразу 
оговоримся - все расчеты ведем в дол- 
ларах, так проще и нагляднее (на мо- 
мент подготовки статьи 15 = 28 рублей). 
Цены на обслуживание, топливо, зап- 
части заморозим на все время эксплуа- 
тации и приравняем к сегодняшним. 
На здоровье. Обслуживание автомо- 
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били проходят на станциях сервиса 
точно в срок, там же и ремонтируются. 
Самостоятельно владельцы выполня- 
ют только незначительные операции 
(поменять лампочку, смазать замки, 
долить масло). 


Взяв за основу собственный опыт, ма- 
териалы рубрики «Опыт эксплуатации», 
статистику, предоставленную нашими 
техцентрами и некоторыми московски- 
ми СТО, мы выявили типичные неис- 
правности каждой модели и опреде\и- 
ли, с какой периодичностью они возни- 
кают и сколько стош их устранение. Ни- 
же мы упомянем лишь некоторые, а в 
расчеты, безусловно, включаем все (рис. 
1). Пены на реп^лярное обсл^скивание и 
необходимые запчасти (оригинальные 
или близкие по цене и качеству) берем 
средние по Москве. В предписанных ТО 
мы изменили периоди'шость некоторых 
операций, исключили одни работы, до- 
бавили др)>тие (ЗР, 2000, № 9). Кровной 
ремонг в расчет не брали - пусіъ маши- 
ІП.І сд\т по жизни без аварий. 

На старостъ. Из года в год, увы, ав- 
томобиль дешевеет. Обработав тысячи 
предложений о продаже и покупке ав- 
томобилей разных лет выпуска, мы по- 
лучили данные о падении иен (рис. 2). 
Недостающие сведения для новой 
«Волги» (модель 3110 выпускается с 
1997 года) рассчитали по аналогу ГАЗ- 
31029, а для ВАЗ-21102 - по «Самаре». 

Давайте теперь пройдемся вместе с 
нашими моделями по графику, где пред- 
ставлены затраты на ремонт и теютцее 
обслуживаіте в течение каждых 20 тыс. 
км, а также суммарные (см. рис. 1). 
Жизнеіпіый путь ограітчим шестью го- 
дами и 120 тысячами километров. Даль- 
ше гоітть машину неинтересно, а счи- 
тать, по большому счету, бессмысленно. 
Грядуц кувовные работы - сложно точно 
оценить их объем и стоимость в различ- 
ных регионах. Если же их исключить, то 
по «накатанной» схеме довольно просто 
предположить и рассчитать будущее ка- 
ждого автомобиля. Ну-с, а пока он у нас 
совсем новенький. . . 





Готоегш к эксплуатации. Сначала за- 
щитим машину от коррозии и зло- 
}зш11т\еныиков, поставим на учет. К ан- 
тикору прибегают обьншо все, даже те, 
кто намеревается продать маштшу через 
два-три года. 

На однау\изапии значите/\ьно экопо- 
.то хозяева «Святогора» и «Оки». Дуя 
зашиты им достаточно механического 
устройства - клюки на руль и/\и что-ни- 
бѵдь вроде «Бульдога» не дороже 25 дол- 
ларов. Владельцы переднеприводных 
ВАЗов іі/\атят две сотни за добротную 
0{гна\твацию и дополнительную проти- 
воутонку, например, замок на капот, а 
собственники «Жигулей» и «Волги» вы- 
бірают недорогую «крича/чку^» за сто с 
.чебольши.ѵі у. е., вюѵючая установку. 

Как иногда плохо быть сильным! Ка- 
ждая «лошадка» у ЗМЗ-406 стоит 10 
рублей, в то время как с остальных мо- 
торов берут по 3 целковых за силу. Не- 
трудно прикинуть, насколько больше 
других ежегодно будет раскошели- 
ваться «волгарь». 

Подготовка завершена - первые день- 
ги (не считая потраченных на сам авто- 
мобиль) вложены. Наверно, понятно, 
почему недавно приобретенные, пусть 
даже пробежавшие несколько тысяч, 
автомобили стоят часто дороже «нуле- 
вых». По затратам машины пока распо- 
ложи/\ись в соответствии с нача>\ьной 
стоимостью: впереди самые дорогие. 

Год первый, до 20 тысяч. Предпро- 
дажная подготовка и протяжка (учтен- 
ные в подготовке к эксплуатации) сде- 
ланы на совесть, и все избранники без 
лишних (финансовых вливаний доби- 
раются до ТО-1 между 2 и 3 тысячами. 
На автомобили еше действует заво- 
дская гарантия, поэтому затрат на ре- 
монт не предвидится весь этот год. 

За первое ТО меньше всех возьмут с 
хозяина «Оки» - 40 долларов вместе с 
канистрорі моторного масла и (фильт- 
ром. За «Святогор» попросят на пять 
«зѳ/ченых» больше - ему заменят смаз- 
ку и в коробке. Обслуживание всех мо- 
де/\ей БАЗ, включая расходные мате- 
рид/чы, обойдется в 55 долларов, «Вол- 
ги» - 62. Что удивляет, на большинстве 
станций стоимость ТО-1 для морально 
устаревшего ЗМЗ-402 и д^чя впрыско- 
вого шестнадцатиклапанного «406-го», 
требуіошего к себе куда меньшего вни- 
мания, - одинакова. 

В дальнейшем «Жигули» и «Москвич» 
Оудут планово заезжать па сервис каж- 
дые 10 тысяч, переднеприводные ВАЗы 


ТАБЛИЦА 1 РАСХОД ТОПЛИВА И ЕЖЕГОДНЫЕ ЗАТРАТЫ НА БЕНЗИН 



ВАЗ-21 053 

ВАЗ-21 093 

ВАЗ-21102 

«Ока» 

«Святогор» 

ГАЗ-3110 

Расход топлива, л/100 км 

9.5 

8,5 

8 

5,5 

9 

13 

Затраты на бензин, 

доллУгод 

570 

510 

480 

330 

540 

780 


в полтора раза реже. Чаше всего на 
подъекгаике встретите «Волгу» - шпри- 
цевать подвеску придется раз в 5 тысяч. 
Но «баржа» сэкономит значительную 
сумму благодаря впрысковому мотору. 
Топливный и воздучпный фильтры ме- 
няются реже, чем у других машин с кар- 
бюраторными двигателями, гидротол- 
катдчи в приводе клапанов и электрон- 
ная система управления освободят от 
регулировок. Поэтому среди частых по- 
сетите/чей «Волга» на шчановое обслужи- 
вание тратит меньше остдчьных. Доро- 
же всех обходится ТО хозяину «Жшу- 
лей»; «Святогор» занимает место в сере- 
динке из-за меньшего количества опера- 
ций и более дешевого обслуживания. В 
тройке лидеров по наименьшим затра- 
там на первом месте «десятка» - как и 
«Волгу», ее здорово выручает впрыско- 
вый мотор. «Ока» оказалась экономней 
«Самары» - почти вдвое меньшие запра- 
вочные объемы тшигатеѵчя и трансмис- 
сии дают преимущество. 

Год второй, от 21 до 40 тысяч. Га- 


рантия кончилась, машины повзросле- 
ли, поэтому хозяевам надо готовиться 
к большим расходам. Учтем гьчановые 
затраты на ТО и перейдем к неисправ- 
ностям. 

Посмотрим, как сл.едуюшие 20 тыс. 
км выглядят на графике (рис. 1). Прак- 
тически безболезненно переживут их 
переднеприводные ВАЗы. Заводской 
брак или огрехи сборки вылезли бы на 
первых двадцати тысячах, а неисправ- 
ности на следующем отрезке скорее 
случайность, чем закономерность. Ес- 
ли бы не солидные затраты на плано- 
вое обслуживание, «Волга» заняла тре- 
тье место. А так вперед вырвалась 
«Ока», поменявшая диск сцепления, но 
выложившая за ТО в два раза меньше. 
Двоих отстающих, «Житу ли» и «Свято- 
гора», уже начинают мучить родовые 
болезни. У первого в этом виновата в 
первую очередь архаичная конструк- 
ция, а у второго - низкое качество ком- 
плектующих. У обоих появятся стуки в 
подвесках - требуются новые шаровые 
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Затраты на ремонт и обслуживание с учетом стоимости запчастей. 
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опоры; к тому же «классика» выпросит 
еще и свежие сайлент-блоки, а столич- 
ное дитя - телескопические стойки и 
задние амортизаторы. Кроме того, у 
«Святогора» потекут главный и задние 
тормозные цилиндры. 

Год третий, от 41 до вО тысяч. Все 
автомобили обули новые шины. Спор- 
тивным басом заговорили моторы - вы- 
пускная система честно отсл}окила свой 
срок. Помимо колодок и ремней гене- 
ратора, докучает электрика: стартеру 
пора на профилактику, да реле регуля- 
тора напряжения стало лениться. 

Этим список неисправностей для «Са- 
мары» заканчивается, и она завоевывает 
первое место на этапе. «Десятка», кото- 
рая часто выигрывала у своей родствеп- 
нипы благодаря электронной системе 
управления, на ней же и погорела: на 
третьем году жизни двигатель БАЗ-2111 
попросился на диашостику, надолго 
вю\ючив лампочку «СЬеск еп^іпе». 
«Жигули» но затратам на ремонт и зап- 
части заня/\и третье место. Только не ду- 
майте, что «тіятерка» не доставит х/ѵо- 
пот, просто остальные машины попро- 
сят еще больше. I Іа «Оке» придется за- 
менить наружные ШРУСы и тормозные 
диски. Обновивший недавно подвеску 
«Святогор» потребует инвестиций в 
трансмиссию - па новое сцегь\ение и на- 
ружные шарниры приводов. По «Вол- 
ге» работ не много, но «баржу» гянег ко 
дну высокая стоимость запчастей. 

Год четвертый, от 61 до 80 тысяч. 
Для всех наших подопечных на- 
стзшает время капитальных вло- 
жений. За искэмочением, пожа- 
луй, «Святогора». Деньги из ко- 
шелька владельца он вытягивает 
большие, но равномерно. У ос- 
тальных реанимации требует под- 
веска, тормозная система, транс- 
миссия. Поо\е обновления «Жи- 
гули» и «Волга» какое-то время 
будут выпрашиваті. меньше де- 
нег, а аппетит «Оки» будет расти 
день ото дня. Кстати, на этом эта- 
пе уже есть смысл задуматься: не 
пора ли менять машину? Ес/\и, 
конечно, позволяют доходы... 

Год пятый, от 81 до 100 тысяч. 
Наиболее дорогим приобретени- 
ем для всех станет комплект но- 
вой резины, на сей раз с дисками. 
«Оку» опять лихорадит: помимо 
очередных проблем с тормозами 
и трансмиссией, ей грозит пере- 
борка двигателя. Вазовские не- 
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реднепри водники накануне пережили 
серьезное обновление и на этом этапе 
их запросы намного скромнее: нужно 
менять рулевые наконечники, главный 
тормозной шілиндр и диски. У «Жигу- 
лей» серьезного внимания потребует 
гидравлика, подшипники ступицы и 
рулевая трапеция. У «С вятогора» 
предсказуемо «накрылись» сцегьѵение 
и ШРУСы. Странная закономерность: 
у немолодых богатырей ежегодно ме- 
няегся список неисправностей, а объем 
работ, СТОИМОСТЬ ремонта и запчастей 
примерно одинаковая. Для «Волги», не 
считая колес, придется покупать тор- 
мозные слтппорты и полуоси, способ- 
ные вывести из фтшансового равнове- 
сия даже состоятельных владельцев. 

Год шестой, от 101 до 120 тысяч. 
Этот отрезок - кратковременное зати- 
шье перед бурей. Затраты на ремонт 
немного уменьшились из-за недавнего 
омоложения основных систем, но в 
дальнейшем вюѵадывать в автомобиль 
придется больше и чаще прежнего. Не 
за горами крупный ремонт двигателя, 
коробки; неисправности остальных ѵз- 


новые автомобили (маленькие столби- 
ки) с общими затратами на эксплуатацию (большие столбики), 
включающие расходы на ремонт и обслуживание, бензин и па- 
дение цен. Графики для ВАЗ-21102 и ГАЗ-31 10 приблизительны 
- отсутствует полная информация о падении цен. По этой причи- 
не окончательные суммы затрат на указанные модели могут 
немного отличаться, но позиции останутся прежними. 



лов будут повторяться с той же часто- 
той, что и на первой сотне тысяч кило- 
метров. 

Итоги. Оцепим суммарные затраты - 
на ремонт, обо\ужиБание и бензгш, паде 
ние цен - и сопоставим их с ценой ново- 
го автомобш\я (рис. 2). Дешевле всех 
обойдется потеннишхьному хозяину ма- 
ленькая «Ока». Однако сравіште общие 
затраты с нача,\ьной стоимостью нового 
автомобиля (то есть, косвенно, с дохода- 
ми владе^хьца!). Еоѵи бы малышка эти 
шесть лег не ездила, а ее владелец копил 
деньги, то у нее могло появиться две с по- 
ловиной сестренки-близняшки. Это же 
касается «Жигулей» и «Волги», кстати, 
они заюімают последние места: вазов- 
ская «юлассика», в первую очередь, мно- 
го брдла на ремонт и бензин, а «баржа» в і 
придачу очень быстро дешевела. Объяс-^ 
нением служит низкое качество, которое 
завод компенсирует невысокой по срав-Г 
нению с габаритными размерами ценой.; 
«Святогор» опередил «Жигули» только] 
из-за меньших начгільных затрат (он с>і 
кономюл на сиптализании). По той же| 
причине «девятка» оказалась в эксплуа-і 
тации чуть дороже богатыря пліек к 
этому ежегодно тершла больше в пе 
не. Но торжество «Святогора» бу- 
дет Д/Литься недолго - кузов уже ук- 
рашен ржавой бахромой. «Десятка» і 
завоевывает второе место в абсо- 
лютном зачете и оказьгоается самой 
дешевой сугнекительно своей стои- 
мости. За то и деньги плачеігы. 

Итак, купить машину намноіт 
дешевле, чем ездить на ней. . . Впе 
чатляет, не правда ли? Чтобы 
сильно не расстраиваться, можете 
подсчитать расходы на меігьшемі 
отрезке - у вас д,\я этого все име-І 
ется. Просмотрите график затрат|^ 
на ремонт и обслуживание, опре-[; 
делите падение цены, добавьте}^ 
расходы на бензин - вместе олага- 
емые определят сумму, которую 
потребует эксплуатация автомо- 
биля. Остается же^лать, чтобы эго 
число на бумаге не превышало со- 
держимого кошелька. |зр| 
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I КбіѴІПАНЙИ и РЫНКИ I 


/ВЫБИРАЕМ С УМОМ 

НА СМЕНУ «ФЕЛИЦИИ» 

«ШКОДА-ФАБИА» НАКОНЕЦ-ТО ДОБРАЛАСЬ ДО РОССИЙСКИХ ПРОСТОРОВ 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ФОМИН 

ФОТО / ВЛАДИМИР ТРУСОВ и АВТОР 

К онечно, случайные автомобили 
уже не первый месяц колесят по 
нашим улицам, но официальные 
поставки начались лишь в ноябре 2000- 
го. Видимо, учтя ошибки прошлого, 
автомобиль сразу предлагают с «рос- 
сийским пакетом»: увеличенный до- 
рожный просвет, усиленная подвеска, 
зашита картера двигателя и другие 
«приятные пустячки». 


СКОЛЬКО СТОИТ? 

К ак подобает полноценному евро- 
пейскому автомобилю, число мо- 
дификаций «Фабии» внушительно: 
три варианта оборудования - базовый 


«Классик», улучшенный «Комфорт» и 
люксовый «Элеганс»; три бензиновых 
и два дизельных двигателя мощностью 
от 68 до 101 л. с. Кузов пока одшт - пя- 
тидверный хэтчбек. Универсал до Рос- 
сии еще не добрался. 

Помимо стильного дизайна, истин- 
но европейский автомобиль отличает 
(«Фабиа» - не исключение) крайняя 
скромность стандартной комплекта- 
ции: «Классик» предлагает только 
подушку безопасности для водителя, 
электроусилитель руля, регулировку 
колонки по углу наклона и длине, та- 
хометр, аулиоподготоБку (проводка, 
четыре динамика, антенна). Такой ав- 
томобиль со «шкодоБским» мотором 
1,4 л и 13-дюймовыми колесами сто- 
ит $9550. 


В исполнении «Комфорт» с тем же 
двигателем «Шкода-Фабиа» потянет 
уже на $10 475. Сюда включены цент- 
ральный замок, передние электриче- 
ские стеклоподъемники, тонирован- 
ные стекла, молдинги, противотуман- 
ные фары, бортовой компьютер, скла- 
дываемое в соотношении 60:40 заднее 
сиденье и 14-дюймовые колеса. Если 
добавить кондиционер и магнитолу, 
машрша станет дороже сшс примерно 
на $1000. 

В исполнспии «Элегапс» стандарт- 
ными становятся полный элек тропа- 
кет (кроме регулировки сидений), 
АБС, ПБС (противобуксовочная систе- 
ма), климатическая установка с конди- 
ционером, лсгкосгь\авпые колеса и по- 
душка безопасности пассажира. Базо- 





вая иена с тем же мотором 1,4 - уже 
511 524. Тем, кто предпочел бы 101- 
сіиьный шестнадцатик,\апанник, та- 
кой же, как на «Фольксвагене-Поло», 
придется немного подождать - этой 
модификации пока в продаже нет, как 
и .машин с «автоматом». 

Зато есть «Фабиа» с турбодизелем - 
101 л. с. Правда, интересоваться ценой 
■лѵчше сидя: в исполнении «Элегапс» - 
16500 доА/\аров! «Просто дизель» при- 
мерно па тысячу дешевле. 

Возможно, впрочем, что вскоре це- 
ны на все модификации заметно сни- 
зятся. Что касается дополнительного 
оборудования, его перечень весьма об- 
ширен. Тут и 15- дюймовые колеса с 
низкопрофильными шинами, и боко- 
вые подушки безопасности, и прозрач- 
ный сдвижной люк в крыше, и аудио- 
система с восемью динамиками и шес- 
тидисковым ченджером. Привлека- 
тельна и тюнинговая программа: на- 
ю\адки на крылья, пороги, спойлеры, 
декоративные элементы «под карбон» 
(утлегь\астик), даже крыніка топлив- 
ного бака в «гоночном» стиле. 


«ФАБИА» В ГОРОДЕ 

Н а оживленных улицах обзор- 
ность и удобство часто важнее 
динамических характеристик. С об- 
зорностью у «Фабии» все было бы в 
порядке, но... грошовую экономию 
фирмы на крошечном правом зерка- 
ле водители не раз помянут недоб- 
рым словом. 

К удобству управления претензий 
нет: легкий руль, педали, четкое пе- 
реключение передач, никаких воп- 
росов по :)ргономике - все просто и 
понятно без инструкции. Проблема, 
упоминавшаяся раньше, на презен- 
тации автомобиля (было сложно тро- 
нуться из-за запаздывания реакции 
двигателя на педаль газа), устранена. 
Теперь на «Фабии» можно ползти в 
пробке, а при необходимости «выст- 
релить» в освободившийся ряд. 

Хотя под капотом «Шкоды» мотор- 
ветеран, модернизация с увеличением 
рабочего объема и установкой распре- 
деленного впрыска позволяет ему (и 
водитв'Чю!) чувствовать себя молодым. 
Конечно, светофорных гонщиков он 
не впечатлит, но более разумные поль- 
зователи останутся довольны ровной 
тягой почти с холостых оборотов. 



«ФАБИА» НА ШОССЕ _ 

И менно на загородной дороге от- 
крывается главное досіоинство 
«Фабии» - комфорт. Характеристики 
подвесок подобраны так, что они отлич- 
но проглатывают мелкие неровности, 
распо/\агая «запасом прочности» д\я бо- 
лее крупных. При этом машина не утом- 
ляет иЗ/М-шпіей жесткостью и пе только 
хорошо прогнозируема в повороте, но и 
имеет, так сказаті^, высокий «порог« на- 
чала скольжения. 


Вторая составляющая комфорта - ти- 
шина в салоне. Здесь прекрасно подавле- 
ны пе только шум двигателя, но и звужи 
работы подвески, и даже шум шин. Это 
не удивительно: шумоизолявдія пак/\ее- 
на даже на арки задних колес. 

Возможности мотора, более чем доста- 
точные в городе, на шоссе выглядят 
скромнее. В сочетании с не слишком рас- 
тянутыми передачами его впо^ше хвата- 
ет Д /\>1 ровной и быстрой езды, но те^т 
набора скорости при обгоне как раз со- 
ответствует его скромным 68 сш\ам. 





Предохранителями защищены все силовые цепи - 
редкий случай. 



«ФАБИА» НА ПРОСЕЛКЕ 

С адаптированной подвеской и до- 
рожным просветом 140 мм эта 
«Шкода» пригодна для того, чтобы из- 
редка покидать асфальт. Ей по силам 
относительно ровная грунтовка или 
плохо расчищенный от снега двор. 
Поддон картера защищен толстым ме- 
таллическим листом и дополнительно 
прикрыт пластиковым «брызгови- 
ком» всего моторного отсека, а трубо- 
проводы проложены так, что повре- 
дить их о кочку ш\и глыбы льда труд- 
но. Короткие свесы кузова улучшают 
проходимость, но забываться не стоит 
- легко повредить красивые краше- 
ные бамперы. 



1/2001 



1/2001 

86 


I КОМПАНИИ И РЫНКИ I 



«ФИАТ-Палио» (1996); создан для развивающихся стран; 
производится в Бразилии, Аргентине, Польше и Турции. 
В России продается хэтчбек из Турции, бензиновый дви- 
гатель 1,2 л, 71 Л.С.. и универсалы из Польши (1.6 л, 101 
Л.С.). Цена соответственно от 8200 и от 11 600 долл. 

«Пежо-206» (1998); трех- и пятидверный хэтчбек; бен- 
зиновые двигатели 1,1-2 л, 60-137 л.с., дизельные - 
1 ,9 и 2 л (с турбо наддувом), 69 и 90 л.с. Цена - от 8775 
до 19 229 долл. 

«Фольксваген-Поло» (1994, рестайлинг в 1999); трех- и 
пятидверный хэтчбек; бензиновые двигатели 1-1,6 л. 
50-1 25 л.с.. дизельные от 1 .4 л (с турбонаддувом) до 1 .9 
л. 60-75 л.с. В Россию поставляется под заказ; цена с 
двигателем 1 ,4 л в базовой комплектации - 1 1 000 долл. 


«ФАБИА» ЕДЕТ НА ДАЧУ 


С гілон просторный - этого не от- 
нять. Здесь вполне комфортно 
могут разместиться пятеро средней 
комплекции. Носителям брюк разме- 
ра 52 и более сзади будет тесновато 
втроем, как и более худым - в зимней 
одежде. Спереди с комфортом усядет- 
ся хоть двухметровый водитель или 
пассажир, однако место за ним сразу 
превратится в детское: продольный 
ход регулировки сиденья очень велик. 


а по Д/\ине салона «Шкода» все же не 
лимузин. 

Багажник хэтчбека д\иной менее 4 м 
«по определению» не может быть 
большим. Зато (и «Фабиа» тому при- 
мер) он впоуѵне может быть трансфор- 
мируемым и удобным по форме. Ми- 
нус - в комплектации «Юѵассик» спин- 
ка заднего сиденья складывается толь- 
ко целиком. Разрезная - за доплату 
и,\и в более дорогих вариантах. 


«ФАБИА» СЛОМАЛуЧСЬ 

В России «Шкода» достаточно рас- 
пространена, у нее развитая дилер- 
ская сеть. Расцепки па ремонт по гаіо- 
марочным понятиям умеренные, про- 
блем с расхошіыми материалами пет, а 
стоимость их относительно невелика. В 
случае аварии или сі/\ожного ремонта 
любой фирмеппый сервис с удоволь- 
ствием примет заказ - правда, быстро- 
та его выполііепия впрямую зависит от 
числа проданных в России машин дан- 
ной модели. Если «Фабии» суждено хо- 
рошо продаваться, го ассортимент зап- 
частей «в наличии» будет гораздо ши- 
ре, а сроки ремонта - короче. Кстати, 
бампер на «Фабию» стоит $99, что для 
импортной машины недорого. 

Гарантийный срок - два года без ог- 
раничения пробега - дополняет список 
достоинств. Его вполне хватит, чтобы 
выявить и бесгь\атно устранить скры- 
тый дефект. 1зр| 



РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ АВТОЦЕНТР «ШКОДА» 
ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ АВТОМОБИЛЬ. 



ДЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО. ДОЛЛ. США 

ТО-1 

140 

то -2 

180 

Фильтр масляный 

4.7 

Фильтр воздушный 

13,5 

Фильтр топливный 

24 

Колодки тормозные передние 

40 

Колодки тормозные задние 

16 

Амортизатор передний 

56 

Бампер передний 

99 

Бампер задний 

99 

Капот 

144 

Ветровое стекло 

95 

Фара в сборе 

77 

Фонарь задний 

45 

Стоимость нормо-часа работ 

25 


8К00А РАВІА 



1,4МР1 

1,4 авт. 

1,4 16Ѵ 

1,9 80І 

1,9101 

Габарит, мм (длина х ширина х 
высота) 



3960x1646x1451 



База мм 



2462 



Колея спереди/сзади, мм 

1435/1424 “ 

1435/1424 

1419/1408 

1 435/1 424 

1419/1408 

Снаряженная масса, кг 

1064 

1097 

1073 

1123 

1154 

Рабочий объем, см^ 

1397 

1390 

1390 

1896 

1896 

Мощность, кВт/л. с. 

50/68 

55/75 

74/101 

47/64 

74/101 

при об/мин 

5000 

5000 

6000 

4000 

4000 

Крутящий момент, Н м 

120 

126 

126 

125 

240 

при об/мин 

2500 

3800 

4400 

1600-2800 

1900 

Максимальная скорость, км/ч 

162 

166 

185 

154 

185 

Время разгона до 100 км/ч. с 

15.4 

17 

11.5 

18,6 

11 5 

Расход топлива по нормативу 

Ей 93/116, л/100 км 

9,4/5.5/6,9 

10.9/6.1/7.9 

9,5/5,5/7,0 

6,2/4.0/4.8 

6,474.0/4,9 

(город/шоссе/средний) 






Запас топлива, л 



45 







/для ВАС 

И ВАШЕЙ МАШИНЫ 


чистим 

с УДОВОЛЬСТВИВѴІ 

ВМЕСТО ТРЯПКИ и ВЕНИКА 


ТЕКСТ/ МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

Б ывалый «водила» в телогрейке 
мрачно хватает веник и начинает 
уверенно полосовать борта верной 
«Волги». А как должна вести себя сим- 
патичная леди - в шубке, сапожках и все 
такое? Негоже ей свою «Тойоту» вени- 
ком охаживать — и автомобильчик оби- 
дится, да и не гармонирует такой инст- 
ру.мент с нутриями да норками. На сей 
С/\учай придуманы изделия поудобнее 
и посимпатичнее. И, честно говоря, по- 
дороже, чем веник. 

На фото 1-2 представлены скребки - 
мау\ыш Веаг Сіалѵ и «подросток» Бггарег 
американской фирмы «Блоч /Новая 
Англия». Цена пропорциональна раз- 
меру - от $1,0 до 1,4. Кстати, пазватше 
«малыша» переводится грозно: «медве- 
жий коготь»! 

Если ограничитъ свой трудовой по- 
рыв стеіелами, то подойдет скребок 
Кіопсііке Ісе 5сгарег той же фирмы. 
Мягкая красная ручка (фото 3) «Клон- 
дайка» удобнее іъ\астика, но и цена по- 
выше - $3,15. А коли захочется сразить- 
ся не только с наледью, но и с грязью, то 
удобнее воспользоваться универсаль- 
ным скребком Мііаі 5^иее§ее/5с^арег 
(фото 4), у которого гьчастиковая насад- 
ка с резиновым краем выполнена съем- 
ной (фото 5). Цена - $2,9. 

Если «аппетит» разыграется до того, 
что появится желание заодно смахнуть 
с машины снег, то скребок нуокно до- 
полнить щеі'кой. Пример - на фото 6. 
Ярко-красное издеѵѵие фирмы «Хоппи» 
(США) обладает талантами игрушки- 
трансформера: скребок можно закреп- 
лять как на конце шетки, так и сбоку. 
Игрушка обойдется вам в $3,4. А ежели 
автомобпхь достаточно большой, то и 



орудие труда нужно соответствуюшее - 
например, Теіевсоріп^ 5по\\^Ьгоот (фо- 
то 7). Двойная шетка-скребок с вы- 
движной рукояткой достигает длины 
122,5 см - за достойные размеры при- 
дется выложить $14. 

Упомянутая выше леди может подоб- 
рать инструтмент под цвет машгшы или, 
скажем, шарфика - это де- 
ло вку^са. Кстати, на сезон- 
ное применение рассчита- 
ны не только скребки - все 
перечисленные шетки 
предназначсіш дѵя смахи- 
вания снега, а не д\я мой- 
ки кузова. |ЗР| 


МАСЛИЦЕ 

ИЗ САН-ФРАНЦИСКО 

Американская неф- 
тяная корпорация 
«Шеврон» впервые 
официально вышла 
на российский рынок 
- теперь ее представ- 
ляет здесь компания 
«ПетроЛюб», уже 
давно торгучошая не 
только маслами и ав- 
тохимией, но и запча- 
стями для «фордов», «крайслеров» и 
«ДЖИ-ЭМ-СИ». 

У многих производите/\ей масел есть 
излюбленные направления: кто-то гор- 
дится первенством в создании «поляр- 
ных» класса ОѴѴ, кто-то маслами для авто- 
мотоспорта, а конек «Шеврона» -дизе/\ь- 
ные. Да./\ьнобойщикам это давно извест- 
но, теперь посмотрим, полюбят ли марку 
с двумя ііару^кавными нашивками вла- 
дн\ыіы «бычков». . . 

«ТРАНСМАСТЕР» - 
ЭТО ДОБРОТНО 

Несколько крупных онговых пред- 
приятий в регионах России, объединив 
усилия в борьбе с подделками, зареги- 
стрировали корпоративнуто торговую 
марку автозапчастей «Тгапвтавіег». 
Для координации проекта создано 
«Торговое обшсство производителей 
автомобильных запчастей». Предпочте- 
ние отдают специализированным заво- 
дам, внедряющим новые материалы и 
«усиливающим» типовые конструкции. 
Уже есть в продаже тормозные колодки 
с логотипом «Тгапзтавіег»: они изгото- 
влены из безасбестового материала, 
имеют высокую эффек- 
тивность и длитель- 
ный срок эксплуата- 
ции. В течение года на 
прилавках появятся 
такие «ходовые» 
запчасти, как руле- 
вые наконечники, 
шаровые опоры, масляные фильтры и 
т.д. На оригинальной упаковке - повто- 
ряющийся рисунок Б виде мозаики 
(паз:^ла) со стилизованным изображе- 
нием автомобиля и логотипом. Для 
пользователей Интернета открыта 
страница ^ѵѵѵѵѵ.ітап-зтавіег.ги. 
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I КОІѴІПАНИИ И РЫНКИ I 


СПАСИТЕЛЬНЫЙ ЗАПОР 
ОТ КЛАССИКИ 
ДО МОДЕРНА 


/ДЛЯ ВАС И ВАШЕЙ 
МАШИНЫ 


НОВЫЕ МЕХАНИЧЕСКИЕ БЛОКИРАТОРЫ 



ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

Д авненько мы не вспоминали про 
механические противоугонные 
устройства. Симпатичные брелоч- 
ки и светодиодики всем хороши, но на- 
стоящий охранник должен быть... ну, 
посолиднее, что ли... 

Действительно, кому не снился 
страшный сон про угон собственной 
машины? Молчаливые Шварценегге- 
ры брезгливо выбрасывают из твоей 
I «Самары» всяческие электронные 
штучки и уносятся на ней в свою Аме- 
рику... Фу, лучше проснуться и озна- 
комиться с нашей галереей «боевых 
искусств». 

Знакомство с экспозицией начнем с 
классических мотивов от «Мультило- 
ка». На фото 1 - своего рода «троица»: 
замок подконсольной установки МѴР 
50 в трех ипостасях. Триединое начало 
в виде одинаковых замков сочетается с 
индивидуальностью кронштейнов, 
оберегающих конкретную коробку 
, передач. В работе привлекает необыч- 
ное рещение центрального образа - 
. цилиндр замка расположен в штыре. 


что придает композиции миниатюр- 
ность и законченность. 

На фото 2 - еще один «подкон соль- 
ный классик». Обращает на себя вни- 
мание необычная конструкция штыря 
- в нем есть проточка... Если его 
«предкам» порой приходилось испове- 
довать непротивление злу в виде тон- 
кого шупа, вводимого в зазор и прово- 
рачиваемого г^атем вместе со штырем, 
то МѴР 53і не станет трусливо елозить 
под нажимом неприятеля. Кроме того, 
индекс «і» говорит о наличии в арсена- 
ле воина так называемого интерактив- 
ного ключа, в теле которого располо- 
жены плавающие элементы - лишняя 
защита охраннику не повредит. 

У бойца, запечатленного на фото 3, 
экипировка еше серьезнее - она элект- 
ромеханическая. Поэтому приказы ко- 
манди.., извините, хозяина, замок МѴР 
57 Ні-1оск исполняет практически мо- 
ментально - без ковыряния ключом в 
скважине. По мановению брелочка- 
транспондера охрана снимается, а по 
выключению зажигания возвращается 
«на пост». Привычное холодное ору- 


жие - ключ - также имеется: вдруг не- 
приятель выведет из строя аккумуля- 
тор... 

Служба в коробке передач - не са- 
хар, но постоянно торчать на улице 
все-таки хуже. Поэтому обладатели 
прицепов невольно задерживаются у 
фото 4 - уважают... Замок МѴР 86 
блокирует ушко сцепной тяги, лишая 
недругов возможности «случайно» 
подцепить чужой скарб собственным 
тягачом. 

От классики - к авангарду: перед на- 
ми изделия ОКАСОМ. Отечественную 
«драконографию» представляет мос- 
ковская фирма «ЦЕРБЕР-М». «Желе- 
зо» - наше, замковые механизмы - «от- 
туда». Ориентация та же - подконсоль- 
ная установка на КП. 

Авангард индивидуален - каждый 
«Дракон» ориентирован на конкрет- 
ное авто, а не на «группу товарищей». 
Иными словами, сколько коробок - 
столько и замков. Вот этот маленький 
«дракончик» (фото 5) - только для «са- 
мар» от 2108 до 21099. А караулит он не 
рычаг, а тягу - пешерные штучки с «вы- 
дергиваниями» нс сработают. При этом 
вся сварная конструкция прячется вну- 
три - изменения дизайна салона мини- 
мальны. 

Для «Нексии» выведена другая поро- 
да ящера (фото 6). Массивное основа- 
ние закрепляют под щтатным кожу- 
хом, используя «родные» отверстия - 
дрель установщику не понадобится. 
Блокируется опять-таки ііе рычаг КП, а 
тяга. Еще экзотичнее выглядит «дра- 
кон», стерегущий «Пежо-406» (фото 7). 
«Нимб» вокруг рычага - не что иное, 
как силовой элемент, не дающий со- 
пернику одолеть сварную конструк- 
цию с помощью лома... 

В известной кинострашилке про Год- 
зшхлу бедная зверюга запуталась в тро- 
сах - за что и пострадала. Чтобы вла- 
дельцы машин с тросовыми приводами 
К1 1 («Тойота-Королла» и др.) спали спо- 
койно, некоторых «драконов» (фото 8) 
«натаскивают» непосредственно на 
трос. К нему подсоедшіяют хомут с про- 
ушиной, через которую и проходит 
штырь. Иначе современный пеапдерта- 
лец вытащит птлинт, дернет за тросик 
и - банзай... 

А вот и сюрреализм. Оружие от 
тольяттинской фирмы «Флим» напо- 
минает фрагменты знаменитой 
скульптуры Микеланджело - это по- 
могает ему столь же успешно сражать- 



ся с нашими «голиафами». Однако 
в.\іесто коробок передач замок «ГА- 
Р.ЛНТ» защищает рулевой вал - пред- 
гавленный па фото 9 экземщ\яр рас- 
считан на ГАЗ-3110. При этом подоб- 
ное оружие предназначено для само- 
обороны, поскольку не требует обяза- 
тельного визита на сервис и может 
быть установлено самостоятельно. На 
вал крепится муфта, две половинки 
которой соединяют винтами - образу- 
ется цилиндр. Фрезерованный паз на 
его боковой поверхности - это своего 
рода скважина, куда и Су\едует встав- 
лять эротического вида стопор. 

Вернемся из «галереи» в салон вре- 
менно неохраняемой машины и поду- 
маем, какой же «железкой» ее пона- 
дежнее запереть? Вообше говоря, при 
грамотной установке пи один из выше- 
упомянутых замков не поддается гру- 
бому натиску непрофессионала - ло- 
миком, дрелью и неприлргчными сло- 
вами их «не взягь». Но если автомоби- 
лем заинтересуется хорошо экипиро- 
ваішый мастер своего деѵѵа, то имейте в 
виду - за 5-10 мрщут он победит прак- 
тически любого механического зашит- 
ника... 

Всего-то? Нет, не «всего-то», а целых 
5-10 минут - это высокий показатель! 
Указанного времени вполне достаточ- 
но для того, чтобы встревоженный хо- 
зяин успел прио\ать «подкрепление» - 


МѴР 50 

(фирма «Мультилок», Израиль) 
цена* - примерно $160 



МѴР 53І 

(фирма «Мультилок», Израиль) 
цена* - примерно $270 



* С установкой. 


не случайно любой башковитый уста- 
новщик порекомендует вам установитъ 
как механическую, так и электроішую 
защиту - с сиренами, мига^ѵками, пей- 
джерами и т. п. 

По удобству использования подкон- 
сольные замки приятнее - доступ к 
ним гораздо проще, а штырь не валя- 
ется под ногами - для того есть специ- 
альный чехол. В некоторых модифика- 
циях подобных изделий штырь вообще 
не нужно извлекать наружу. А вот «ГА- 
РАНТ» требует известной сноровки в 
обращении - например, на «Волге» он 
устанавливается в районе педального 
узла: тяжело дотянуться, да и испач- 
каться можно... Кроме того, разблоки- 
рованный стопор замка, скорее всего, 
будет перекатываться по полу - чехол 
для него не предусмотрен. Неудобію и 
пеэстетично, да и под педаль может на 
ходу закатиться, не дай бог... Зато 
тольяттинский сторож, в отличие от 
«коробочных» сослуживцев, не позво- 
лит отбуксировать машину, выжав на 
пей сцепление: с выкрученным рулем 
далеко не уедешь. 

И поо\еднее. Ео\и, несмотря ни на что, 
вашей машиной всерьез заинтересова- 
лись, то не искушайте судьбу - отгоните 
ее на пару недель в далекий укроьшый 
уголок. За это время упомянутые выше 
киногерои из кошмарного сна выберут 
себе ч го-шібудь другое. . . I зр | 


МѴР 57 Ні-Іоск 

(фирма «Мультилок», Израиль) 
цена* - примерно от $400 до 550 





МѴР 86 


(фирма «Мультилок»,. {Израиль) 
цена - $180-190 



^ВАС0N для ВАЗ-2108-21099 

(фирма «ЦЕРБЕР-М», Россия) 
цена* - примерно $145 



^ВАС0N ДЛЯ «Дэу-Нексия» 

(фирма «ЦЕРБЕР-М», Россия) 
цена* - примерно $185 



^ВА60N для «Пежо-406» 

(фирма «ЦЕРБЕР-М», Россия) 
цена* - примерно $220 



^ВАС0N для «Тойоты-Королла» 
образца не ранее 1997 г. 

(фирма «ЦЕРБЕР-М», Россия) 
цена* - примерно $195 



«ГАРАНТ» для ГАЗ-3110 

(фирма «Флим», Россия) 
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I КОМПАНИИ И РЫНКИ I 

/ПОДДЕЛКА 

ОКОЛПАЧИЛИ 

ПЛАГИАТОРЫ ПОЛЮБИЛИ «ЭЛРИНГ» 



У 


в43967|(9^ 


Фирмямый логотип 
«ЕІгіпд» («З/Трйнг»). 


Красным показаны подделки, зеленым - ориги- 
нальные детали. 


ТЕКСТ / .МАКСИМ САЧКОВ 

П ервый оборонительный рубеж, 
который ставит производитель, 
защищая товар от подделок, - го- 
лограмма (фото 1). Пока ни одна по- 
пытка кустарей точно скопировать 
ее, к счастью, не увенчалась успехом. 
Во-первых, на «леваке» фирменный 
логотип и надпись «Огі§іпаЬ>, под- 
тверждающие подлинность деталей, 
не объемные. Во-вторых, номер на 
«родном» изделии белого цвета, а на 
подделках может быть черным. В- 
третьих, оригинальную голограмму 
практически невозможно оторвать, 
не повредив. Фальщивка же выполне- 
на па толстой фольге и плохо прикле- 
ена, поэтому и отлепляется целиком 
довольно просто. 

Самая массовая подделка под «Эл- 
ринг» - вазовские маслосъемные кол- 
пачки. К сожалению, больщинство 
«левых» деталей выглядит снаружи 
так, что отличить их от оригинальных 
совсем непросто. Чтобы немного об- 
легчить задачу, сначала познакомим- 
ся с фирменной продукцией. Сущест- 
вуют два варианта колпачков «Эл- 
ринг« - старые и новые, сделаны они 
на разных заводских линиях, но отли- 
чаются друг от друга несущественно. 
Обратите внимание на металличе- 
скую часгь: у сальников старого об- 
разца (фото 2а) она будто покрыта 
налетом ржавчины, у новых (фото 26) 
- темная. Различаются и маркировки: 
у первых номер на резиновой поверх- 
ности состоит из одной, двух или трех 
цифр, на других используют четы- 
рехзначное обозначение. Пока и ста- 
рые и новые продаются в магазинах и 
на рынках, причем как по отдельно- 
сти, так и в упаковках по восемь щтук 
(фото 3). Кстати, цена оригинального 
комплекта маслосъемных колпачков 
не падает ниже 70 рублей. 

Иногда подделки легко распознать 
по слетающей пружинке, неплотно 
сидящей на резиновой части. «Обо- 
док» не должен спадать, даже если на 
колпачок сверху надавить пальцем. У 


некоторых фальшивок заметны дру- 
гие дефекты - например, неровная 
уплотнительная кайма. 

Существует эффективный способ 
проверки подлинности маслосъем- 
ных колпачков - испытание огнем. 
Подделка обычно изготовлена из ре- 
зины, которая хорошо горит и сильно 
коптит. В ре:зультате упругая поверх- 
ность колпачка покрывается жесткой 
коркой (фото 4). Оригинальная же 
деталь сделана из негорючего фтор- 
каучука, он плавится и не теряет эла- 
стичности. 

Копируют кустари и прокладки 
двигателя. Сравните оригинальную 
деталь для «фольксвагеновского» мо- 
тора с незаконнорожденной близ- 
няшкой (фото 5). Голограмма у под- 
делки отсутствует вовсе! Текст на за- 
водской упаковке расположен вдоль 
прокладки, а на фальшивке - попе- 
рек. Цвет и логотипы вроде бы похо- 
жи... Стоп, не совсем! Невежды не- 
правильно написали название фир- 
мы. Ко всему прочему, пострадал и 
сам «Фольксваген». Мало того, что 
этикетку налепрц\и «неродную», так 
еще неизвестно зачем к марке авто- 
моби./\я прибавили букву «2». 

Отличаются, конечно, не только 
упаковки, но и сами прокладки (фото 
6). Например, у подделки видны 
вкрапления асбестовых волокон, за- 
водская деталь избавлена от этой 
вредной добавки. Чтобы заводское 
изделие обеспечивало требуемую 
герметичность соединений, на по- 
верхность прокладки с двух сторон 
через трафарет наносят красный гер- 
метик. Вероятно, и кустари использу- 
ют для этой цели шаблон, только по- 
чему-то неровный, а вместо гермети- 
ка применяют краску. Поэтому поло- 
ска по сравнению с оригиналом выхо- 
дит бледная, нерельефная, а самое 
главное - бесполезная. 

Выявив фальшивый сальник еще у 
прилавка, вы с полным основанием 
скажете: сшит колпак не по-колііа- 
ковски. |ЗР| 
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МИНСКИЕ АВТОБУСЫ ИЗ СПБ 



АО «Кировский завод», 
крупнейшее на северо-запа- 
де России машинострои- 
тельное предприятие, при- 
ступает к сборке автобусов 
МАЗ. Два десятка сборочных 
комплектов уже прибыли в 
город на Неве. До конца 
2001 года здесь рассчиты- 
вают собрать около 200 ма- 
шин МАЗ-1 03, МАЗ-104 и МАЗ-105, при- 
чем часть комплектующих будет произво- 
дить сам Кировский. Россия - крупнейший 
потребитель мазовских автобусов, но 
мощности Минского завода не в состоянии 
удовлетворить спрос российского рынка. 
Сборочное производство в Питере позво- 


лит увеличить выпуск этих машин. Кстати, 
на МАЗе собрали опытные автобусы моде- 
лей 103, 105, 152 с двигателями «Дайм- 
лер-Крайслер», отвечающие требованиям 
Евро III. Если испытания пройдут успешно, 
до конца года в Минске сделают 30 таких 
машин. 


І Посол Малайзии в РФ Я. Баба обратился в администрацию Нижегородской области с 

просьбой посодействовать созданию СП с ОАО «ГАЗ». По словам представителя облад- 
министрации, ранее правительство Малайзии обратилось к правительству РФ, предло- 
жив учредить совместное предприятие по сборке автомобилей ГАЗ в Малайзии. Теперь в 
Куала-Лумпуре с нетерпением ждут делегацию с берегов Волги. 


БМВ «ОКАПЫВАЕТСЯ» В... АНГЛИИ 



1/2001 



Фирма БМВ приступает к строительству 
уникального завода для знаменитого автомо- 
биля «Роллс-Ройс». Обойдется это сооруже- 
ние, значительная часть которого - ради эко- 
логии - разместится... под землей, в 87 млн. 
долл. И уже в 2003 году с его стапелей сой- 
дут первые совершенно новые «ройсы». Вы- 
пуск будет невелик - по пять машин в смену. 
Проект разработали в студии БМВ близ лон- 
донского Гайд-парка. Местоположение объ- 
екта выбирали долго и придирчиво. Начать 
хотя бы с исторического аспекта: всего в 
восьми милях в Уэст-Уиперинге жил и умер 


отец-основатель марки сэр Ф. Генри Ройс. 
Там же размещалось и его КБ. Живописные 
окрестности, развитая инфраструктура Юж- 
ной Англии, возможность привлечь персонал 
из яхт-индустрии к привычной ручной рабо- 
те - все это позволило сказать «да» городу 
Чичестер в графстве Западный Сассекс. 

Несмотря на подземное расположение, 
объект не будет «секретным». Напротив, про- 
зрачные перегородки позволят желающим 
наблюдать, как рождаются их будущие лиму- 
зины - идея «Фольксвагена» пригодилась и 
конкурентам. 


ПОДДЕЛКАМ - БОЙІ 

Автомобильная промышленность Китая идет * 
на подъем благодаря зарубежным инвестициям. , 
Одно плохо; поддельные запчасти наводнили < 
местный (и не только!) рынок. Скажем, доля 
«Фольксвагена» от продажи оригинальной «ме- 
лочевки» составила здесь около 33%, осталь- 
ные две трети ушли фальсификаторам. Китай- 
ские власти закрыли за последние пару лет 770 
подпольных «свечных заводиков», но... Кстати, 
ожидаемый прием КНР во Всемирную торговую 
организацию (ВТО) не в последнюю очередь за- 
висит от успехов на фронте борьбы с пиратами. 

ТОЛЬКО из РОССИЙСКОГО 
МЕТАЛЛА 

АвтоВАЗ планирует в течение пяти лет полно- 
стью отказаться от импортного металла, заявил 
советник президента АО по науке Аркадий Тихо- 
нов. За предыдущую пятилетку завод уже сни- 
зил импорт металла из Японии и других стран на 
88,5% и перешел на продукцию Новолипецкого 
металлургического комбината, АО «Север- 
сталь», Магнитогорского комбината, АО «Элект- 
росталь» и ряда предприятий Свердловской об- 
ласти. Теперь вазовцы ждут от металлургов но- 
вые сорта оцинкованного листового металла и 
кузовной стали для глубокой вытяжки. 

І ФИАТ уже инвестировал в экономику 
Польши 1,47 млрд, долл., включая про- 
изводство сельхозоборудования, метал- 
лургию, кредитно-финансовую и страхо- 
вую сферы. Итальянцы контролируют 
28% польского автомобильного рынка, 
им принадлежат здесь два завода. Не- 
давно ФИАТ и «Дженерал моторе» объя- 
вили, что создают в Польше СП для про- 
изводства 460 тыс. двигателей в год. Сто- 
имость проекта - свыше 200 млн. долл. 


В МОСКВЕ НА 95-м КМ МКАД открылся «Тойота- 
Центр Лосиный Остров». В столице это уже пятый 
авторизованный центр компании с полным набо- 
ром услуг продажа автомобилей и запчастей, тех- 
ническое обслуживание, ремонт. Сервис (стоимость 
нормо-часа $45) способен принять до 1,2 тыс. авто- 
мобилей в месяц, а участок кузовного ремонта, где 
восстанавливают и машины других марок, - 200. 
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И У НАС «большой скачок» 


Российские машиностроители в 2000 го- 
ду увеличили объем производства на 
14,5% по сравнению с прошлым годом. 
Доля продукции машиностроения впервые 
превысила 20% от общего объема про- 
мышленного производства России; впер- 
вые за последние 10 лет начался прирост 
числа работников отрасли (на 1600 пред- 
приятиях их теперь около 2 млн.). Это осо- 
бенно важно, поскольку, к примеру, в ав- 
томобильной промышленности одно рабо- 
чее место подразумевает занятость вось- 


ми-девяти человек в металлургии, лако- 
красочной, резинотехнической, стекольной 
и других отраслях. Обо всем этом заявил 
руководитель департамента машинострое- 
ния министерства промышленности, науки 
и технологии РФ Н. Сорокин. Он считает, 
что основной рост достигнут в результате 
экономической стабилизации; повысилась 
инвестиционная активность в таких отрас- 
лях, как тяжелое, энергетическое, транс- 
портное, химическое, нефтяное и дорож- 
но-строительное машиностроение. 


В Балтии открыто первое автосборочное предприятие ОАО «ГАЗ». Оно организовано на базе 
машиностроительного завода в Рокишкисе (Литва) и рассчитано на сборку всего модельно- 
го ряда автомобилей «Соболь» и «Газель». В 2000 году в Литву уже поставлено 150 машино- 
комплектов. 


ШТАБНУЮ МАШИНУ ПОЖАРОТУШЕНИЯ АШ- 
6(3221 3)-127Б на базе «Газели» представил ук- 
раинский завод «Пожмашина». Наряду со штат- 
ным оборудованием здесь установлена неболь- 
шая цистерна с водой. Офицеры штаба, обычно 
прибывающие на место происшествия раньше 
основного состава, теперь смогут потушить не- 
большой очаг возгорания или приостановить 
распространение огня. Ориентировочная цена 
машины - $14 500. 
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ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКИЙ ЦЕНТР ПО БЕЗОПАСНОСТИ АВТО- 
МОБИЛЯ фирмы «Вольво» (ЗР, 2000, Мо 8) удостоился 
премии принца Майкла Кентского в номинации «За безо- 
пасность автомобиля, водителя и пассажиров». Эта пре- 
мия, спонсируемая британским институтом стандартов, 
вручается шведам в шестой (!) раз. Во время церемонии 
награждения принц Майкл с интересом осмотрел разби- 
тые в ходе крзш-тестов автомобили. 


«БРИДЖСТОУН» 

НАЧИНАЕТ СНАЧАЛА 

После скандала с шинами «Файрстоун» известной 
японо-американской компании приходится нелегко: 
надо вновь завоевывать доверие потребителей. Пер- 
вым шагом стали новые условия гарантии для аме- 
риканских клиентов. Это либо четыре года с момен- 
та изготовления, либо три года с момента продажи, 
либо, наконец, срок истирания протекторов до оста- 
точной глубины рисунка (2 мм). Что наступит рань- 
ше, то и закончит гарантийный срок. Но есть еще 30 
дней с момента продажи, в течение которых потре- 
битель вправе вернуть шины, если они ему просто не 
понравятся. 


джипы «ПРИМОРСКОЙ СБОРКИ» 


в Находке (Приморский край) сотрудни- 
ки ФСБ обнаружили преступную группи- 
ровку, которая занималась... сборкой и 
продажей иномарок. Подозрения вызвало 
то. что на местном авторынке новые япон- 
ские вседорожники стали предлагать чуть 
ли не за 20 тыс. долл.! Причины необык- 
новенной дешевизны престижных инома- 
рок удалось установить. Через Находку 
уже три года ввозят в Россию крупные 
партии запасных частей и узлов для япон- 
ских машин (они облагаются более низки- 


ми таможенными пошлинами, чем авто- 
мобили), которые идут в «дело». В ходе 
спецоперации был обнаружен подпольный 
завод (I), где из этих деталей собирали ав- 
томобили. Потом с помощью сотрудника 
ГИБДД Хабаровского края оформляли 
фиктивные документы, и новенький джип 
«находкинской сборки» отправлялся на 
рынок. За 1999 год таким образом было 
продано более 50 машин. По самым 
скромным подсчетам, ущерб государства 
составляет сотни тысяч долларов США. 


ЗАГОВОРИЛИ о «МАШЕ» 


в свое время «За рулем» писал о планах 
«УзДэуАвто» освоить новые модели «Ма- 
тиз» и «Нексия-2». По ряду причин начало 
их производства пришлось отложить. И 
вот сообщение: завод в Асаке намерен к 
середине 2001 года приступить к серийно- 
му выпуску «Матиза». В Южной Ко- 
рее эта модель пришла на смену «Ти- 
ко» еще в 1998 году; как и предшест- 
венник, она оснащена трехцилиндро- 
вым двигателем мощностью 51 л. с. 
Общая стоимость узбекского проекта 
- 42,2 млн. долл., из которых 35,9 
млн. - кредит южнокорейского «Эк- 
симбанка». Ежегодно в Асаке плани- 


руют производить до 60 тыс. «матизов». 
«УзДэуАвто» не отказался и от намерения 
делать в ближайщее время обновленную 
модель «Нексия-2». Дело за малым - ис- 
точниками финансирования этого проекта, 
которые пока не названы. 



В столице Эквадора Кито открыли завод по сборке российских автомобилей. Прошед- 
ший год ушел на организацию производства (все капиталовложения сделала эквадор- 
ская сторона) и, несмотря на трудности, в 2000 году уже собрали первую тысячу 
ВАЗов. В нынешнем году планируется выпустить 7000 «семерок» и 4000 «нив». 





I КОМПАНИИ и РЫНКИ I 


/АВТОКОМПОНЕНТЫ 

ПЯТНАДЦАТЬ СМЕЛЫХ 

ИНОСТРАННЫЕ ИНВЕСТИЦИИ В ПРОИЗВОДСТВО КОМПЛЕКТУЮЩИХ 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 
РИСУНОК / НИКОЛАЙ РАЧКОВ 

Д айте нам хорошие комплектую- 
щие, и мы сделаем автомобиль 
что надо!» Сколько раз мы слы- 
шали такое от наших автопроизводтгге- 
лсй. Конечно, компоненты отличного 
качества можно покупать за границей, 
но это дорого. А что взамен? Масштаб- 
ная модернизация наших заводов, вы- 
пускающих комгь\ектуюшие? Здесь то- 
же все упирается в деньги - их просто 
нет. А как насчет иностранных инвесто- 
ров? Готовы ли они вкладывать в это де- 
ло свои кровные? 

В ближайшие годы аналитики прогно- 
зируют чрезвычайно благоприятную си- 
туацию на рьшке автокомпонентов в 
России. Их прогноз основан не на песке. 
По данным Минэкономразвития РФ, го- 
довой объем продаж легковых автомо- 
билей в России с ньтепших 1,4 млн. 
штук возрастет к 2005 голу до 2 млн. При 
этом рост спроса, скажем, на качествен- 
ные покрышки, будет предопределен из- 
менением самой структуры продаж - к 
2005 году доля автомобилей стоимостью 
от 5 до 10 тыс. дол/\. достигнет 40% от 
всех продаваемых в России легковушек. 
Во все это можно поверить. Но почему 
же в отрасли действует пока только 15 
проектов с )'частием иностранных ком- 
паний? Для начала назовем их. 

СП «Матадор-Омскшина». Совмест- 
ігый проект сибирской «Омскшины» и 
словацкого «Матадора». Производство 
начато в Омске в 1996 году. Вклад слова- 
ков - оборудование и технологии. 
К 2000 году выпуск шин достиг 1 млн. 
штук. В 2001 году предполагается пе- 
рейти к непрерывному производству и 
увеличить объемы еше на 20%. Продук- 
ция СП идет на конвейер АвтоВАЗа и на 
экспорт. Менеджеры проекта считают, 
что вложения в СП себя по.<\ностыо оп- 
равдали (особенно возросла отдача пос- 
ле кризиса 1998 года). 

«Амтел». Вслед за «Матадором» в Рос- 
срсо пришла компания «Амтел», осно- 
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ванная гражданином Сингапура (к тому 
времени ей уже принад;\ежал украин- 
ский шинный завод «Росава»). Сегодня 
под контролем «Амте/\а» Красноярский 
и Кировский шинные заводы, и к 2СЮ2 
году она планирует выпускать на своих 
российских и украинскігх предприятиях 
до 8 М/\н. легковых и 1 млн. грузовых 
шин в год (сегодня 5,5 и 0,6 \ь\н. соответ- 
ственно). По мненшо менеджеров «Ам- 
тел», негь\охая рентабе\ьность ее «шин- 
ных» проектов обеспечена мотшюй фи- 
нансовой и сырьевой базой компании. 

ЗАО «Аутолив». Проект начал дейст- 
вовать в городе Дубне под Москвой 
в 1996 году и на 100% принадлежит 
шведскому концерну «Аутолив». Спе- 
циализация - ремни безопасности. Рос- 
сийский «Аутолив» поставляет их на 
конвейеры ГАЗа и ВАЗа. По прогнозам 
фирмы, емкость российского рынка ав- 
томобильных ре\шей вскоре достигнет 
3 му\н. штук в год. Инвестршни в проект 
между тем все еше пе оправдались. «За- 
чинатели» ожидали более быстрой оку- 
паемости. «Аутолив» готов выпускать в 
России еще и подушки безопасности, ес- 
ли убедится, что спрос оправдает затра- 
ты на их производство. 


ООО «Лир». «Лир корпорейшн» от- 
крыл производство автомобильных сті- 
дений в России в 1998 году в Нижне.м 
(тогда ФИАТ совместно с ГАЗом готови\ 
сборку итальяпскріх легковушек). Инве- 
стрщии «Аир» - 5 млн. доуЛл. Мощность 
производства - 480 кохтлектов срідений 
для легковушек и 1100 комплектов для 
улегких грузовиков трша «Газель» - «Со- 
боль» в сутки. Сейчас «Лир» готовится 
поставлять сиденья «КрымАвтоГАЗу» 
(сборочный завод ГАЗа на Украрше) и 
ЗАО «Форд-Всеволожск». «Придя сегод- 
ня в Россию, мы обгонрім всех напгих за- 
падных конкурентов», - уверены в 
«Лир». Недавно «./\ир» совместно с «Ау- 
толив» объявріл о намерении построить 
в Нижегородской области завод ко.мп- 
лектуюших для ГАЗа в 2003-2004 іх 

ЗАО «Бранорос». Совместное пред- 
приятие АО «Врано труп» (Чехия) и 
ОАО «ГАЗ» создано в 1999 году. Спепиа- 
лизания - механические замки для «Со- 
боля» и «Газели» и электронные интег- 
рированные замки для ГАЗ-3111 . Объем 
- 10 тыс. комплектов в месяц (4,5 млн. 
руб. в денежном выражеггии). Сейчас 
«Бранорос» ведет переговоры о постав- 
ках друпім предприятия.м: АвтоВАЗу, 


КамАЗу, УАЗу и ЗАО «Форд-Всево- 
ложск». 

«БОР», В 1997 году бельгийская «Гла- 
вербел» приобрела долю кр^танейшсго 
производителя стекла в России ОАО 
"Борский стекольный завод». Бор доми- 
* нирѵет на российсксш рынке в своем се- 
кторе и намерен расширять ассорти- 
. мент - Б плангіх на 2001 год поставка то- 
нированного стекла на конвейеры ГАЗа 
и ВАЗа, освоение новых видов стекол 
д.\я иномарок. Инвестипии «Ілавербел» 

I в завод пока прибыли не приносят, по- 
скольку крупных вложений потребова- 
модернизация оборудования (54 млн. 

Л0.Ѵ.Ѵ). 

ООО «Аутомотив Лайтинг». Совме- 
стный проект компании «Роберт Бош» 
и АСЮТ «Электронные приборы», Ря- 
зань, стартовал в 1996 году. Фирма пос- 
тавляет фары головного света на 
АвтоВАЗ и ГАЗ. В 2000 году объем про- 
изводства в денежном выражении - 150 
кь\н. руб. Планы на 2001 год - увеличить 
показатель на 20%. Инвестиции в про- 
ект дадут прибыль в перспективе - так 
считают участники СП. 

ООО «Бош-Саратов» (основано в 
1996 году с участием Аш оВАЗа) изготав- 
ливает компоненты электронного 
впрыска топлива. Оборот предприятия 
в 2000 году - 30 млн. немецких марок. В 
2000 году сделано 130 тыс. шт. блоков 
управления дврігате/\е.м- 

ЗАСЗ. В Энге/\ьсе «Бош» приобрел 
70% акций «Завода автотракторных за- 
пальных свечей», доля которого на рын- 
ке бывшего СССР равнялась 80%. Іодо- 
вой оборот - 23 млн. немецких марок. 
Приобретение таких монополистов, как 
завод в Энгельсе, «Бош» называет од- 
ним из главных стимулов прихода на 
российский рьток. К 1999 году фирма 
вложила во все свои проекты в России 
около 20 млн. марок. Концерн рассчи- 
тывает выпускать в России широкую 
га.м.ѵу комплектутоших, чтобы застра- 
ховаться от колебаний рыночной конъ- 
юнктуры. 

ООО «ФДО Автомобильные компо- 
ненты». Совместное предприятие чис- 
топольского часового завода «Восток» и 
немецкой «ФДО Адольф Шипдлинг» 
создано в 1996 году. Специдхизируется 
на комбинациях приборов для ВАЗ-2110 


и 2115 (в перспективе - также для ВАЗ- 
2118 и 2119 «Калина») и на тахографах. 
Проект Б целом прибыльный, однако 
покрыты еше не все затраты, связанные 
с началом производства. 

«ОСВАР-Хелла». СП в Вязниках соз- 
дано три года назад. Первая продутсния 
- фары для ГАЗ-3110. Предприятие рас- 
считывает на поставку фар для новой 
«Волги» ГАЗ-311 1 . С первых дней СП на- 
целено на локализацию и сегодня дела- 
ет в России уже 40% деталей для задне- 
го фонаря ГЛЗ-3110. 

ЗАО «Паккард электрик системс/Са- 
марская кабельная компания». Созда- 
но по инициативе «Дженерал моторе» и 
АвтоВАЗа в 1995 голл^ С 1997 года поста- 
вляет жіуі'ы электронного впрыска на 
ВАЗ. Конкуренты СП немногочислен- 
ны, к тому же их продукция нс в полной 
мере отвечает требованиям заводов (до 
1997 ГОД! ВАЗ закушал жгуты за грани- 
цей). Емкость российского рынка этих 
изделий при цене комплекта 60 дол^х. 
составляет 60 млн. долл, в год. 

«ЦФ Трансмиссия». Питерское пред- 
приятие под таким названием поуХно- 
стью принадлежа немецкой «Цанрад- 
фабрик Фридрисхафен». Создано в 

1999 году для сборки автоматических 
коробок передач и задних мостов для 
автобусов. Главное, что побудило фир- 
му прийти на наш рынок - городские 
автобусы с агрегатахш «Панрадфаб- 
рик», эксплуатируемые в России. 

СП «Ел Игнотэк». Создано в 2000 году^ 
Елабужским автозаводом (49%) и бри- 
танской «Игнотэк» (51%). Вклад ино- 
странцев - оборудование на 100 тыс. 
долл. Специализация - свечные прово- 
да. Оаювным покупателем продупкиии 
станет Заволжский моторный завод. 
Мощность - 150 тыс. комплектов в год. 

СП «АвтоВАЗ - Мораван». Создано в 

2000 году в Тольятти для выпутаа рем- 
ней безопасности. Рассчитано на 1 мхн. 
ремней в год. 

X- 5Е 

Итак, перспективы радужные, рьгаок 
оіромен. Но почему же в такой боль- 
шой России (шестой по величине авто- 
мобильный рынок Европы!) всего 15 
предприятий с иност ранными инвести- 
циями в автокомпонеиты? Приведем 


монолог одного из «первопроходцев» 
(инкогнито - так он просил...). «В моей 
сіране (речь о Восточной Европе - ред.) 
мне понадобилась бы нелеухя, максимум 
две, чтобы оформить все возможггые 
доку'^менты для нового предприятия с 
иностратгыми инвестициями. Здесь я 
сижу' уже полгода и ничего не могу' про- 
двинуть. Меня постоянно заставляют 
вносить изменения в устав - причем од- 
ни ведомства считают так, другие - 
эдак. Что делать в итоге - не ясно. При- 
вез обору'доваігие - растаможить не мо- 
гу! Каждый раз таможня требует какие- 
то дополнительные справки, а мое недо- 
умение парирует: «У нас в этом году по- 
яви/хось 54 новых изменения в норма- 
тивных доку'ментах - вы должны отсле- 
живать». Дальше - больше. Полушаю 
письмо от областной адміштгстрации: 
она дает нам льготы по налогам. И сле- 
дом - предписагше от налоговой ин- 
спекции запухатить пгграф за . . . пользо- 
вание этими льготами». 

А вот другие примеры. «Матадор» 
столкпуухся с ... невозможностью рас- 
ширять производство из-за несговорчи- 
вости партнеров. Компания «Лир» ис- 
пытывает трушюсти из-за отсутствия 
инфрастру'ктуры, необходимой для 
развития производства, и дефицита 
альтернативных посгавшиков и су'бпод- 
рядчиков. «ФЛО Автомобильные ком- 
поненты» никак не может договориться 
с автозаводами о продаже им продуктов 
начальной «неглубокой» сборки по «ра- 
зумной» цене (автозаводы априори от- 
тают цену таких изделий завышенной). 

Что тут добавить? В то время как ино- 
странцы буквально пробиваются сквозь 
наши препоны, тот же Узбекистан полу- 
чает более 300 млн. долуХ. инвестиций - 
в производство бензобаков, глушите- 
лей, стекол, обивки салона, сидений. В 
Венгрию «Опель» вкладывает 225 млн. 
долларов (выпуск Іб-юхананных двига- 
телей, объем выпуска - 500 тыс. шт.) и 
130 млн. долларов (в производство ко- 
робок передач). А если говорить о Че- 
хии, то в обшем у'ставном капитале ее 
автопромышленности уже 50,6% при- 
надлежит тіостранным компаниям. 

Похоже, мы собствеішыми руками 
перекрываем путь иностранным инве- 
стициям, упуская, может быть, послед- 
нюю возможность войти в мировой ры- 
нок комплектующих изделий для авто- 
прома. Глобализация с каждым годом 
оставляет нам на это все меньше шан- 
сов. |ЗР| 
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КОІѴІПАНИИ И РЫНКИ I 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ. 

АНТОН ЧУЙКИН 

У «Барііаултраіісмаша» (БТМ) ти- 
пичная для заводов такого профи- 
ля судьба. В начале войны под эва- 
куированное с харьковского и сталин- 
градского тракторных заводов обору- 
дование спешно, в считанные месяцы, 
возводили корпуса прямо на бывшем 
картофельном поле... В ноябре 1942- 


на пенсию, и все же стало ясно; чтобы 
развиваться, а не прозябать, заводу на- 
до менять «генеральную линию». 

Ее определило сотрудничество с 
ВАЗом. Сегодня из Барнаула в Толь- 
ятти везут первые серийные отечест- 
венные легковые дизели - пол}сгора- 
литровые ВАЗ-341. Моторы превра- 
щают знакомую «четверку» в новую 
модель - 21045. 



В нынешней производственной гамме БТМ - дизе- 
ли от мала до велика: ВАЗ-341 (4 цилиндра 1,52 л. 
38,7 кВт/52,6 л. с.) и УТД-29 (10 цилиндров. 26.5 л, 
386 кВт/525 л. с.). 


ПРОЩАЙ, ОРУЖИЕ! 

ЛЕГКОВЫЕ ДИЗЕЛИ ВМЕСТО ТАНКОВЫХ МОТОРОВ 


го, когда через недостроенные крыши 
в цеха падал снег, барнаульцы отірузи- 
ли первые двигатели для «тридцатьчет- 
верок» - легендарные В-2 (кто не знает 

- это, между прочим, 12-циу\индровый 
дизе/\ь с непосредственным впрыском 
топлива и четырьмя ю\апанами на ци- 
линдр!) До конца войны произвели 
около 10 тысяч танковых моторов. 

Первую конверсию завод пережил 
в 1946-1947 ГТ. В собственном КБ соз- 
дали двигатели ЗД12 - модернизиро- 
ванный В-2 и шестицилиндровый ЗД6 

- половинку знаменитого танкового. 
Барнаульские агрегаты ставили на су- 
да и тепловозы, завод строил дизель- 
генераторы, но у\ьвиная доля (до 75%) 
продукции уходила в армию - для 
танков, БМП и прочей боевой техни- 
ки. Нынешние основные военные се- 
мейства - УТД и БМД, моторы мош- 
ностью 150-1800 л. с. и их штатские 
аналоги. 

Стабильность и достаток, характер- 
ные для любого «обороншика», к 
началу 90-х сменились глубочайшим 
кризисом. Военные заказы снизились в 
несколько раз, сбыт гражданских мото- 
ров тоже ѵнал. Сегодня нектого выру- 
чают дизель-генераторы: в эпоху непре- 
крашаюшейся энергетической лихо- 
радки спрос на автономные электро- 
станции стабилен. Подкармливает экс- 
порт - за рубежом полно отечественной 
бронетехники, жизнь которой можно 
продлитъ с помошью барнаульских мо- 
торов. Большие дизели не отправляют 


Поначалу у легкового «несерьезно- 
го» дизеля хватало противников. Не 
сразу и не ко всем пришло понимание 
того, что «Барнаултрансмашу» произ- 
водить моторы для «жигулей» в пер- 
спективе выгоднее, чем танковые... 

Пока мд/\енький дизель приносит од- 
ни убытки - объемы производства ми- 
зерны, сборка - постовая. Половина 
стоимости мотора - цена импортной 
топливной аппаратуры. Работоспособ- 
ной отечественной пока нет. Больше то- 
го, смежники временами сводят с ума и 
куда более просгыми, но, увы, брако- 
ванными деталями: болтами крегь\е- 
ния головки блока, ремнями ГРМ. . . 

Понимая, что брак способен убить 
едва забрезжившее доверие потреби- 
телей к новом}^ незнакомому агрегату, 
для поддержания нормального уровня 
качества на заводе не жалеют ни денег, 
ни времени. Усиливают входной конт- 
роль ко^тлект^^ошиx, вместе со спе- 
циалистами ВАЗа совершенствуют тех- 
нологию. На первых порах после обя- 
зательной обкатки разбирали все (!) 
моторы, потом - каждый десятый, сей- 
час - двадцатый. Показатели снимают 
на моторном стенде под нагрузкой, 
сравнивают с техзаданием, при несов- 
падении выясняют и устраняют іри- 
чину - на всей партии, конечно. 

Для громадного предприятия выпуск 
2-7 тысяч автомобильных моторов в 
год (в ближайшие пару лет больше нс 
получится) и стольких же, уходяших 
«на ура», компактных дизель-генерато- 


ров, конечно, крохи. Моторы ВАЗ-341 
дороги, так как их мало... Чтобы соби- 
рать больше - нужно оборудование, 
«несколько» отличное от того, универ- 
сального, на котором делали (и делают) 
большие моторы... В одиночку барна- 
ульцам массовое производство, конеч- 
но, не пошіять. Чтобы собирать в 2004 
году 60 тысяч, а в 2005-м 120 тысяч (та- 
ковы Пу\аны!) легковых дизелей, нужны 
колоссальные деньги. Но заводчане 
(стучим вместе с ними по дереву), ка- 
жется, нашли серьезного инвестора. 

Вскоре обешают начать выпуск 1,8- 
литрового ВАЗ-3431 с турбонадд^твом 
мощностью 55 кВт. Будет и 46-киловатт- 
ный «атмосферник» для «четверки»: 
модель 21048 ждем в следующем году. 
I Іа подходе главные носители новою аг- 
регата - это, конечно, «Нива» и... «Ка- 
лина». А в трех-пятилетней перспективе 
- дв\ослитровый дизель с непосредст- 
венным впрыском, удовлетворяющий 
нормам Евро Ш. Его будут разрабаты- 
вать специалисты ВАЗа, «Барнаултранс- 
маша» и австрийской фирмы АѴЪ. 

Планов много, но как их выполнить? 
Честно говоря, поверив в грядушие 
большие объемы производства, мы до 
сих пор не можем представить себе, 
что и сроки реальны. Слішіком много 
отрицательных примеров. И в то же 
время есть мощнейший положитель- 
ный: картофельное поле, ноябрь 42-го, 
первые дизели... Удастся ли заводу 
«верн\ггься с войны» теми же темпами, 
какими он начинал? 1зр| 



ПЕРСПЕКТИВЫ РЯ ЗАВОЛЖЬЯ 


КАК ИХ ВИДЯТ МОТОРОСТРОИТЕЛИ 


:екст/ ДМИТРИЙ Леонтьев 

В конце ноября 2000 года Заволж- 
ский моторный завод первым из 
российских моторостроителей сер- 
гафицировал свою систему качества на 
сошветствие международному стандар- 
т\- 150 9000. Что теперь - мы полугдьхи 
превосходные двигатели? Не совсем 
так... Пая действительно хорошею мо- 
тора нужно покупать за границей гидро- 
то;\кате:/\и, гидронатяжители, генератор, 
стартер, катушку зажигания, поршневые 
кольца. Российские поставщики этих де- 
та;\ей бывает халтурят. Однако отказать- 
ся от них нельзя (по финансовым ссюб- 
ражениям), поэтому на ЗМЗ шучают 
возможность закупать в Европе хотя бы 
пять-шесть видов коміъ\екгуюших. 

Чтобы улучтітить качество, неплохо 
бы разнообразить узкий покуда круг 
покупателей (исключительно россий- 
ских). Правда, масштабный экспорт 
двигателей по понятным причинам по- 
ка невозможен. Однако вполне реально 
продавать их в те страны, где собирают 


наши же автомоби-\и - например, на 
Украину. Интересно, что вслед за 
ГАЗом Заволжский моторный начал не 
просто экспортировать туда свою про- 
дукцию, но и размешать там производ- 
ство (сборка двигателей ЗМЗ в Киеве, 
на авторемонтном заводе, и в Харькове 
на фирме «Техком»). Ведутся также пе- 
реговоры о сборке моторов и с белорус- 
ской фирмой «Агромашзапчасть». 

Повышение качества, считают на 
ЗМЗ, неотделимо от сотрудничества с 
друт'ими отечественными предпри- 
ятиями. Сообща легче решать любые 
проблемы: искать инвесторов, акку- 
мулировать средства д/\я закупки до- 
бротных комплектующих. Именно 
поэтому между ЗМЗ и Ярославским 
моторным был подписан договор о 
совместной разработке четырехци- 
линдрового дизеля («516-го»). В За- 
волжье изготовляют алюминиевые 
отливки и берут на себя механиче- 
скую обработку. Ярославль должен 
поставлять чугунное и стальное ли- 



15Э2 1993 1994 1995 1956 1997 1958 1999 20СО ЗСО’ 

(прогноз) 

Динамика выпуска двигателей модели 406.10. 

тье. Часть этих моторов будет соби- 
рать Ярославль для ЗИЛа, другую - 
ЗМЗ ЛАЯ ПАЗа и ГАЗа. 

Итак, сертификация, кооперация и 
расширение рьшков сбыта. Это рецеп- 
ты не только для ЗМЗ, но и для других 
крупных российских заводов. 

От редакции. В разде,\е «Колесо» 
(ЗР, 2000, № 6) было напечатано сооб- 
шение о раскрытии крупных хищений 
на ЗМЗ. К сожалению, в текст вкралась 
досадная ошибка: начаухьиик отдела 
оборудования ЗМЗ к этому уголовно- 
му делу никакого отношения не имеет. 
Приносим ему извинения. |зр| 


В ЗАПОРОЖЬЕ НЕ ПЛАЧУТ О «ДЭУ» 

выход ИЩУТ в КООПЕРАЦИИ С ПОЛЬШЕЙ И РУМЫНИЕЙ 


ТЕКСТ/ ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 

Н евзирая на процедуру бан- 
кротства компании «Дэу мо- 
тор», СП «Авто ЗАЗ- Дэу» не 
несет никакой ответственности по ее 
обязательствам и продолжает сушест- 
вовагь, пусть не так успешно, как хоте- 
лось бы», - заявил председатель совета 
директоров Олег Паііашев. 

Напомним: 50% акций совместного 
предприятия, создашюго в 1998 году па 
базе Запорожского автомобильного и 
ѵіелитопольского моторного заводов, 
принадлежат корейской стороне (из них 
2% - компании «Дэу мотор» и 48% - «Дэу 
хэБи ипдастриз»). Корейцы вложи/\и в 
СП 150 млн. до^\л. и предоставили 45- 
шьлѵионный кредит для погашения не- 
государственных долгов АвтоЗАЗа. Од- 
нако предприятие до сих пор работает 


менее чем на 10% своей моішюсти, выпу- 
ская за месяц в среднем 1000 автомоби- 
лей, в том числе 680 «таврий» и 320 «дэу». 

Главную причину Папашев видит в 
том, что существующее таможенное и 
налоговое законодате/\ьства подавля- 
ют отечественного производителя. С 
каждого из 300 тысягі автомобилей, 
импортированных в 1999 году, в казну 
фактргчески поступило по 219 дол/\а- 
ров, в то время как «АвтоЗАЗ-Дэу» 
платит со среднестатистической маши- 
ны почти 600. В этих условиях едва ли 
найдется инвестор, желающий приоб- 
рести корейский пакет акций. 

А пока СП старается удешевить свои 
машины. Налажена кооперация с 
предприятиями «Дэу» в Польше и Ру- 
.ѵіынии, ведутся переговоры с «УзДэу». 
Так, варшавский завод «Дэу-ФСО» на- 


чал поставлять в Запорожье машино- 
комплекты для сборки «Лан(}са», кото- 
рые раньше везли из Кореи. На этих 
автомобилях появится новый мелито- 
польский мотор рабочим объемом 
1,3 л. А варшавяне намерены использо- 
вать его на своем конвейере. 

На вопрос корреспондента ЗР о пер- 
спективах продаж в России Папашев от- 
ветил, что у СП появились два дилера: 
компания «Норд-Вест Таврия» в Санкт- 
Петербурге и ОАО «Ямайка» в Москве. 
Первый из них, в прошлом спепавто- 
центр АвтоЗАЗа, уже заказа/\ более 130 
автомоби-хей «Таврия-Нова» и «Славу- 
та». «Можно только сожалеть, - сказал 
председатель совета директоров, - что 
мы в силу объективных причин поздно- 
вато возвращаемся па российский ры- 
нок. Но за ним - наше будущее». I зр I 
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НУЖНО ли БУДУЩЕМУ 
ВОДИТЕЛЮ-ЛЮБИТЕЛЮ ЗНАТБ 
УСТРОЙСТВО ЗАДНЕГО МОСТА? 


ТЕКСТ / ОЛЬГА ИСЛАМКИНА 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

К ак вы думаете, когда была зало- 
жена нынешняя программа 
обучения вождению? Нс пове- 
рите, но году эдак в... 1937! Нет, с 
тех пор она, конечно, менялась, но 
не сказать, что кардинально. И пи- 
сали ее не для любителей, а в основ- 
ном для подготовки профессио- 
нальных водителей. Отсюда и тре- 
бования: 196 часов занятий! 

ШКОЛЬНЫЕ... ГОДЫ 

За такое время под силу подгото- 
вить не просто водителя, а супер- 
профессионала. Это ж можно Пра- 
вила наизусть выучить, нс одну ты- 
сячу километров наездить! Почему 
тогда из ворот автопікол выезжают, 
как правило, «чайники», часть кото- 
рых вынуждена искать частных ин- 
структоров? Можно свалить все на 
самих курсантов, которые не утру- 
ждают себя углубленным изу'чеии- 
ем предмета (их, кстати, понять 
можно - кто сейчас располагает сво- 
бодным временем, чтобы потратить 
три-четыре месяца на автошколу). 
Но все-таки корень зла не в лени- 
вых учениках: большинство пони- 
мает, что водительские навыки и 
знания - это безопасность собствен- 
ной жизни. Просто сама програм- 
ма, требования к автошколам, .мяг- 
ко говоря, во многом не способству- 
ют, а мешают обучению. 

Лицензирует автошколы Мини- 
стерство образования. Не будем га- 
дать, насколько ему знакома специ- 
фика водительского дела - красно- 
речивый ответ дает перечень учеб- 
ного оборудования для подготовки 
водителей транспортного средства 
категории «В». И.менно в соответст- 
вии с этим перечнем должны быть 
оснащены все школы, иначе не по- 
лучить лицензию. 


Так вот. В списке - 29 наименова- 
ний, среди которых - двигатель с 
навесным оборудованием в сборе со 
сцеплением и коробкой передач, 
передняя подвеска и рулевой меха- 
низм; задний мост в сборе с тормоз- 
ными механизмами и фрагментом 
карданной передачи; комплект де- 
талей системы питания (бензонасос 
в разрезе, топливный фи,\ьтр тон- 
кой очистки, карбюратор в разрезе, 
фильтрующиіі элемент воздухоочи- 
стителя...). Перечислять долго. С 
такими «наглядными пособиями» 
лучше готовить автослесарей, а не 
водителей. Хотя и автослесарь полу- 
чится ущербный: изучить одну- 
единственную модель автомобиля 
при их нынешнем многообразии... 
К то.му же явно устаревшую: 
заднеприводную, без впрыска, уси- 
лителя руля, АБС, других новинок, 
которые появляются уже па базо- 
вых моделях. Все это оборудование, 
по большей части, совершенно не 
нужное для подготовки водителей, 
автошколе хочешь не хочешь, но 
приходится покупать. 

ЗАБЫТОЕ СЛОВО «ДЕФИЦИТ» 

И тут - новая проблема: плакаты 
по безопасности дорожного движе- 
ния выпускались последний раз... в 
1982 году, до введения новых Пра- 
вил! Эти «ископаемые» сканируют, 
выводят в формате А4 и клеят на 
картон. Удовольствие в 800 баксов - 
«эксклюзив», выпускаемый некоей 
фир.мой. Похожая история и с дру- 
гими пособиями. 

Раньше все необходимое для ав- 
тошкол делалось на восьми пред- 
приятиях в разных городах Союза. 
И распределялось через систему 
ДОСААФ. Сейчас никто не знает, 
выпускают ли где пособия для обуче- 
ния водителей - нет централизован- 
ной информации. Похоже, и произ- 
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водителей серьезных не осталось - 
так, «кустари-одиночки»: во всяком 
случае, на тех восьми предприятиях 
оборудование для автошкол уже не 
производят. Невыгодно! 

И что же делать? Учат, в основном, 
па устаревших пособиях, часть их, 
нужная лишь Минобразованию, пы- 
лится где-нибудь в чуланах до про- 
верок, а те, которые действительно 
нужны для полноценного обучения, 
- слишком больпіая роскошь. Если 
их покупать, то расходы лягут на 
плечи учеников, а стоимость обуче- 
ния в автошколе и так не маленькая. 


ЖДУТ ПЕРЕМЕН 

Надо менять подход к обучению в 
автошколах. А для этого придется 
попять, что цель - управлять авто- 
мобилем, понимать его, а не освоить 
«матчасть». Это раньше во,тителю 
требовалось быть ремонтником. 
Вре.мя измениучось, сейчас в авто- 
школу ид\пг учиться другие люди: 
молодежь, женшины, специалисты 
самых разных профессиіі - и хотят 
они научиться другому. Им не нуж- 
ны те знания, которые и в прежние- 
то времена были необходимы лишь 
профессионалам. 

Что должен знать нынешниіі ав- 
томобилист? Не устройство кон- 
кретного автомобиля, а принцип 
действия его основных систем. Не 
бесконечные «разрезы» масляного 
насоса, фильтров, бензонасоса, кар- 
бюратора и т. д., а как выбрать ши- 
ны, масло, свечи, определить по- 
ломку, влияюшую на безопасность. 
Да простят теоретики из Минобра- 


зования, занесшие в свой перечень 
«модель светофора и модель свето- 
фора с дополнительны.ми секция- 
ми», но это смешно! Почти как дет- 
ские кубики в строительном инсти- 
туте. В наше время нужны стенды, 
позволяюшие моделировать слож- 
ные дорожные ситуации, - только 
так можно адаптировать начипаю- 
ших водителей к совре.менной об- 
становке на дорогах. Требования к 
оснашению автошкол, к программе 
обучения давно пора изменить, 
приблизив к реальной жизни. От 
чего-то дорогостоящего и малоэф- 
фективного отказаться в пользу 
действительно нужного. 

Пока же перечень существует сам 
по себе, а автошколы - безотноси- 
тельно к нему. Те директора, кото- 
рые хотят чшить, бьются в поисках 
нужных пособий, чуть ли не сами 


их мастерят. Чья цель - лишь соб- 
рать деньги за обучение, требовани- 
ями Минобразования попросту пре- 
небрегают. Есть и такие, кто фор- 
мально ничего не нарушает, но вме- 
сто современного оборудования об- 
ходится какими-нибудь замшелыми 
плакатами. А что? Размытость фор- 
мулировок перечня это позволяет. 

Известно: если требования завы- 
шены, необоснованны или нечетко 
сформулированы, выполнять их пс 
будут. Да и побудить, и принудить к 
это.му невозможно. А если нет яс- 
ных ориентиров - нет и стимула 
что-то делать, нет и порядка. И на- 
ивно думать, что, несмотря на все 
это, будут сами собой возникать и 
развиваться хорошие автошколы и 
что ученики выберут именно их. 

А ЕЗДИТЬ-ТО НАМ... 

Можно, конечно, отмахнуться: это 
узкие пробле.мы, сколько их, авто- 
школ в России! В то.ѵі-то и дело, что 
обучение вождению - общая голов- 
ная боль. И тех, кто учится, и тех, 
кто учит, и тех, кто давно уже ездит 
за руле.м - ведь дороги для всех од- 
ни. А на них все больше появляется 
водителей-недоучек, которые обра- 
зование будут получать уже во вре- 
.мя движения, создавая опасность 
себе и окружающим. 

Конечно, недостатки преподава- 
ния «теории» в автошколе не так за- 
метны, как навыков вождения. Но 
это - только на первый взгляд. 
Впрочем, второго .может не быть. 
Ведь «источник повышенной опас- 
ности» - не пустые слова. 1 зр1 
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/СУД ДА ДЕЛО 


Напоминаем: читатели ЗР могут получить бесплатную помощь 
юриста в нашей общественной приемной по адресу: 

Москва, Селиверстов пер., 8. Предварительная запись 
по тел. (095) 208-30-27. Журнал продолжает информировать 
о результатах деятельности приемной. 


к НАМ ОБРАТИЛИСЬ... 

Абсолютное большинство читателей (около 70 процентов) обращается к на- 
шим юристам, попав в ДТ1 1. Кто-то считает, что его необоснованно обвинили в 
нарушении Правил, кому-то отказывают возместить материальный ущерб пос- 
ле аварии, а кого-то возмущают неправомерные действия сотрудников ГИБДД. 

Примерно пятая часть посетителей общественной приемной - те, кто постра- 
дал от недобросовестных торговцев, кому «посчастливилось» купить бракован- 
ный автомобиль или поддельную «фирменную» запчасть, кого отказались об- 
с\ужить по гарантии и т. д. В обше.м, дела, связанные с законом «О защите прав 
потребителей». 

Остальные обращения - об отказе в выдаче талона техосмотра, в постановке 
автомобиля на }^ет в ГИБДД, о контрабандных машинах и автомобилях из базы 
данных Интерпола и даже о преступлениях, совершенных сотрудниками мили- 
ции. 

Остановимся сегодня па четырех из рассмотренных дел, весьма, на наш взгляд, 
поучительных. 


МОНИТОР-ОБВИНИТЕЛЬ 
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Игорь К. двигался по МКАД. При 
въезде в город его остановил инспек- 
тор ГИБДД и обвинил в нарушении 
Правил - обгон автобуса в неполо- 
женно.м месте. В доказательство пока- 
зал изображение на мониторе, уста- 
новленном па стационарном посту. 
Однако записи самого момента нару- 
шения инспектор не предъявил - она 
просто не велась (впрочем, на этом 
мониторе, как выяснилось позднее, 
при допросе свидетелей в суде, нельзя 
даже различить помер машины). 
Игорь настаивал на своей невиновно- 
сти. Однако его возражения инспекто- 
ры не приняли, составили протокол и 
вынесли постановление об админист- 
ративном нарушении. После обраще- 
ния в общественную приемную Игорь 
подал иск в суд. 

По делу состоялось уже три заседа- 
ния. На первые два инспекторы 
ГИБДД не явились. На третье пришли, 
но не смогли даже толком объяснить 
суду, цветноіі или черно-белый у них 
монитор. Тем не менее суд жалобу 
Игоря К. отклонил. Мы намерены об- 
жаловать это решение. 


«ПОЖАРНЫЙ» ИСК 

Дело началось с неприятного сюр- 
приза для Вячеслава Г., владельца «Хён- 
дэ-Галлопер». Его машина загорелась 
на ходу - из-под капота повалил дым. 
Пожар повредил систему охлаждения, 
кондиционер, аккуму,\ятор, тоіьѵиво- и 
маоѵопроводы и всю электропроводку 
моторного отсека. Ремонт обошелся Вя- 
чес\аву Г. в 127 тысяч рублей. Посколь- 
ку вины владельца в пожаре нет (дока- 
зательство - заюмочение Госпожарнад- 
зора), в общественной приемной ему 
посоветовали возместить убытки, подав 
претензию в представительство «Хёндэ 
моторе». Однако там претензию не 
приняли, напротив - обвиншмі самого 
пострадавшего в установке «плохой» 
сигнализации, из-за чего якобы и слу- 
чился пожар. Пришлось подавать иск в 
суд. На первые два заседаігия ответчик 
не явился. Сейчас с представителями 
«Хёндэ» обсуждается возможность ми- 
рового соглашения. 


ГАРАНТИЯ ДЛИНОЮ В ЖИЗНЬ 

В приемнуго обратился житель сто- 
лицы, чья «Нива» в обшей сложности 


простояла в гарантийном ремонте... 
142 дня! Семь раз он побывал на 
станции «Гагарин-Лада» (замена ко- 
робки передач заняла 44 дня, замена 
нромежу точного карданного вала - 
58 дггей, ремонт коробки 
40 дней...). Отношение к потребите- 
лго на СТО с самого ггачала было не- 
допустимым - помимо затягивания 
сроков, плохо выполненный ремонт, 
отсутствие запчастей. Однажды ему 
даже заявили, что не имеют... лицен- 
зии на ремонт! В подготовленноіі 
претензии он потребовал от завода 
замены автомобиля, а от СТО неус- 
тойки (1% от стоимости автомобиля в 
день) за неоправданно большой срок 
ремонта. Претензия уже ггаправлена 
по назначению. Если требования по- 
требителя не будут удовлетворены, 
последует иск в суд. 


«КРАЙНИЙ» СВЕТОФОР 

На перекрестке произошла авария 
из-за того, что в светофоре зеленый 
свет горел в обоих ігаправлеггиях. 
В результате Наталье П., владелице 
вседорожника «Сузуки», был причи- 
нен ущерб 56 тыс. руб. Убыток друго- 
го ггостралавшег'о - Александра ГГ, 
владельца ЗАЗ-1102 («Таврия»), - 
20 тыс. руб. ГИБДД признала, что ви- 
ны владельцев в этом ДТП нет. Оба 
участника аварии обратились к гори- 
стам ЗР. Претензия о возмещении 
ущерба была адресована светофор- 
ной службе (СМЭУ Восточного адми- 
нистративного округа), которая обя- 
загта контролировать работоспособ- 
ность светофора (очевидцы утвер- 
ждали, что «зеленый» пля обоих на- 
ггравлений горел ггесколько часов). 
Пока еше мало прецедентов, когда бы 
с государственных служб получали 
компенсацию. Но есть уверенность, 
что это дело будет выиграно - вина 
СМЭУ очевидгга. 1зр| 



он ХОТЕЛ помочь 

ПОРОЙ это ЖЕЛАНИЕ ЧРЕВАТО НЕПРИЯТНОСТЯМИ 



I ТЕКСТ/ АЛЕКСАНДР ЖИХАРЕВ 

С ентябрьское утро не предве- 
щало ничего плохого: Геор- 
П 1 Й Р. спокоііно ехал на своем 
I «Ниссане-Террано». Перекресток, 

I красный сигнал, сержант перего- 
I варивается по рапии. Вдруг выра- 
I жение липа с\уживого резко из- 
I пенилось и он бросился к машине 
I Георгия: 

- Слушай, автомобиль пытается 
скрыться с места ДТП - вон тот, 

I красный «Пежо»! Давай догоним! 

I Почему же не помочь? Георгий 
надавил на газ, и джип рванул с места 
вдогонку машине, которая уходила со 
скоростью под «сотню». Но расстояние 
I между автомобилями стремительно 
I увеличивалось - как догнать «Пежо», 

! не нарушив Правил? Но ведь он вы- 
I полняет указания сотрудника мили- 
; щш! У Георгия появилось ощушение, 
будто он полупил карт-бланш - имен- 
I но это его и подвело. 

КАКОЙ ДЕТЕКТИВ БЕЗ ПОГОНИ? 

^ Сержант достал пистолет и передер- 
I нул затвор. Сразу вспомни/\ись кадры 
из фильма: «Стреляй, Глеб Егоры ч, а то 
уйдут, проклятые!». Но до перестре/\ки 
дело не дошло: в повороте колесо джи- 
па попало в яму и машину развернуло. 
Скрежет металла, звон стекла - удар 
пришелся во встречную «Волгу». Ава- 
рия полу'чилась «удачная», ес\и, конеч- 
но, такой термин здесь применим - 
сильно пострадавших не было. Но нос у 
«Волги» свернулся набок, да и «Ниссан» 
выглядел неважно. Только из динами- 
ков машины утпокаиваюше звучал го- 
лос Элвиса Пресли, да в такт музыке по- 
качива..\ась на проводке лампочка под- 
фарника. 

Сержант выскочш\ из джипа: «Пост- 
радавшие есть? Нет? Тогда вызываю па- 
трульную машину». И удалился. Боль- 
I ше Георгий его не видел. 

I Сотрудники ГИБДД приступили к 
работе. Заметив рану на ноге Георгия (в 
горячке он не обратил внимания на 
кровь), вызвали «скоруто» и отправили 
I пострадавшего в больницу. Только там 
I он задумался над происшедшим. Все 


живы - и то С/\ава богу. Но кто будет 
восстанав,\ивать битые машины? 

ПРОПАЖА СВИДЕТЕЛЯ 

Дознаватель сурово взглянул на Ге- 
оргия: 

- Знаете, уважаемый, после таких 
ДТП мы обычно лишаем «прав» на пол- 
года-год. Догоняли машину по требова- 
нию инспектора ГИБДД? Ничего не 
знаю. В документах такого не сказано. 

Только опросив свидетелей - водите- 
ля и пассажира пострадавшей «Волпі» 
(они видели сержанта и даже запомші- 
ли его фамилию), дознаватель принял 
«соломоново» решение: 

- Попробуйте найти его самостоя- 
тельно. 

Оказалось, дело это нелегкое, даже ес- 
ли известны фами,\ия, звание, подраз- 
деление, время и место несения о\уж- 
бы. Во всяком оѵу^ае, Георгию попытки 
не удались: руководители батальона от- 
водили глаза в сторону, и ни один четко 
не ответил, есть ли у них такой сотруд- 
ник. Тем временем дознаватель, не уша- 
рив палеи о палец Д/\я розыска инспек- 
тора, записал: «Свидетеля опросить не 
удалось». И вынес вердикт - в аварии 
виновен Георгий. В душе, видимо, пони- 
мая, что сам не прав, смилостиви,\ся и 
не стал отбирать «права» - ограничился 
штрафом в 5 МРОТ. Естествеіто, Геор- 
гий опротестовал решение в вышестоя- 
щей инстанции. 

За дело взялся новый дознаватель. 
Он сразу сказал, что личность сержан- 
та установлена (уже прогресс!), но оп- 
росить его не ушается, поскольку тот 


уехал в отпуск. Спу^стя месяц ос- 
новной свидетель (или винов- 
ник?) ДТП по-прежнему нахо- 
дился в тяжелом и продолжи- 
тельном отпу'-ске. Так бы тянулось 
это дело, если бы челобитная не 
легла на стол начальника ГИБДД 
города. И он рассудил, приче.м 
по-российски: не по закону, а по 
справедливости. С одной сторо- 
ны, счел приговор грушпы разбо- 
ра абсолютно правильным - ви- 
новен водите,\ь, а не сотрудник 
ГИБДД, спровоцировавший на- 
рушение Правил. С друтой - признал 
грешок и за своей службой. 

Он встрепі/\ся с Георгием, поблагода- 
рил за помощь .милиции, даже вручил 
виновнику аварии памятнупо медаль 
(сиена, согласитесь, абсу^рдная!). И дого- 
ворился восстановить джип на ведомст- 
венном сервисе (битую «Волгу» к тому 
времени уже отре.монтировали). Сло- 
вом, и волки остались сыты (честь мун- 
дира не пострадала), и овцы целы (Геор- 
гий вновь ездит на машине). Вот такая 
история - со счастливы.м концом? 


догоняй по ПРАВИЛАМ 

Что же делать, как поступить, если со- 
тру'дник милиции требует оказать со- 
действие? Даже если не брать в расчет 
гражданскую позицию, отказать с.мѵ 
нельзя - это могут квалифицировать 
как неподчинение законным требова- 
ниям сотрудника милиции (ст. 165 
КоАП РС<ГСР). За такое недолго ли- 
шиться «нрав» и,мі даже оказаться под 
стражей на 15 оток. Пункт 2.3.3 ПДД 
обязывает водителей предоставлять 
транспортное средство сотрудникам 
милиции «в нс терпящих отлагательства 
о\у'^чаях, преду'с.мотренных действую- 
щим законодательсівом». 

Только Правила даже в погоне нару- 
шать не стоит. В городе скорость огра- 
ничена до 60 км/ч - разгоняться боль- 
ше не надо. Инспектор требует, чтобы 
ехал быстрее? Пусть сам садится за 
руль и давит на газ. В случае чего - с 
него и спрос. 

А то объясняй потом, что ты помочь 
хоте\... |зр| 
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СВОБОДУ - УЛИЦЕ 



В канун Нового года в столице торжественно 
сдана в строй первая очередь многоуровневой 
развязки на пересечении Волоколамского 
шоссе и улицы Свободы. Тысячи жителей ми- 
крорайонов Северное Тушино и Митино смогут 
вздохнуть свободно в прямом и переносном 
смысле: исчезнут многокилометровые пробки, 
а значит, уменьшится загазованность в районе. 
Для этого возведены две транспортные и одна 
трамвайная эстакада над Волоколамкой, про- 


биты два дополнительных тоннеля под кана- 
лом имени Москвы и полотном Рижской же- 
лезной дороги (каждый - шириной в пять по- 
лос!). А еще строится специальная эстакада- 
петля для разворота троллейбуса и три допол- 
нительных пешеходных перехода (наземный и 
два подземных). Словом, в новой развязке не 
будет пересечения путей на одном уровне, а 
несколько светофоров уберут за ненадобно- 
стью. 


ОСТОРОЖНО: 
«ПЬЯНЫЙ» АВТОБУС! 

Главное управление ГИБДД России 
обнародовало данные об аварийности 
общественного транспорта. С января по 
август прошлого года по вине водителей 
автобусов совершено почти 2000 ДТП, в 
которых погибло 327 и ранено 2665 че- 
ловек. В сравнении с аналогичным пери- 
одом 1999 года количество ДТП и число 
пострадавших в них увеличилось на 1,8 и 
2,2% соответственно, 

В ходе профилактической операции 
«Автобус» выявлено 1180 фактов управ- 
ления автобусами в нетрезвом состоя- 
нии, 1205 водителей не имели категории 
«О», ГИБДД запретила эксплуатацию бо- 
лее 25 тыс, неисправных автобусов, вре- 
менно закрыто 855 автобусных маршру- 
тов. находящихся в неудовлетворитель- 
ном состоянии, привлечено к админист- 
ративной ответственности 60 626 води- 
телей. 


ЧЕТЫРЕ ГОДА 
НА ЭКОЛОГИЮ 

Столичное правительство одобрило четы- 
рехлетнюю городскую экологическую про- 
грамму. Она более чем обширна: оснастить 
городской транспорт нейтрализаторами, 
внедрить установки для улавливания паров 
бензина на заправках и Московском НПЗ, 
разместить газозаправочное оборудование в 
городских транспортных хозяйствах. Кроме 
того, должны быть построены заводы по пе- 
реработке пластмассовых частей автомоби- 
лей, налажена утилизация технических жид- 
костей (антифриза и др.) и изношенных ав- 
топокрышек. 


27-28 января 2001 года на трассе автополигона (Дмитров) Российская автомобильная фе- 
дерация и Спортивно-технический клуб НИЦИАМТ проводят чемпионат России по авто- 
кроссу. Начало - в 1 0.00. Цена билета 30 рублей (для солдат и школьников бесплатно). Про- 
езд: электропоездом до ст. Дмитров, далее автобусом № 41 до остановки «Автополигон». 
Справки по тел. 587-29-35. 


СКОЛЬКО стоит «ЗЕБРА» 


В Польше размер штрафов за нарушение ПДД отныне будет исчисляться в строгом со- 
ответствии со специальной таблицей и без всяких «вилок». Так, превышение скорости на 
20 км/ч за городом обойдется в 22 доллара, в городе - 18; на 40 км/ч - соответственно 56 
и 44 у. е. Езда днем без ближнего света в период с 1 октября до 1 марта, отсутствие «на- 
циональной принадлежности», например ВПЗ, наказывается $22, а вот нарушение преи- 
мущественного права пешеходов на «зебре» обойдется аж в 89 долларов! 


Компания «Прогрессив ауто» задала 30 тысячам американцев всего один вопрос: предае- 
тесь ли вы за рулем посторонним занятиям? Выяснилось, что 69% респондентов ежеднев- 
но едят между делом, 12% - бреются (!) или накладывают макияж, когда стоят в пробках 
или у светофора, а 7% в это время читают. 


РШИЛИ ПОБЕРЕЧЬ НЕФТЬ 

В Пекине прошел четырехдневный симпозиум по использованию... 
топливных элементов. Около трехсот его участников, в основном из Ки- 
тая, Японии. Кореи. Сингапура и Индии, с интересом изучали водород- 
ный «Опель-Зафира», прибывший сюда после окончания Олимпийских 
игр, где тот выполнял роль лидера на марафонской дистанции. В боль- 
шинстве стран к развитию водородного транспорта относятся пока на- 
стороженно. однако китайское правительство, поставив цель по воз- 
можности избежать неумеренного расходования ископаемых, видит в 
«ВодородоЗафире» важный импульс к развитию энергетической стра- 
тегии страны. ФОТО/ОРНІ 




вот и СЬЕЗДшп 


Почти незамеченным широ- 
кой общественностью прошел в 
Москве 7-й съезд Всероссий- 
ского общества автомобилистов 
(БОА), хотя вопросы на нем рас- 
сматривались важные - измене- 
ния в Уставе общества, выборы 
новых руководителей и т. д. 
Председателем Центрального 
совета избран А. Карлов (до это- 
го и. О. председателя). ВОА от- 
личается устойчивостью кадров; 
в 63 из 74 региональных орга- 
низаций руководство за отчет- 
ный период не изменилось. И 
по-прежнему важнейшей соци- 


альной задачей ВОА, согласно 
Уставу, является «просрилактика 
аварийности на дорогах стра- 
ны». Для этого общество «осу- 
ществляет программы помощи 
российским автовладельцам 
по... хранению автотранспорта» 
(у ВОА - около 1000 стоянок), 
«приобретению водительских 
навыков» (работает 565 авто- 
школ), «по защите законных 
прав автовладельцев» (640 ав- 
тоэкспертных и юридических 
бюро). А членами общества счи- 
тают себя, по разным оценкам, 
от 1 до 2 млн. человек. 



І В Германии водители автомобилей, пользующиеся за рулем мо- 
бильными телефонами без приспособления «хэндс фри», будут 
с апреля 2001 года платить штраф 60 марок. На 30 марок будут 
штрафовать велосипедистов, если на ходу они попытаются по- 
болтать по «мобильнику». 


В КАНУН МИЛЛЕНИУМА «Ауди» открыла в Ингольштадте новый центр пло- 
щадью 77 000 м2 Сердце комплекса - музей, где собраны более 50 автомо- 
билей и 30 мотоциклов и велосипедов марок «Ауди», «Хорьх», ДКВ, «Ванде- 
рер» и НСУ. «Музей мобиле» оправдывает свое имя постоянно меняющими 
положение фальш-стенами и подиумами с экспонатами. После просмотра 
экспозиции воодушевленные посетители смогут тут же оплатить (и, возмож- 
но, получить прямо с завода) понравившуюся модель. фото / ацоі 


Сотрудники ГИБДД из Нижнего Новгорода теперь будут фиксиро- I 
вать нарушения Правил дорожного движения на видео. Пока ка- I 
меры установили на четыре патрульные машины, но в ближайшее I 
время число их увеличится. Теперь все «художества» на улицах I 
города фиксируются на видеопленку, которую затем показывают I 
нарушителям. После этого тем ничего не остается, как заплатить I 
штраф. Против видеодоказательств не попрешь. . . I 

!■ ^ 

■ в городе Ка (Франция) оштрафовали водителя - за то, что в не- 

■ трезвом состоянии управлял. . . велосипедом. Тест (прямо у до- 
щ роги) выявил более 0,8 промилле. Нарушитель лишился шести 
Щ очков (во Франции принята балльная система) в своем води- 
Н тельском удостоверении. Естественно, он подал апелляцию, од- 
Щ нако суд счел, что водитель получил по заслугам, поскольку 
Щ «велосипед является транспортным средством». 


ИГРА ПО-КРУПНОМУ 

в ПРЕДПОСЛЕДНИЙ РАЗ ПУБЛИКУЕМ МЫ СПИСОК ПРИЗОВЫХ 
НОМЕРОВ. В НОВОМ ВЕКЕ БУДЕТ НОВАЯ ИРРА, С НОВЫМИ 
ПРИЗАМИ. ..ВПРОЧЕМ, ГЛАВНЫЕ НАГРАДЫ - АВТОМОБИЛИ - 
СМОГУТ ВЫИГРАТЬ ВСЕ ПОДПИСЧИКИ, ПРИНЯВШИЕ 
УЧАСТИЕ В НАШИХ ОПРОСАХ (СМ. ЗР, 2000, іѴ'9-11). 

А ПОКА - СВЕРЯЙТЕ ОПУБЛИКОВАННЫЕ НИЖЕ НО.МЕРА 
С ЦИФРАМИ НА ОБЛОЖКЕ ВАШЕГО НОЯБРЬСКОГО ЖУРНАЛА. 


СЧАСТЛИВЫЕ НОМЕРА 


ТАБЛИЦА РОЗЫГРЫША ПРИЗОВ ПО Мг1 1,2000 

«ЗА РУЛЕМ» 

Призы Номер экземпляра | 


журнала 

Автомобиль-иномарка 

303665 

Автомобиль ВАЗ 

095365 

Автомобильный компрессор 

331943 

Комплект автокосметики Тигііе Ѵ((ах 

150263 

Комплект подкапотной химии СО-2 

111959 

Комплект антикоррозионных препаратов Наттетііе 

130211 

Набор автокосметики Іідиі Моіу 

257031 

Комплект масел Могсііх 

329921 


ВЫИГРЫШ В СЕМЬ ХОДОВ 

НАПОМИНАЕМ, КАК «ИГРАТЬ ПО-КРУПНОМУ»: 

1 . Возьмите ваш экземпляр ноябрьского (№11) «За рулем» и по- 
смотрите на цифры в правом нижнем углу обложки. 

2. Сверьте номер с таблицей выигрышей на этой странице (номера 
разыгрывались 5 декабря 2000 года). 

3. Есть совпадение? Тогда срочно звоните нам по телефону 
(095) 737-4243. Вам следует связаться с редакцией до 1 марта 
2001 года. 

4. На главные призы - автомобили - могут рассчитывать только 
наши подписчики, в том числе воспользовавшиеся услугой «За ру- 
лем - почтой». Чтобы получить «Жигули», необходима действую- 
щая подписка на полгода, иномарку - на год (или на первое и вто- 
рое полугодие 2000 года). 

5. Оформившие подписку только со второго полугодия 2000 года 
претендуют на отечественные автомобили, начиная с июльского ро- 
зыгрыша. 

6. Остальные призы - общедоступны. Если вы выиграли автокос- 
метику, масло и т. п. - позвоните в редакцию и отправьте нам заказ- 
ным письмом вырезанный правый нижний угол обложки с номером. 
Ждите свой выигрыш - мы вышлем его, где бы вы ни жили. 

7. Если в этот раз вам не повезло - возвращайтесь через месяц к 
пункту 1, прибавив к названным здесь датам по месяцу. 

УДАЧИ! 


Страховая компания 

«СОДРУЖЕСТВО «.ТА РУЛЕМ» 

Для тех, кто участвует в «Игре по-крупному» журнала 
«За рулем», мы бесплатно застрахуем на один год автомо- 
биль, когда вам повезеі его выиграть. 

Всем остау\ьным владельцам автотранспорта предлагаем самый 
широкий спектр услуг и индивидуальный подход при выборе усло- 
вий страхования, а их у нас более 1000 вариантов. 

Наш адрес: 103045, Москва, Селиверстов пер., д. 10, стр. 2. 
Тел.: (095) 207-1827, 207-3027, 208-5181 (сракс). 
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/ЕСТЬ ТАКАЯ ПРОФЕССИЯ 


I МЫ И АВТОМОБИЛЬ | 



ГАРАЖУ ОСОБОГО НАЗНАЧЕНИЯ - 80 ЛЕТ 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КЛНУННИКОВ 

ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ, АРХИВ ГОИ 

П О трассе мчится кортеж авто- 
мобилей. Над машинами тя- 
желое зимнее небо, под коле- 
сами снежная жижа и клочки ука- 
танного льда. Внезаныо сбоку вы- 
скакивает заляпанный грязью 
джип. Шестиметровый пятитон- 
ный лимузин резко меняет напра- 
вление, уходя в управляемом за- 
носе в безопасную зону. Автомо- 
били охраны мгновенно ощетини- 
ваются стволами. . . 

...Это учения. Водители гаража 
особого назначения (ГОН) регуляр- 
но отрабатывают действия в экс- 
тремальных ситуациях, ведь в их 
руках безопасность первых лиц 
России. 

В 1906 году в Петербурге бьи орга- 
низован гараж Его Императорского 
Величества. С февраля 1917-го шофе- 
ры возили членов Временного прави- 
тельства; в октябре сорок шестъ ав- 
томобилей переиші в ведение Совнар- 
коліа. В 1918-лі гараж переехал в Моск- 
ву. В Креліле разместили автолюби- 
ли, обслуживающие главу правитель- 
ства - В. И. Ленина. Они-то и соста- 
вили Особый гараж, приказ о создании 
которого был подписан 31 декабря 
1920-го. В первый рейс в январе следу- 
юиіего года Степан Гиль, шофер Лени- 
на, выехал, будучи уже началъниколі 
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ГОНа. 

Обеспечить безопасность пассажи- 
ров тихоходных, неповоропѵшвых, ча- 
сто открытых ліашин было нелегко. 
Для обслуживания и релюнта водите- 
лям полагался помощник. Он, в част- 
ности, должен был... крутитъ завод- 
ную ручку. 

Автомобиль, обоѵуживающий 
«объект государственной охраны», 
по терминологии ГОНа - «основ- 



ной». Мобильная крепость с целым 
узлом связи на борту должна о\у- 
жить надежно и безотказно. Любая 
фирма стремится стать поставщи- 
ком правительственных гаражей - 
строить авто для первых лиц госу- 
дарств престижно и почетно. 

Дореволюционные «роллс-ройсы», 
«рено» и «руссо-балты» дряхлели. В 
ГОНе появились новые людсли, в основ- 
нолі американские - «бюики», «паккар- 
ды», «линкольны». В 1936-лі гараж по- 
полнили первые бронированные (как 
говорят профессионалы, «тяжелые») 
ліаишны - двенадцатицилиндровые 
«паккарды». 

После войны славный гараж страны 
коліилектовали отечественной тех- 
никой. В 1946-лі появились ЗИС-110, 
чуть позднее - тяжелые (кстати, бо- 
лее 7 тонн!) «115-е». Потом в ГОНе 
служили «чайки» и ЗМЛы - от «111- 
го» до «41052». В 60-е и 70-е лимузины 
завода имени Лихачева были вершиной 
отечественного автомобилестрое- 
ния: ошелоліляющая динамика, авто- 
лштическая коробка передач, кондици- 
онер... Даже по лтровым ліеркам 
ЗИЛ бьи досупойнъш представитель- 
ским автолюбилелі. Однако традици- 
онный для ліашин такого класса кон- 
серватизлі перерос в техническую от- 
сталость. Да и беда всего отечествен- 
ного автопрома - низкое качество 
колиьлектующих - не обоіила ЗИЛ 
стороной. Так, в середине 80-х в Пари- 
же, на территории Елисейского двор- 
ца гоновцы вынуждены бьии в счи- 
танные лпінуты ліенять на лимузи- 
не М. С. Горбачева карбюратор. Прок- 
ладку иглы растворіи... бензин. 

Каждый автомобиль, претендую- 
щий на прописку в Кремле, прохо- 
дит придирчивый отбор и жесткие 
испытания. К мнению работников 
особого гаража прислушиваются 






По архиву ГОНа можно 
изучать историю стра- 
ны и представитель- 
ских автомобилей. Ле- 
то 1950-го, Кавказ. 
Председатель Верхов- 
ного Совета СССР 
Н. М. Шверник со своей 
охраной в «Паккарде». 


Конец 40-х: «основной» 
и машина охраны - 
ЗИС-110 и ЗИС-101. 


специалисты ведущих мировых фирм. 
Сегодня основные автомобили ГОНа - 
«мерседесы». Однако даже признанный 
гранд автомобилестроения — фирма 
«Даймлер-Крайоѵер» делает для ГОНа 
специальные машины. Среди них тяже- 
лый «Пульман», построенный на осно- 
ве модели ѴѴ140. Возможно, и первый 
длинный «Мерседес-\'Ѵ220», одетый в 
броню (эта версия современного 5-клас- 
са пока в работе), тоже пропишется в 
Кремле. Парк ЗИЛов увеличивается, 
прирастая одной-двумя машинами в 
год. Однако отечествсішые лимузины 
стоят 300 тысяч (!) до^лларов - значи- 
тельно дороже «мерседесов». Поэтому 
полностью укомплектовать ГОН рос- 
сийскими автомобилями невозможно. 

Все машины здесь ремонтируют и об- 
служивают по авиационным технологи- 
я.м. Детали и узлы меняют независимо 
от пробега, с периодичностью, установ- 
ленной на основе многолетнего опыта, 
скрупулезно собираемой статистики, 
рекомендаций производителей. На ка- 
ждую машину составлено досье, куда 
заносят сведения о любой замененной 
или подтянутой гайке. Кстати, ремонт- 
ная база ГОНа авторизована как СТО 
«Мерседес-Бенц». 

Автолюбили дополнительной охраны 
ввели в 1934-лі, после убийства С. М. Киро- 
ва. В ГОНе служили ГАЗ- А и «эмки», «по- 
беды» и «волги». Были здесь и ліалоизвест- 
ные ліодификации «двадцатъчетверки» - с 
люторолі «Форд», отечественным 120- 
силънъш роторным агрегатом, ГАЗ-24-24 
с «Чайковским» Ѵ8. Этуліоделъ шоферы до 
сих пор всполіинают с гр\/стной усмеш- 
кой. Чтобы обеспечить волку, замаскиро- 
ванному под овцу, ліало-ліолъски приемле- 
мую управляемость, в багажник клали бал- 
ласт - мешок с песколі. А апандартные 
торлюза в сочетании с 200-силъньш ліо- 
пюролі вгоняли в пот даже салшх выдер- 
жанных. В обіцелі, достойным сопровожде- 
нием ЗИЛу оказался... ЗИЛ. Так родилась 


модификация с неофициальным ішенем 
«Скорпион» — легкий лимузин с подножка- 
лш и поручнялт, приспособленный для 
нужд охраны. 

Современный автомобиль охраны 
должен сочетать в себе противоречивые 
свойства - динамику «основного», вме- 
стительность, высокую посадку экипа- 
жа (охрана должна видеть на два хода 
вперед), способность преодолевать пре- 
пятствия, например, солидной высоты 
бордюр, наконец, отличную управляе- 
мость. Нынешние «Мерседес-Бенц Ге- 
лендеваген» и американские джипы - 
не более чем прием,\емыіі компромисс. 
Над идеальным автомобилем охраны 
думают не только в ГОНе, но и в КБ не- 
которых зарубежных фирм. 

Ф. Рузвельта посадили на переднее сиде- 
нье: из-за парализованных ног президенту 
США бьио удобнее рядолі с водителем. Зад- 
ний диван заняли дочь и зять президента, 
охранники разліестіѵшсь на откидных си- 
денъях-страпонтенах. Водитель Кодаков 
уѵшвно тронул «Паккард», и перед капотолі 
потянулся серпантин, месталш 7щікры- 
тый клокалш туліана. Зима 1945-го выда- 


лась в Кръшу особенно пасмурной. На оче- 
реднолі леволі повороте Рузвельт облоко- 
тился на ручку, и тяжелая дверь распахну- 
лась. Выводя ліассивный лимузин из поворо- 
та, водитель ухватіьл президента за іьлено 
и буквально впыгцил в салон, а телохрани- 
тель дотянулся до предательской двери. . . 

За 80 лет работы ГОНа ЧП можно пе- 
ресчитать по пальцам. Ведь главное іь\я 
водителя - не \сѵіение выходить из кри- 
тической ситуации, а способность пред- 
видеть и предотвратить ее. Попасть за 
рулъ тоновской машины непросто. На- 
чальные условия: солидный стаж без- 
аварийной работы и отменное здоро- 
вье. Кандидаты учатся на специальных 
курсах: психологическая подготовка, от- 
тачивание водительского мастерства, 
владение оружием. Только после этого 
новичку открывают заветные двери, но 
за руль «основной» маішіны он сядет не 
раньше чем через год. 

Из воспоминаний гоновцев можно 
было бы собрать толстенный том. Мно- 
го интересного и удивительного они 
знают. Но всего никогда не расскажут. 
Служба такая, особая. |зр| 
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II. в каком направлении разрешено продолжить движение? 

6 - во всех 8 - только направо 1 0 - налево и 

7 - только прямо 9 - только налево в обратном направлении 


I. Кто из водителей нарушил требования ПДД при постановке машины на стоянку? 

1 - все 3 - микроавтобуса 4 - микроавтобуса 

2 - микроавтобуса и самосвала и легкового автомобиля 5 - никто 


IV. Кто из участников движения н^шил требования ПДД? 

1 3 - все 1 5 - велосипедист и пешеход, 

14 - водитель грузовика передвигающийся 

на роликовых коньках 
16 - никто 


III. Водитель синего автомобиля включил сигнал левого поворота и 
снижает скорость. Может ли водитель красного автомобиля совер- 
шить обгон справа? 


VI. Кто из водителей должен уступить дорогу? 

22 - грузового автомобиля 23 - легкового автомобиля 


V. В каком направлении разрешено движение автомобиля? 

1 7 - во всех 1 9 - только В 21 - ни в одном 

18- только А 20 - А или В 


VIII. В какой последовательности транспортные средства проедут перекресток? 

27 - легковой автомобиль, трамвай, автобус у у' 

28 - легковой автомобиль, автобус, трамвай ЯГ 

29 - автобус, трамвай, легковой автомобиль 


VII. Можно ли начинать движение? 

24 - нет 26 - да, если разрешенная 

'2&- да максимальная масса 

- автомобиля не более 3,5 тонньі 
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ОТВЕТЫ НА С. 124 


I МЫ И АВТОМОБИЛЬ 


/ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 






I мы и АВТОМОБИЛЬ | 


/ОТВЕТЫ ГИБДД 



Занимаюсь частным извозом (на крыше 
машины установлен знак «такси»), но ко- 
гда ехал на машине по личным делам, был 
остановлен сотрудником ГИБДД и оштра- 
фован за отсутствие лицензии. Правомер- 
ны ли его действия? 

Сотрудники ГИБДД не наделены 
полномочиями налагать администра- 
тивные взыскания за подобные нару- 
шения - рассмотрение такого рода 
правонарушеніи! отнесено к компе- 
тенции органов Российской транс- 
портной инспекции. 


В 1993 году приобрел автомобиль и оставил 
его в гараже у родителей. В течение семи лет 
не мог приехать с Дальнего Востока. Сейчас 
сложилась странная ситуация: справка-счет 
утеряна, а фирму-продавца найти не удается 
(даже названия не помню). Как быть? 

Очевидно, следует обратиться в суд 
для признания за вами права собствен- 
ности на транспортное средство. В со- 
ответствии со ст. 493 Гражданского ко- 
декса Российской Федерации подтвер- 
ждением заключения договора купли- 
продажи и его условий могут служить, 
например, свидетельские показания. 
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ГОСТ 8769-75 «Приборы внешние световые 
автомобилей, автобусов...» вводит опреде- 
ление «дополнительные фары», но ничего 
не говорит об установке и количестве фар- 
прожекторов и фар-искателей. Какой доку- 
мент регламентирует их установку? 

Пунктом 1.4.2 ГОСТ 25478-91 «Ав- 
тотранспортные средства. Требова- 
ния к техническому состоянию по ус- 
ловиям безопасности движения. Ме- 
тоды проверки» установлено, что фа- 
ры-прожекторы и фары-искатели мо- 
гут быть установлены на автотранс- 
портное средство, только если они 
предусмотрены его конструкцией. В 
противном случае это является нару- 
шением п. 3.1 Приложения к Основ- 
ным положениям по допуску транс- 
портных средств к эксплуатации и 
обязанностям должностных лиц по 


обеспечению безопасности дорожно- 
го движения. Порядок пользования 
такими фарами регламентируется 
пунктом 19.6 Правил дорожного дви- 
жения Российской Федерации. 


После аварии, выполняя требования пунк- 
та 2.6 Правил, участники ДТП самостоя- 
тельно составили схему, которую подписа- 
ли водители и свидетели. По уважительной 
причине не смог сразу прибыть в ГИБДД - 
только через два дня. Инспектор сказал, 
что должен привлечь меня к ответственно- 
сти по статье 265 УК, как покинувшего ме- 
сто ДТП. Правомерны ли его действия? 

Пункт 2.6 Правил предусматривает 
возможность покинуть место ДТП 
только при определенных условиях - 
они перечислены в этом пункте. Если, 
например, место ДТП было покинуто 
при наличии пострадавших, то это 
влечет уголовную ответственность по 
ст. 265 УК. Поэтому правомерность 
действий сотрудников ГИБДД зави- 
сит от того, какие последствия имело 
конкретное ДТП. 


При транспортировке двухосного прицепа 
был остановлен сотрудником ГИБДД и ош- 
трафован за то, что не имею категории «Е». 
Правильно ли это? 

К сожалению, вы не указали марку, 
моде/\ь прицепа и автомобиу\я. В соот- 
ветствии с Правила.ми сдачи квалифи- 
кационных экзаменов и выдачи води- 
тельских удостоверений (^дверждены 
постановлением Правительства Рос- 
сийской Федерации от 15 декабря 
1999 г. № 1396) разрешающей отметки 
в графе «Е» водительского удостовере- 
ния не требуется в следующих случаях: 

- разрешенная максимальная масса 
прицепа не превышает 750 кг; 

- разрешенная максимальная мас- 
са прицепа не превышает массы сна- 
ряженного автомобиля, относящего- 
ся к категории «В», и разрешенная 
максимальная масса такого состава 
транспортных средств не превышает 
3500 кг. 


И.Л ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ ГИБДД МВД РФ, 
НАЧАЛЬНИК НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬ- 
СКОГО ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 
АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ. 


Какой документ регламентирует установку 
дорожных знаков? 

Это ГОСТ 23457-86 «Технические 
средства организации дорожного 
движения. Правила применения», ос- 
новные требования которого изложе- 
ны в Приложении 1 к Правилам до- 
рожного движения. 


Я собрал самодельный автомобиль класса 
«багги», но в ГИБДД мне отказали в регист- 
рации. Каким образом можно зарегистриро- 
вать машину? 

Чтобы зарегистрировать самостоя- 
тельно изготовленное автомототранс- 
портное средство, необходимо пред- 
ставить в ГИБДД заку\ючение о соот- 
ветствии его конструкции требованиям 
безопасности дорожного движения. За 
пол}шением такого документа оледует 
обратиться в уполномоченную органи- 
зацию - орган по сертификации транс- 
портных средств или Научно-исследо- 
вательский автомобильный и автомо- 
торный инстиілт - ГНЦ НАМИ по ад- 
ресу; 125438, Москва, ул. Автомотор- 
ная, 2. 


Можно ли оформить автомобиль в совмест- 
ную собственность? Если да, то какие доку- 
менты при этом выдадут в ГИБДД? 

Выдача свидетельств о праве собст- 
венности (в том числе обшей) относит- 
ся к компетенции нотариальных орга- 
нов, а не подразделений ГИБДД ѴІВД 
России. 

В соответствии с Правилами регист- 
рации автомототранспотных средств и 
прицепов к ним в Государственной ин- 
спекции безопасности дорожного дви- 
жения (утверждены приказом МВД 
России от 26 ноября 1996 г. П- 624, за- 
регистрированы в Минюсте России 30 
декабря 1996 г. № 1223) регистрация 
ТС и оформление регистрационных 
документов осуществляется на одно 
лицо, указанное в справке-счете или 
ином доку.менте, удостоверяющем 
право собственности на ТС. 



I ІѴІЫ и АВТОМОБИЛЬ | 


ВЕДУЩИЙ РУБРИКИ / АЛЕКСАНДР ЖИХАРЕВ 
АВТОРЫ ФОТО / А. ВАТУРОВ (КЕѴІНРОВО), А. ЖИ- 
ХАРЕВ (МОСКВА), Л. БИРЮКОВ (МОСКВА), 

М. АРСЕНТЬЕВ (ЧЕЛЯБИНСК), А. ЮЛИНКИЙ 
(АРТЕМОВСКИЙ СВЕРДЛОВСКОЙ ОБА ), 

М. ЦЫБУЛЬМИКОВ (БЕЛГОРОД). 
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В от и пришел Новый год. Запах ел- 
ки, праздничные фейерверки и, 
конечно, подарки. Давайте по- 
смотрим, какие праздничные сюрпри- 
зы подготовили для пас дорожные 
службы. 

Такую любопытную композицию 
(фото 1) можно было увидеть в Кеме- 
рове, на пересечении Советского про- 
спекта и Красной улицы. Совокуп- 
ность знаков 3.2 «Движение запреще- 
но» и 2.4 «Уступить дорогу» сама по се- 
бе любопытна - зачем уступать, если и 
ехать-то нельзя. Но, согласитесь, всегда 
приятно поставить водителя в тупик и 
посмотреть, как он будет выкр}^ИБать- 
ся. Нам это не впервой - надо разви- 
вать мозговые извилины автомобили- 
стов. Но работа неизвестного художни- 
ка сразу возводит эту композицию на 
вершину творческой изобретательно- 
сти: Дед Мороз везет подарки. Это вам 
не чиновничья машина с мигалками 
(ой, замучили!) - любимому дедушке и 
так каждый водитель устлшит. Правда, 
после празднования Нового года знаки 
уберут. Но все равно, каково? 

А вот в Мордовии бьет ю\ючом на- 
родное творчество, бери не хочу. Вот 
только глядя на фото 2, понимаешь, 
что мест ный гибэдэдэшний у\юд весьма 
далек от одухотворенности, а если 
быть более точным - и от знания зако- 
нов. Мало того, что при въезде в город 
отелтгетвует знак населенного пункта 
(5.22), там просто-напросто установле- 
ны Бнушите/\ьных размеров стела, ука- 
зывающая, что сей город - старейший в 
Мордовии, и довольно странный (см. 
фото 2) транспарант. Что будет делать 
грамотный водитель? Правильно, спо- 
койно придерживаться законных 90 
км/ч. 

Зато настроение сразу поднимается 
при взгляде на знак, установленный на 
трассе Москва - Ростов (фото 3). Обра- 
тите внимание на исполнение - красота 
да и только. Разве что гирлянд не хвата- 
ет. На ум сразу приходит: «Киса, скажи- 
те мне как х\дажник х\дажнику, вы ри- 
совать умеете?» А теперь своеобразное 
исполнение знака 3.2 (фото 4) на ул. 



ДОРОГУ 
ДЕДУ МОРОЗУ! 


/СТОП-ЛЯП 


скорость 
Темникове 


Курчатова в Чеѵябинске. Правильнее 
всего его назвать «Туды движение за- 
прещено». Какой-то смысл в этом, безу- 
словно, есть: нашему человеку нужно 
не только сказать, по и пальцем указать. 

Один из самых употребительных зна- 
ков 3.1 - «Въезд запрещен». Или попро- 
сту «кирпич». В таком вот виде пред- 
стает он перед посетителями детской 
больницы г. Артемовского СверД/хов- 
ской области (фото 5). Может быть. 



производством подобных шедевров за- 
нимается местный дальтоник? Но это 
еще цветочки, высшее достижение 
жанра расположено около одной из 
бсучгородских строек (фото 6). Вот это 
«кирпич», так «кирпич»! Очень хочеіся 
встретиться с автором, крепко пожать 
ему руку и расспросить о творческих 
планах. Может, он планирует выста- 
вить на всеобщее обозрение знак 5.16 
«Пешеходный переход»? 1зр| 
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ЕЖЕДНЕВНО И ЕЖЕЧАСНО ИНФОРМАЦИОННЫЕ АГЕНТСТВА, СМИ, 
ИНТЕРНЕТ ПРИНОСЯТ СО ВСЕГО СВЕТА ИНФОРМАЦИЮ О ТОМ, 
ЧТО СЛУЧИЛОСЬ В МИРЕ АВТО 


/ЗАРУБЕЖНАЯ МОЗАИКА 



В ЧЕСТЬ МИЛЛЕНИУМА! 



Кругосветные путешествия стали нынче модны. Кто только не участвует в таких пробегах, 
причем обязательно «за восемьдесят дней». То топливо экономят, то альтернативный привод 
испытывают. А вот Пэт и Мэри Брукс из США стартовали 1 мая от Тауэра в Лондоне на своем 
родном «Бюике-Супер Вуди»... 1949 года выпуска! Посмотрев мир, чета через 80 дней вер- 
нулась в Лондон вместе с остальными участниками пробега, посвященного миллениуму. 



На чем ездит британская военная полиция в Баня-Луке (Босния)? Лучше «Нивы» ВАЗ-2121 3 может быть 
только... «Нива». И левый руль не помеха! 


«АНГЕЛЫ» СПУСКАЮТСЯ 
С НЕБЕС 

Спасателей немецкого клуба АДАЦ ласко- 
во величают желтыми ангелами - они 
приходят на помощь с автомобилем, мо- 
тоциклом и даже с вертолетом. Послед- 
ний вылетит, конечно, если в беде чело- 
век, а не сломавшийся автомобиль. Не- 



давно клубная служба авиапомощи отме- 
тила свое двадцатипятилетие. За четверть 
века врачи спускались с неба 17 000 раз 
и спасли 2500 жизней! Для оказания по- 
мощи и эвакуации не нужна даже мини- 
мальная посадочная площадка: при необ- 
ходимости спасатель спустится на тросе и 
так же поднимет пострадавшего. 



ВСЕ СВОЕ ВОЖУ С СОБОЙ 


Дальнее путешествие на автомобиле... Лучший отдых, 
лучшая возможность познавать мир. На выставке «Кара- 
ван-2000» в Дюссельдорфе были представлены жилые 
дома на колесах - на любой вкус и на любой кошелек. 
Владельцу «Мини» не осталось ничего другого, как уподо- 
биться Карлсону, который живет на крыше. Имея даже не- 
большой МИНИ-ВЭН, можно устроиться куда комфортнее. 
Ну, а для самых обеспеченных фирма Т81 предлагает вы- 
полненный на базе американского «Роквуда» двухэтаж- 
ный... мотель. Вверху - меблированные апартаменты, 
внизу - гараж для микролитражки типа «Твинго» или 
«Смарта» для вылазок по окрестностям. 
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ТЕКСТ И ФОТО / ИГОРЬ ЛУРЬЕ, СЛН-ФРЛНЦИСКО 

Е ще в детстве, зачитываясь Джеком 
Лондоном, я мечтал побывать на 
Аляске. Не прошло и шестидесяти 
лет, как мечта осуществилась. 

Летом прошлого года мы с супругой 
решили совершить автомобильное 
путешествие на Аляску. В нашем рас- 
поряжении был старенький, но в от- 
личном состоянии «Фольксваген-Ва- 
нагон» (в Европе - «Каравелла») - ка- 
лифорнийский климат и дороги спо- 
собствуют чрезвычайному долголе- 
тию автомобилей, и даже тридцати- 
летние машины здесь далеко не ред- 
кость. Собираясь жить «на колесах», 
снял лишние сиденья, повесил на ок- 
на жалюзи от нескромных глаз и пару 
сеток от комаров. Сзади над двигате- 
лем устроил широкую кровать, посре- 
дине поставил холодильник, газовую 
плиту и шкафчик с запчастями - все- 
таки на одометре 180 тыс. миль. Забе- 
гая вперед, скажу, что за все путешест- 
вие ни инструмент, ни канистра с бен- 
зином, прихваченная по старой рос- 
сийской привычке, не понадобились. 

Тысячу миль до Канады преодо- 
лели не спеша за пару дней по пре- 
красному, шириной два-четыре ря- 
да в каждую сторону, хайвэю № 5. 


Средняя скорость практически 
равнялась максимальной разре- 
шенной - 65-75 миль/ч, так что 
дневную норму проходили всего 
часов за восемь. Вел машину я 
один, поскольку супруга хоть и 
русская, но, как многие американ- 
цы, обращаться с обычной механи- 
ческой коробкой передач не умеет. 

Граница благоухала щемяще-знако- 
мым запахом близко расположенного 
свинарника. Контрольно-пропускные 
пункты проверяют лишь въезжающих 
- американский остался слева, на 
встречной полосе, и мы сразу подъе- 
хали к канадскому. Паспорта погра- 
ничник даже не раскрыл; спросил, где 
живем, надолго ли в Канаду, не везем 
ли оружие и наркотики, сколько у нас 
алкоголя. Виз никаких не требуется, 
граждане США и Канады ездят ту- 
да-сюда свободно: «Со аЬеад!» - 
«Проезжай!». 

В Канаде принята метрическая сис- 
тема и скорость на знаках указана в 
км/ч. Держишь, скажем, «разрешен- 
ные» 70 миль в час, пока не заметишь, 
что все почему-то едут гораздо мед- 
леннее. Дороги обустроены не хуже, 
но не столь широки. Иногда с обеих 
сторон надвигаются скалы, и кажется. 


уже некуда ехать, как вдруг камни 
раздвигаются и открывается равнина. 
Потом все повторяется. Северо-запад 
Канады безлюден: зачастую, на сотни 
километров ни одного населенного 
пункта. На таких отрезках попадают- 
ся объявления типа: «Проверь бензин, 
следующая колонка через 160 км», не- 
пременно после бензоколонки, а не 
до. Впрочем, обычный интервал 20-30 
км. Пришлось привыкать и к новым 
ценникам - канадский доллар равен 
0,7 американского. 

Зная, что в США дороги различают- 
ся шириной, но не покрытием, решил 
съехать с основного туристического 
маршрута, избрав более короткий. И 
поплатился стеклом и фарой - доро- 
гу ремонтировали. Участки, где рабо- 
тали люди и техника, можно было 
проезжать только за машиной-пило- 
том, точно повторяя ее траекторию. 
А где техники не было, лежал утрам- 
бованный гравий, по которому гро- 
мадные встречные «траки» летели, не 
снижая скорости. И хотя летом день 
тут длится с 02.00 до 23.00, со светом в 
Канаде ездят круглосуточно - при- 
шлось купить новую фару на бли- 
жайшей бензоколонке за $18 (в Сан- 
Франциско она стоит $11), а вот трес- 
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нутое ветровое стекло прослужило до 
конца вояжа. 

Преодолев по Канаде еще две тыся- 
чи миль, к вечеру шестого дня пути 
приехали в страну, которую в 1867 го- 
ду Россия продала Соединенным 
Штатам Америки за 7,2 млн. долларов 
- по два цента за акр!.. Мы на Аляске! 
Названия бередят память и возвраща- 
ют в детство: Юкон, Клондайк... Вок- 
руг настоящая тайга и купоросно-си- 
ние озера. Однако все в дымке - оче- 
видно, где-то горит лес. Климат и при- 
рода южной Аляски напоминают од- 
новременно Карелию и Камчатку - 
нетронутая тайга, реки и горы со 
снежными вершинами. На берегах 
многочисленных озер небольшие ло- 
мики, а рядом на воде один, а то и два 
легких гидросамолета. Они здесь вме- 
сто автомобилей - в гости слетать, 
груз перевезти. 

Проехав еще сотню миль, останови- 
лись близ города Ток в очень живопис- 
ном и комфортабельном кемпинге, ко- 
торые здесь именуют КѴ-парками. КѴ 
Ігесгеайопаі ѵеЪісІе) - транспортное 
средство для отдыха, обычно целый 
дом па базе большого, иногда трехос- 
ного, автобуса. В нем две-три комнаты, 
кухня, ванная с душем, туалет и т. д. 


По хайвэям эта громадина несется, как 
курьерский поезд со скоростью 60-70 
миль в час. Сзади на жесткой сцепке 
зачастую прикреплен еще легковой ав- 
томобиль, на котором совершают «ка- 
ботажные» поездки по окрестностям 
парка. (На машинах с автоматически- 
ми коробками передач ведущие колеса 
установлены на транспортную тележ- 
ку - ред.) Путешествующие американ- 
цы - это, в основном, обеспеченные 
пенсионеры, у которых много свобод- 
ного вре.мени. Своеобразен процесс 
оплаты кемпинга: при въезде ящичек с 
конвертами, людей - никого. Пишешь 
на конверте имя и номер машины, 
вкладываешь деньги, от $5 до $15 за су- 
тки, и бросаешь в подобие почтового 
ящика, предварительно оторвав талон- 
чик, который кладешь под ветровое 
стею\о. И все! 

На следующий день прибыли в Фэр- 
бенкс. Город впечатления не произвел: 
старый центр, похоже, снесли, а но- 
вый еще только строят. Как отметила 
жена: «Псков не хуже. Там тоже нет 
негров н .много пьяных». Депсгвитель' 
но, А^\яскс знакома проблема алкого- 
лизма. Супермаркеты такие же, как и 
по всей Америке, но водка вдвое доро- 
же, чем в Саи-Франциско, и продается 


в специальных .магазинах. За $30 ку- 1 
пил недельную лицензию на лов.лю І 
рыбы - грабеж! В Калифорнии я > 
столько плачу за год. Съездили на { 
прииски Эльдорадо и намыли немно- I 
го золотого песка. Всего, может быть, I 
миллиграмм, но до чего увлекательно! I 

На девятый день достигли главной І 
цели - национального парка Денали и > 
поселились в кемпинге «Гризли» на ‘ 
горной реке. Парк нас несколько раз- | 
очаровал - американцы так берегут I 
природу (и одновременно любят зара- 1 
батывать деньги), что туда возят толь- ' 
ко на автобусах. Впрочем, вокруг пар- ' 
ка места не менее красивые. Зверье не- [ 
пуганое, медведи у самой дороги ла- [ 
комятся земляникой, не обращая вни- I 
мания на автомобили и фотографов. I 
Одна нахальная белка залезла к нам в 
машину - еле выгнали. Видели боб- 
ров, лисиц, оленей, козлов, не говоря 
уже о пернатых. В воде изобилие ры- 
бы - на озере Фингер поймал на удоч- 
ку несколько великолепных форелей, 
одна из которых была длиной 47 см! 

Нас^хадиБшись природой, рыбой и 
шашлыками, отправились в крупней- 
ший город Аляски - Анкоридж, сим- 
патичный и, по американским поня- 
тиям, небольшой - 226 тыс. населения. 
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! из которых 3 тыс. русских. Гостиницы 
I дороіушие, за двухместный номер за- 
I платили $108. Погуляли под мелким 
[ дождем, зашли в пару сувенирных 
[ магазинов, ради экзотики попробова- 
! ли королевского лосося ($20 порция!). 
I Хотя город расположен севернее 
I Санкт-Петербурга, всюду цветы, даже 
> на фонарных столбах в специальных 
] корзинках. На улицах много алеутов 
[ и индейцев. 

! По телевизору пообещали еще че- 
I тыре дождливых дня, и мы, привык- 
I шие к солнцу, решили потихоньку 

• трогаться в обратный путь. По дороге 
[ остановились в кемпинге на берегу 
} скачущего по камням ручья. Попы- 
I тался ловить рыбу - оборвал три 
I крючка. Занялся шашлыком. Охапка 
I дров для костра стоит пять долларов - 

• это в лесу-то! Нашел на берегу упав- 
] шую сухую ель и распилил ее. Уве- 
! ряю, настоящий американец так ни- 
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когда бы не поступил. 

На Аляске почти нет дорогих авто- 
мобилей, за все время видели один 
«Мерседес» да пару БМВ. В основном 
же полноприводные пикапы (их 
здесь, как и грузовики, называют тра- 
ками), джипы да еще громадное коли- 


чество КѴ с туристами из Штатов и 
Канады. У дорог висят объявления с 
разрешенными сроками использова- 
ния шипованной резины. 

Через пару дней покинули Аляску, 
которая напоследок преподнесла 
сюрприз - корзину прекрасных подо- 
синовиков, собранных буквально в 
ста метрах от обочины. Американцы 
вообще не собирают грибы, считая их 
- все! - ядовитыми. А мы с большим 
удовольствием съели их вечером, но 
уже в Канаде - в чудесном кемпинге 
за восемь канадских долларов и с бес- 
платными дровами. 

Возвращаясь, проехали 1500 миль 
по знаменитому Аляскинскому хай- 
вэю. Эту стратегическую дорогу 35 
тыс. человек проложили через горы и 
болота в 1942 году всего за восемь ме- 
сяцев. Заехали в Ванкувер, на пароме 
переправились в Викторию. 

За всю поездку раз пять видели по- 
лицейские машины, но нас не остано- 
вили ни разу, как, впрочем, и за все 
семь лет жизни в США. Встречали за- 
сады с радарами, но они ловят только 
самых ретивых, основной же поток 
спокойно идет по хайвэям миль на де- 
сять в час быстрее ограничения. Од- 


нажды видел аварию - перевернулся 
большой КѴ. Очевидно, преклонных 
лет водитель задремал за рулем, это 
бывает. Поездка нам обошлась в две 
тысячи долларов, из которых треть 
ушла на бензин (в среднем 50 центов 
за литр). Наличными почти не поль- 
зовались, везде принимают кредит- 
ные карты. В общем, пройдя за месяц 
11 тыс. миль, получили незабываемые 
впечатления без единой отрицатель- 
ной эмоции. 


УВАЖАЕМЫЕ ЧИТАТЕЛИ! 

Автомобиль не только средство для 
перевозки хозяина на работу и расса- 
ды на дачу. Это еще и мощнейший ин- 
струмент познания мира. Если вы лю- 
бите путешествовать, ждем от вас 
рассказов (с фотографиями) о стран- 
ствиях и приключениях. Аляска это 
или Африка, Карелия или Подмосковье 
- не имеет значения, было бы интерес- 
но! Авторы лучших работ в конце го- 
да получат ценные призы. Дерзайте! 

Материалы присыхайте по почтово- 
му адресу редакции или электронному 
ип@гг.ги. Присланные рукописи не ре- 
цензируются и не возвращаются. |зр| 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КЛНУННИКОБ 

Ч ИНОВНИК, оформлявший патент па 
«экипаж с газовым двигателем», не 
мог представить себе, с открытием 
какого масштаба он имеет дело. Мало ли 
развелось чудаковатых изобретателей, 
таскающих сюда кіапы бумаг и рулоны 
чертежей. Наверное, и сам соискатель, 
герр Бенн, не до конца осознавал, что 29 
января 1886 года тихо и буднично свер- 
шилась настоящая революция. . . 

Пятнадцать лет назад молодой инже- 
нер, бросив благополучную службу на 
машиностроите/чыюм заводе в Пфорц- 
хейме, открыл собственное дело в Ман- 
гейме. Но не начатое здесь производство 
скоб ;аля крепления труб и прочей стро- 
ительной арматуры было главной це- 
лью Бенца. Мысли его занимало другое 
- двигатель и самодвижущийся экипаж. 

Отец Карла был механиком на сахар- 
ном заводе, выбился в машинисты (тогда 
это было престижно!), но проработал в 
новой должности совсем недолго - схва- 
тил воспаление легких в открытой всем 
ветрам кабине паровоза и умер еще до 
рождения сына. Мать мечтдча, чтобы он 
стал чиновником, но Карл увлекся «же- 
лезками». Карманные деньги ученик 
гимназии города Карлсруэ зарабатывал 
ремонтом башенных часов. Много лет 
спустя, редактируя мемуэры Бенца, его 
зять профессор Фольк постарался при- 
дать некоторым фактам биографии ве- 
ликого тестя романтический характер. 
Так, история с часами обрела почти мис- 
тический смысл: якобы именно «музыка 
шестерен» определила весь жизненный 
путь конструктора. 

Получив образование, молодой гшже- 
нер работал на солидных машинострои- 
тельных предприятиях, по заняться лег- 
ким двигателем, пригодным для транс- 
порта, не получалось. Зато Карл встре- 
тил Бер'гу' Рингер. Дочери удачливого 
плотника предстояло сыірать важную 
роль не только в судьбе Бенца, по и в ис- 
тории автомобиля. 

Где это видано, чтобы немецкая де- 
вушка из хорошей семьи потребовала 
у отца приданое еще до свадьбы? Бер- 
та была непреклонна: Карлу нужны 
деньги, чтобы выкупить у компаньона, 
быстро остывшего к фантастическим 
проектам, принадлежавшую тому^ 
часть недавно образованной фирмы. 
Стараниями невесты Бенц все-таки 
стал единоличным владельцем неболь- 
шой мастерской. 

Конструктор получил желанную сво- 
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Карл Бенц (1844-1929). 
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Первый проспект фирмы «Бенц» - 
первая в истории реклама автомобиля 
(1 888 г). За рулем машины - Карл Бенц. 
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бод)'. Но приданое Берты 
быстро таяло, трею\ягая 
строительная арматура 
доходов не приносюѵа, а 
все время и силы отнимал 
проект двигателя. Време- 
нами семья, пополнивша- 
яся двумя мальчиками, 
почти голодала. Конструк- 
тор с трудом находюѵ креди- 
торов, но не задумываясь рас- 
ставался с ними, если партнеры 
теря/\и веру в будущий мотор. Только в 
конце 1879 года первый двухтактный аг- 
регат был готов. Четырехтактный двига- 
те\ь нельзя было запатентовать - в Гер- 
мании еще действовал патент Н.А. Отто. 

«Мастер х)щожественного слова» про- 
фессор Фольк украсиу\ сцену пуска мо- 
тора новогодним колоритом. Якобы 
Карл и Берта Бенцы пришли в мастер- 
скую 31 декабря, около полуночи, и пер- 
вые такты музыки двигателя слились с 
боем часов городской ратуши. 

Эта красивая история действительно 
выглядела бы символично, ес\и бы в 
жизни семьи что-нибудь изменилось. 
Но достатка по-прежнему не было. 
Прошло почти пять лет, пока первые 
дветатели удалюсь продать. 

Жизнь Бенцев не стала более сытой - 
все свободные деньги констрчпктор вю\а- 
дывал в создание нового четырехтактно- 
го двигателя и подходящего для него 
экипажа. К концу 1885 года мотор и его 
«носитель», который в целях упрощения 
решено было сделать трехколесным, 
представляли собой почти завершенную 
работоспособную конструкцию. 

Одноцилиндровый двигатель рабо- 
чим объемом 984 см^ развивал, по оцен- 
кам Бенда, 0,75 л. с. при 250-300 об/^пга. 
Замеры, проведенные много позже, по- 
казали реальные 0,9 л. с. при 400 
об/ мин. Особое вни.маіше конструктор 
уделял снижению веса, понимая, что тя- 
желый агрегат попросту^ не сдвинет себя 
с места. Мотор Бенца весил 69 кг, а са- 
мые известные в ту пору стационарные 
«Дойц» - 660 кг. 

Двигатель сіюял горизонтально сзади, 
у ведущих колес. Д/\я пуска раскручива- 
ли маховик диаметром 0,7 м. Испари- 
тельная система охлаждения представ- 
,\яла собой бак с водой, установлешіый 
на цилиндре. От коленвала вращение 
передавалось через конические шестер- 
ни и ремень к дифференциалу, располо- 
жешіому примерно посередине повоз- 
ки, а к колесам пь\и две цепи. Коробки 



Берта Рингер - еще не фрау Бенц 
(фото 1870 г.). Жену великого 
конструктора по праву можно на- 
звать матерью автомобиля. 

передач не было, для нача- 
ла движения ремень пере- 
БОДи,\и с холостого шкива 
на рабочий. В январе 1886 
года машина была защищена 
патентом. Двадцать девятое 
число можно считать именинами 
первого «законнорожденного» автомо- 
биля. . . 

Вот и свидетельство получено, а на- 
стоящих испытаний еще не было - двор 
Бенцев слишком тесен. Выезжать па 
улицы конструктор не рисковал. Горо- 
жане и так считали его если не сума- 
сшедшим, то странноватым чудаком. 
Первый выезд состоялся за городом в 
вечерних сумерках 3 июля 1886-го. Бен- 
ца сопровождал сын, отвечающий за 
долив бензітна. Ведь бака у машины не 
было, а полтора литра топлива из кар- 
бюратора двигатель вырабатывал до- 
вольно быстро. Зато автомобиль ехал! 
И развивал 15 км/ ч! 

Великое событие свершилось. Но та- 
ким оно было тоуѴЬко для семьи констру- 
ктора. В Мангейме шептались: «У папа- 
ши Бенца не все дома». ГоворИ/\и, что на 
самобеглую повозку на- 
шелся покупатель, но сдел- 
ка не состоялась - смельчак 
угодил в сумасшедший 
дом. А еще толковали, что 
Бенц... изобрел бензин. 

Ведь в немецком языке 
Веп 2 и Ьепгіп действитель- 
но выглядят как одноко- 
ренные слова. А пока по- 
возка «папаши» не начала 
регулярно дышіть на го- 
родских окраинах, об этой 
жидкости многие не знали 
вовсе - мало ли что прода- 
ют мдчепькими пузырька- 
ми. . . в аптеках. 

К 1888 году Бенц построил еще две ма- 
шины, причем модернизированных. Пе- 
реднее колесо подвесили на рессоре, 
двигате^хь закрыли кожухом, а для ездо- 
ков поставили складной тент. Автомо- 
биль получил Большую золотую медаль 
мюнхенской промышленной выставки, 
о нем заговорили газеты. Правда, само- 
движущееся чудо часто оценивали как 
бесполезный в практическом отноше- 
нии технический курьез. 


А Берта Бенц так и не научилась жігть 
Б традиционных для немецких женщин 
понятиях: к} 0 (ня, кирха, дети. Однажды, 
воспользовавшись отсутствием мужа, 
мать семейства завела стоящую во дворе 
машину и, прихватив с собой сыновей, 
отправилась на родищ^ в Пфорцхейм. 
Пугая лошадей и ошеломляя прохожих, 
удив^ѵяя аптекарей количеством приоб- 
ретаемых флакончиков с бензином, ре- 
монтируя повозку подрзшпыми средст- 
вами, Бенцы преодоле/\и 180 км и въеха- 
ли в город, где некогда судьба так счаст- 
ливо свела Карла и Берту. 

В том же 1888-м произопьхо еще одно 
не менее знаменательное событие. Один 
из «бенцев» купил франщ'з Эмиль Ро- 
же. Он реши/Х продемонстрировать пуб- 
лике возможности бензинового экипажа 
и наладить производство аналогичных 
машин на родине. 

...Пройдут годы, авгомоби/хь станет 
привычным и необходимым, а историки 
начнут спор: кто же был первым? 
Всплывхтг имена австрийца Маркуса и 
францз^за Деламара-Деб)ппвиля, других 
талантливых изобретателей. Кто-то из 
шіх спроектировал автомобшхь и даже 
запатентовал его, некоторые воплотили 
чертежи в дереве и метал-хе, а иные, по 
легенде, даже проехали нсскоуХько де- 
сятков метров. Как бы то ни было, мо- 



торная повозка, созданная и запатенто- 
ванная Карло.м Бенцем, стала первым 
по-настоящему работоспособным бен- 
зиновым автомоби/хем, произведенным 
к тому же в нескольких экземплярах. Се- 
годня главным результатом своего труда 
конструкторы и испытатели считают 
момент, когда прототип превращается в 
серийный, товарный автомобиль. Неук- 
люжая трехколесная машина Карла 
Бенца тоже стала товарным автомоби- 
лем. Первым из .мил^хионов. |зр| 
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I МЫ И АВТОМОБИЛЬ | 


МНОГО Ш НАЗАД 


/ЭТО БЫЛО 


ТЕКСТ/ ЛЕВШУГУРОВ 

115 лет: 29.01.1886 г. немецкий инже- 
нер Карл Бенц получил патент ОКР 
№ 37435, который заложил основы 
конструкции первых автомобилей. 

105 лет: 17.01.1896 г. французская 
фирма «Де Диоп-Бутон» продала свой 
первый трицикл с быстроходным мо- 
тором. Его приобрел в Париже доктор 
За,\есский. Эта машина быстро обрела 
популярность и впоследствии успешно 
продавалась в России. 

100 лет: 10.01.1901 г. близ городка 
Синду\ьтон Б штате Техас ударил пер- 
вый нефтяной фонтан. Он дал начало 
нефтедобываюшей отрасли в этом 
штате, ставшем в США важнейшим по- 
ставщиком топливного сырья. 

26.01.1901 г. в Мальмё (Швеция) осно- 
вана компания «Скания». В дальней- 
шем она получила известность как 
производитель грузовиков и автобусов. 

30.01.1901 г. родился знаменитый не- 
мецкий автогонщик Рудольф Караччи- 
ола. С 1924 по 1939 гг. он выиграл 21 
гонку на «Большой Приз». Любопыт- 
ный факт: Караччиола обучил води- 
тельскому лмастерству писателя с миро- 
вым именем - Эриха Марию Ремарка. 

95 лет: 25.01.1906 г. родился Николай 
Николаевич Добровольский. В течение 
47 лет он был бессменным фотолето- 
писцем ГЛЗа. 

27.01.1906 г. американец Фред Мар- 
риот на гоночном паровом (!) автомо- 
биле «Стенли» установил абсо,\ютный 
мировой рекорд скорости. Одну милю 
со стартом с хода он прошел с резуль- 
татом 194,51 км/ч. 

90 лет: 28.01.1911 г. закончилось пер- 
вое ралли «Монте-Карло». В не.м при- 
няли участие 22 экипажа, которые 
стартовали из Парижа, Булони, Жене- 
вы, Берлина, Вены и Брюсселя. Побе- 
ть\ француз Анри Ружье на машине 
«Тюрка-Мери». 

75 лет: на 01.01.1926 г. мировой парк 
легковых автомобилей насчитывал 20 
799 357 машин - примерно столько же 
сегодня в России. Тогда 83% парка при- 
ходилось на США. 

40 лет: 01.01.1961 г. введены в дейст- 
вие единые для всех республик и горо- 
дов Советского Союза Правила дорож- 
ного движения. |зр| 


Первый автомобиль «Скания» 1901 года. Известный всей Москве регулировщик А. Белый с 


1 января 1961 года работал по новым Правилам 
дорожного движения. 



Победитель первого ралли «Монте-Карло» - французский «Тюрка-Мери». 
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/ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


I мы и АВТОМОБИЛЬ | 


/КНИЖНАЯ ПОЛКА 

БИРЖА ТРУДА 

ТЕМ, КОГО ИНТЕРЕСУЮТ АВТОМОБИЛИ- 
РАБОТНИКИ - НОВЫЙ КАТАЛОГ ОТ «ЗА РУЛЕМ» 



ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

Ш естой выпуск «Мира 
грузовиков» - энцикло- 
педия коммерческих ав- 
томобилей всего мира. Основа 
издания - подробное описание 
модельных рядов 102 ко.мпа- 
ний. Здесь не только «киты» ав- 
тоиндустрии - «Скания», 
«Даймлер-Крайслер», «Кен- 
ворт», но и известные лишь 
специалистам китайские, япон- 
ские, голландские фирмы. Как 
всегда, читатель найдет в ката- 
логе подробные технические 
характеристики сотен моделей 
- от развозных «чемоданчи- 
ков» до шоссейных лайнеров - 
магистральных тягачей. 

Сюрприз для читателей - гла- 
ва, посвяшенная пикапам буду- 
щего. Мода на грузовики, от- 
делкой способные соперничать 
с лимузинами, а динамикой - со 
спортивными купе, зароди,\ась 
в США, а нынче распространяется но 
всему свету. Поэтому удивить посетите- 
лей автосалонов и читателей «Мира 
грузовиков» диковинными прототипа- 
ми постарались нс только американ- 
ские, но и европейские компании. Зна- 
комьтесь; «Шевроле-55К», «Додж-Мак- 
скэб», «Фольксваген- А АС»... Даже 
швейцарская фирма «Рипспид», чей 
конек - эксклюзивные спортивные ав- 
то, построила модель «Тату Ком». 

Новинка «Мира грузовиков» 2001 го- 
да - 50-страничный раздел «Автобу- 
сы». В нем рассказ о продукции 47 (!) 
фирм. Признаемся, мы почти ничего 


не знаем об индийских, португальских, 
бельгийских, израильских машинах. 
Даже марка «Икарус» у большинства 
ассоциируется со старыми моделями 
70-х годов. А ведь сегодня на венгер- 
ском предприятии делают совсем дру- 
гие автобусы. 

Грузовой каталог от «За рулем» - на- 
стольная книга сотрудника «отдела 
кадров». Перед ним все работники - 
перевозчики грузов и пассажиров. Но 
красочное издание заинтересует, ко- 
нечно, не только нанимателей. Беско- 
рыстных поклонников у машин-тру- 
жеников тоже немало. 
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Книгу можно приобрести: 
в магазинах Торгового дома «За рулем» в Москве: 
ул. Бакунинская, 72. Тел. (095) 267-64-93 (м. «Бауманская», тр. 22, 25, 
ост. «Балакиревский переулок»); 

ул. Долгоруковская, 36. Тел. (095) 973-14-00 (м. «Новослободская», по улице 
к центру); 

ул. Краснопрудная, 30. Тел. (095) 264-92-94, 264-65-92 (м. «Красносельская»). 
Оптом: тел. (095) 207-23-82, 267-64-93; факс (095) 737-43-07, 269-57-98. 


Ответы на задачи, помещенные 
на С.108: 2, 6, 12, 15, 21, 23, 24, 27 

I. Водитель грузовика наруши,\ требова- 
ния пункта 12.1 Правил, остановившись на 
левой стороне дороги. БолитС/\ь же микро- 
автобуса может останавливаться не ближе 5 
метров от края пересекаемой проезжей ча- 
сти (пункт 12.4). 

II. Пункт 6.16 Правил обязывает водите- 
ля выполнять требования сигналов реп^ли- 
ровщика, даже если они противоречат сиг- 
налам светофора и требованиям дорожных 
знаков, а данный сигнал разрешает движе- 
ние во всех направлениях безрельсовым 
транспортным средствам со стороны лево- 
го бока реіл'лировщика (пункт 6.10). 

III. В соответствии с пунктом 11.5 Правил 
обгон запрошен (в том числе и справа), так 
как па пешеходном переходе, обозпачешіом 
знаками 5.16.1 и 5.16.2, находятся пешеходы. 

IV. Велосипедист нарушает требования 
пункта 24.2 Прави,\, двигаясь по троп^ару, в 
то время как должен двигаться по крайней 
правой полосе проезжей части. Передвигаю- 
шийся на роликовых коньках пешеход не со- 
блюдает требования пункта 4.1 (должен был 
двгггатіюя по троіуару). Б действиях водите- 
,\я грузового автомобиля нарушений пет, по- 
скольку он остановился на левой стороне до- 
роги д,ѵя разгрузки (пункт 12.1). 

V. В соответствии с пунктом 6.3 Правил 
сигналы светофора, выполненные в виде 
стрелок, распространяются на направле- 
ние, указываемое аре.лкой. Разметка 1.18, 
нанесенная на полосе, на которой находит- 
ся автомобиль, разрешает поворот налево и 
разворот только при золеном сигнале свето- 
фора (в виде соответствующей стрелки). 

VI. Устучіить дорог)' должен водитель 
легкового автомобиля, поскольку спі дви- 
жется в направ,\ении стрелки, включенной 
в дополнительной секции одновременно с 
красным сигиало.м светофора: пункт 13.5 
Правил в этом случае обязывает водителя 
уступить дорог)' транспортным средства.м, 
движущимся с других направлений. 

VII. Пассажирам запрещено стоять при 
поездке па автомобиле с бортовой плат- 
формой, оборудоваппой для перевозки 
пассажиров (пункт 5.2 I Іравил). Об это.м во- 
дитель доѵлжен проинструктировать пасса- 
жиров и начинать движение, только убе- 
дивщись, что условия безопасности выпол- 
нены (пункт 22.4). 

VIII. Последовательность разъезда регла- 
ментирювана пунктом 13.6 Правил: при раз- 
решающем сигнале светсфора трамвай име- 
ет преимущество перед безрельсовы.м транс- 
портом. Б то же время при движении в на- 
правлении стрелки, включенной в допо,лті- 
телыюй секции одновр)е.менно с красным сиг- 
налом светофора, тра.мвай должен уступить 
дорог)' транспортным средствам, движу- 
щимся с других направ-леітй. 

ЗАДАЧИ подготовил ДМИТРИЙ МИТРОШИН 







I мы и АВТОМОБИЛЬ I 

В ОБУЧЕНИЕ 
К САНТА КЛАУСУ 



НЕ ПРОВЕЛ ЗИМУ ЗА РУЛЕМ - НЕ СЧИТАЙ СЕБЯ ВОДИТЕЛЕМ 


шаи 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР СОЛОВЬЕВ 
ФОТО / АВТОР и АВТОШКОЛЫ 

П очему стоит учиться именно в 
Финляндии? Во-первых, это 
страна с богатейшими автоспор- 
тивными традициями. А во-вторых. 
Суоми с ее тысячами замерзающих 
озер - уникальное место для безопас- 
ных тренировок. Ведь ледяная по- 
верхность идеально горизонтальна: 
только на такой можно реально ощу- 
тить малейшие нюансы в поведении 
автомобиля и понять, что нужно сде- 
лать, чтобы удержать контроль пад 
ним. Не сомневаюсь - природными 
условиями Финляндии и возможно- 
стями тренировок во многом объяс- 
няются успехи финских пилотов на 
международных соревнованиях. На 
мой взгляд, наибольший интерес 
представляют курсы зимнего вожде- 


ния в Рованиеми, что у Полярного 
круга, и в центральной Финляндии - 
Ювяскюля. 

Рованиеми - это царство снега и 
льда, родина Санта Клауса. У него 
есть свой собственный дом, собствен- 
ное почтовое отделение, куда стека- 
ются письма от детей и взрослых со 
всего мира. В его офисе можно полу- 
чить официальный сертификат о пе- 
ресечении Полярного круга. 

Но если все же задаться целью не 
просто побывать в Лапландии, но и 
научиться профессионально управ- 
лять автомобилем на льду, обрати- 
тесь по друго.му адресу: в зимнюю 
школу вождения Хайкки Поранена 
«Арктические колеса». В прошлом 
профессиональный гонщик, регуляр- 
но выступавший в национальном 
чемпионате Финляндии, сейчас он 


член руководства Финской федера- 
ции автомобильного спорта. Пора- 
нен - один из организаторов ралли 
«Арктика», этапа чемпионата Евро- 
пы, который проходит здесь же, на 
севере страны. Он часто выступает в 
составе судейских бригад на между- 
народных автомобильных соревнова- 
ниях по всему миру. 

Глядя на добрешушного, распол- 
невшего с годами Хайкки, не верится. 


что он втиснется в тесную из-за кар- 
каса безопасности спортивную ма- 
шину. Однако еще больше поражает 
легкость, с которой он это проделы- 
вает. И вот уже крохотная площадка 
перед гаражом превращается в испы- 
тательный трек, на которо.м полно- 
приводный «Мицубиси-у\ансер Эво- 
ліошн» Поранена выписывает замы- 
словатые фигуры. 
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Между тем именно правильная по- 
садка пилота дает возможность сде- 
лать отточенными и безошибочными 
его движения. Поэтому первое, с чего 
начинают обучение, - правильная по- 
садка. Потом следуют тренировки с 
рулевым колесом, работа педалями 
газа и сцепления. Наконец, наступает 
очередь действовать тормозами. Эф- 
фективность торможения па скольз- 
кой поверхности резко снижается - 
быстро затормозить и при этом пе 
потерять контроль над машиной 
представляется настояшим искусст- 
вом. Хайкки учит и правильному об- 
рашению с ручным тормозом, кото- 
рый выручит в критических ситуаци- 
ях и поможет избежать аварии. Осо- 
бая часть обучения - контролируе- 
мое скольжение или занос. Именно 
так эффектно проходят машины по- 
вороты на ралли. Но главное, конеч- 
но, не в том, чтобы пустить пыль в 
глаза, а чтобы надежно удерживать 
машину в повороте. 

Зимний тренинг у Поранена длится 
четыре дня, после которых вы станете 
с авто-мобилем по-настояшему «на 
ты». Вам предоставят также возмож- 
ность попробовать силы за рулем 
спортивного автомобиля, ошутить се- 
бя участником ралли и посоревно- 
ваться с другими «курсантами». 

В Ювяскюля школу зимнего вожде- 
ния возглавляет многократный чем- 
пион Финляндии по трековым гон- 
кам и участник мирового чемпионата 


по ралли Сеппо Мухонен (на фото). 
Его школа подойдет как новичка.м, 
так и тем, кто чувствует себя за ру- 
лем уверенно. За три дня тренировок 
учашиеся приобретают устойчивые 
навыки управления автомобилем па 
скользкой трассе. 



- Самый трудный - второй день, - 
объясняет Сеппо. - Уже изучены ос- 
новные приемы и многие начинают 
мнить себя настоящими гонщиками, а 
практики и .мастерства не хватает. Но 
до аварий дело пе доходит. Движение 
на озере организовано так, что на ле- 
довую полосу выпускают по одному 
экипажу, а сугробы по бокам срезают 
снегоуборочные машины. 

В этой школе тренированным води- 
телям адресован особый курс - пред- 
раллийной подготовки. После него 
путь лежит прямо в автоспорт, а 
дальнейшие успехи зависят только от 
упорных тренировок, твердости ха- 
рактера и желания победить. Боль- 
шое преимущество школы Сеппо 
Мухонена - близость Ювяскюля к 


российской границе: каких-то 250 км. 
Удобнее всего пройти границу через 
пост «Брусничная» и зате.м - по доро- 
ге 13. Не будьте суеверными: до- 
рога от,\ичпая и без проблем доведет 
до Ювяскюля. 

Роваииеми, конечно, много дальше 
- 800 километров. Но путь .можно су- 
щественно облегчить, если, доехав до 
Хельсинки, пересесть на поезд. Авто- 
мобиль на специальной платформе 
поедет вместе с вами к Полярно.му 
кругу в царство Санта Клауса. 

На мой взгляд, важно пройти обу- 
чение именно на собственном авто- 
мобиле. Важно по целому ряду при- 
чин, главная из которых - научиться 
безопасно водить тот автомобиль, на 
котором ты ездишь. Напомню, что 
для въезда в Финляндию зимой не- 
пременно нужна зимняя резина, не- 
обязательно шипованная, но обяза- 
тельно зимняя. Без нее в страну про- 
сто не пустят. Ну а если для вас обре- 
менительна поездка на собственном 
авто (или вам его жаль), то в школах 
у Хайкки и Сеппо ждет целый парк 
машин. Главное, научитесь ездить по 
льду - и а в го .мобиль станет для вас (и 
окружающих) безопасным средством 
передвижения. |зр| 

НОКЗЛКИ в ФИНЛЯНДИЮ НЛ КУРСЫ 
ЗИМНЕЙ ВОДИТЕЛЬСКОЙ ПОДГОТОВКИ 
в РОВ.ЛИИНМИ и ювяскюля 
ОРГАНИЗУЕТ БЮРО ПУТЕШЕСТВИЙ 
«З.А. РУЛЕ.М». 



I СПОРТ I 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 

ФОТО / АНДРЕЙ ЮЧЕШЕБ, ВАДИМ КРЮЧКОВ, 

ИРИНА ОР\ОВА 

Т ак СЛОЖИЛОСЬ, что по итогам оп- 
росов, проводимых редакцией 
«За рулем» среди автомобильных 
журналистов, первые строчки зани- 
мали только раллисты. Даже Михаил 
Нарышкин, выигравший три года на- 
зад Кубок мира по внедорожным 


он» нет. Здесь победителей называют 
по классам машин. И таких классов, 
формально равноправных (медали- 
то для всех одинаковые!), на «кольце» 
- пять, в кроссе - шесть. Попробуй- 
ка, назови л\^шего из пяти кольце- 
вых чемпионов, если они не встреча- 
лись ни в одном заезде! 

Однако в минувшем сезоне выби- 
рать приходилось именно из тех, кто 


Пожалуй, из всех «иностранцев» 
лишь у Владимира Чагина дела шли 
как надо. Лидер марафонской коман- 
ды КамАЗа начал год с победы на «Да- 
каре», летом выиграл «Мастер-ралли», 
осенью - этап чемпионата России в 
Калмыкии. Правда, смушало, что 
серьезных соперников у него было не- 
много: па многих этапах Кубка мира 
заявлялось всего четыре-пять ірузови- 



МИХАИЛ УХОВ 

ЛУЧШИЙ гонщик 

РОССИИ 2000 ГОДА 



РЕЗУЛЬТАТЫ ОПРОСА- 


1. Михаил Ухов (Москва, «колы 40 »/картинг) - 46; 

2. Александр Потапов (Москва, ралли) - 37; 

3. Сергей Успенский (Москва, ралли/трек) - 23; 

4. Алексей Васильев (Москва, «кольцо») - 15; 

5. Виталий Дудин (Тольятти, «кольцо»/трек) - 14; 

6. Александр Нестеров (Москва, «кольцо») - 12; 

7-9. Ренас Мухаметзянов (Ижевск, кросс/трек/ралли-кросс), 
Андрей Жигунов (Москва, ралли). Владимир Чагин (На- 
бережные Челны, ралли-рейды) - по 11; 

10. Борис Котелло (Тольяпи, кросс/ралли-кросс) - 10. 
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ралли, и тот прежде всего раллист 
«классический». Признаться, мы опа- 
сались, что это станет традицией, а 
пилотам из других дисциплин авто- 
спорта «просьба не беспокоиться», 
когда речь заходит об определении 
лучшего гоншика страны. 

У раллистов и впрямь есть некото- 
рое преимушество. Сама система 
проведения ралли подразумевает вы- 
явление одного сильнейшего - на ка- 
ждой гонке и в серии гонок тоже. И 
абсолютный чемпион, конечно же, 
чаше попадает на страницы журна- 
лов и экраны телевизоров, нежели 
чемпион в одном из классов машин. 
В кольцевых же гонках, трековых и 
кроссе понятия «абсолютный чемпи- 


от.личился в родных стенах. Зарубеж- 
ных вылазок было немало, но приве- 
зенные лавры довольно скромны. 
Илья Резниченко стартовал лишь в 
половине гонок чемпионата Европы 
по кроссу, итог - десятое место. Ста- 
нислав Грязин штурмовал сложней- 
шие этапы раллийного чемпионата 
мира, но высоких мест нигде не зани- 
мал, да и цель ставил другую - учить- 
ся. Не добились значимого успеха на 
двух этапах серии «Гран туризмо» 
пилоты «ТНК Рейсинг« Алексей Ва- 
сильев и Николай Фоменко. А о шес- 
том месте Дмитрия Королева на 
Гран-при Макао в классе «Суперпро- 
дакшн» все узнали, только когда оп- 
рос был почти завершен. 


ков. Да и официального зачета для пи- 
лотов тяжелых машин Международ- 
ная автомобильная федерация так и пе 
завела. Все это, как видите, отразилось 
на результатах опроса. 

Если в прошлом году был один яв- 
ный лидер - Сергей Успенский, то ны- 
не долго шли по дистанции «ноздря в 
ноздрю» чемпионы России, раллий- 
ный и кольцевой, - Александр Пота- 
пов и Михаил Ухов. На счету Потапо- 
ва, поми.мо золотой медали дома, было 
третье место в ралли «Дю Вале» в 
Швейцарии. Ухов за рубеж не выез- 
жал. Но - и это очень сушественное 
«но»: Михаил, в прошлом двукратный 
чемпион СССР по картингу, вернулся 
в спорт после 13-летнего перерыва! 



Р Причем вернулся именно в кар- 
I тинг, а в кольцевой команде «МТС 
I Эй-Си Рейсинг« работал сперва как 
инженер. А сев за руль БМВ-320, до- 
бился наивысшего результата - по су- 
I ти, будучи дебютантом на «кольце». 
И хотя чемпионат России был как ни- 
когда длинен - девять этапов, Ухов 
выкроил время и для картинга. Сра- 
жаясь с целой армией талантливых (и 
более молодых!) картингистов, стал 
бронзовым призером чемпионата 
страны в престижном классе «Иптер- 
континенталь-А». Скорее всего, 
и.ченно эта, картинговая «бронза» и 
перевесила чашу весов в пользу Ухо- 
ва при заочном споре с Потаповым. 
Заодно и нарушилась «раллийная» 
традиция нашего опроса. 

Стоит добавить к портрету лучшего 
іонщика России 2000 года еше один 
штрих. На.м стало известно, что его ус- 
пехи намерена отметить фирма БМВ, 
ежегодно публикующая своего рода 
рейтинг официальных пилотов БМВ 



(баварский концерн с прошлого года 
признает .московскую «МТС Эй-Си 
Рейсинг« «своей» командой), выступа- 
ющих в национальных чемпионатах. 
Значит, и наш - точнее, наших коллег 
- выбор тоже правильный. |зр| 


ЛАУРЕАТЫ ПРЕДЫДУЩИХ ЛЕТ 


1996 Сергей Алясов (Тольятти), призер 
Кубка Европы по ралли 

1997 Михаил Нарышкин (Москва), об- 
ладатель Кубка мира по ралли- 
рейдам 

1998 Сергей Балдыков (Ижевск), чем- 
пион России по трековым гонкам, 
призер этапов чемпионата Европы 
по ралли 

1999 Сергей Успенский (Москва), чем- 
пион России по ралли и трековым 
гонкам 



КТО ЗА КОГО ГОЛОСОВАЛ 


Имя, фамилия 

СМИ 

1 (3 балла) 

2 (2 балла) 

3 (1 балл) 

Рустам Акиниязов 

«Автоспорт» 

М. Ухов 

А. Потапов 

С. Успенский 

Владимир Аркуша 

"За рулем» 

М. Ухов 

А. Потапов 

В. Чагин 

Валерий Богатырев 

«Автомания» 

Т. Воробьев 

А. Кузьмин 

А. Жигунов 

Олег Богданов 

одн 

В. Дудин 

Б. Котелло 

М. Ухов 

Антон Борисенко 

ВаІІу&Виззіа 

В. Чагин 

С. Успенский 

М. Ухов 

Евгения Головко 

«Автомир» 

А. Потапов 

С. Успенский 

А. Нестеров 

Игорь Гречушников 

«Автодром» 

Н. Мезенцев 

В. Дудин 

М. Ухов 

Сергей Данилов 

«Поехали!» 

Р. Мухаметзянов 

А. Потапов 

В. Чагин 

Марина Донская 

НТВ+ 

С. Успенский 

М. Ухов 

А. Васильев 

Сергей Зиновьев 

«За рулем» 

А. Желудов 

Д. Королев 

А. Жигунов 

Ирина Иванова 

«Автомир» 

А. Васильев 

А. Нестеров 

Д. Королев 

Александр Кабановский 

«Автопанорама» 

М. Ухов 

А. Нестеров 

В. Маслов 

Александр Каминский 

«Спорт ЕМ» 

В. Чагин 

А. Потапов 

М. Ухов 

Василий Кикнадзе 

"Вести»-РТР 

М. Ухов 

С. Успенский 

А. Васильев 

Анна Киселева 

«Маяк» 

А. Потапов 

Т. Воробьев 

А. Староверов 

Андрей Клещев 

«Автоспорт» 

М. Ухов 

А. Потапов 

В. Чагин 

Марина Клопова 

«Невское время» 

С. Грязин 

Б. Котелло 

С. Успенский 

Ольга Корнеева 

«За рулем» 

А. Жигунов 

С. Успенский 

Ф. Кабиров 

Вадим Крючков 

«За рулем» 

Р. Мухаметзянов 

В. Дудин 

А. Желудов 

Лариса Лащенова 

«Стоп-газета» 

М. Ухов 

С. Успенский 

А. Нестеров 

Антон Максимов 

аиіо$рог!.огс.ги 

А. Васильев 

Д. Королев 

Р. Русинов 

Эльдар Марченко 

«Новые известия» 

В. Козанков 

А. Нестеров 

В. Шаповалов 

Татьяна Масликова 

«В мире моторов» 

А. Потапов 

А. Никоненко 

В. Дудин 

Михаил Медведев 

«Лимузин» 

А. Потапов 

А. Нестеров 

Д. Королев 

Петр Меньших 

«За рулем» 

М. Ухов 

А. Потапов 

В. Дудин 

Екатерина Митькина 

«Эхо Москвы» 

А. Васильев 

М. Ухов 

В. Маслов 

Сергей Мишин 

"За рулем» 

А. Потапов 

Р. Мухаметзянов 

В. Чагин 

Екатерина Назарова 

«Автомания» 

А. Жигунов 

Т. Воробьев 

С. Успенский 

Станислав Нечаюк 

«За рулем» 

М. Ухов 

С. Успенский 

В. Чагин 

Сергей Никольский 

«Вести»-РТР 

М. Ухов 

С. Успенский 

А. Васильев 

Ирина Орлова 

«Автогонки» 

М. Ухов 

А. Дудукало 

Д. Бернгардт 

Ольга Орлова 

«Автопитер» 

А. Жигунов 

Т. Воробьев 

А. Кузьмин 

Виктория Пасько 

«Автогонки» 

М. Ухов 

Л. Потапов 

В. Козанков 

Антон Пустовалов 

«Русские гонки» 

А. Потапов 

А. Васильев 

С. Г рязин 

Евгений Ручкан 

«БАЕР-ТВ» 

Р. Мухаметзянов 

Б. Котелло 

А. Потапов 

Екатерина Сергеева 

«Волжск, автостр.» 

В. Дудин 

Б. Котелло 

А. Потапов 

Михаил Токарев 

Сергей Тутов 

ТВ АвтоВАЗа 

«Автояоом» 

С. Успенский 

Гиі Ѵѵпв 

Б. Котелло 

А. Нестеров 

Станислав Шустицкий 

г 1Ы 1 

«5 колесо» 

іѵі, у-диь 

А. Потапов 

В. Дудин 

М. Ухов 

А. Нестеров 

А. Васильев 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
ФОТО / КОМЛНДЫ-ѴЧЛСТНИЦЫ 

Г орячность британских бол&\ьщиков 
известна не только но фчпгбольпым 
матчам. Бывало, что и на ра.\ли Ве- 
ликобритании (в прошлом «ІІАС-Ра.ѵ- 
ли»), многие годы подряд завершающем 
чемпионат мира, на дорогу «выбегали» 
бревна или вылетали камушки. Причем 
англичане и шотландцы, по чьим зем- 
лям проходит трасса, всегда проявляли 
отличное знание турнирной ситуации. 
А финн Маркус Гронхольм, выступаю- 
щий на «Пежо», им не очень нравился в 
роли лидера чемпионата. 

Поэтому^ нынешняя гонка началась с 
обращения к публике кѵмира болелі>- 
шиков Ричарда Бернса. Піъ\от «Субарѵ» 
попросил поклонников соблюдать дис- 
цигь\ину и, упаси боже, не вмешиваться 
в ход событий. «Конечно, крайне непри- 
ятно, что уже в самом начале я потерял 
много времени из-за поломки. Но мне 
не хотелось бы, чтобы на итоговый ре- 
зультат повлияли зрители, создавшие 
помехи Марку^су. Мне нужна поддержка 
болельщиков, но не такая!» 

После ралли Австраѵлии Бернс остался 
единственным, кто мог помешать Грон- 
хольму выиграть чемпионский титул. 
Гонка по пыльным дорогам Зеленого 
континента устранила из числа соиска- 
телей обоих пилотов «Форда»: Мак-Рея 
подвели течь масла и, как следствие, за- 
клинивший мотор, а Карлос Сайнс до- 
пустил «любительскую» ошибку и был 
дисквалифицирован сушьями за оста- 
новку в неположенно.м месіе. Выиграл в 
Австралии Томми Мякинен, но праздно- 
вал побе.ду^ лишь до технической комис- 
сии. Комиссары обнарѵжимі отклоне- 
ния от регламента в конструкции турбо- 
нагнетателя его маішіны. И хотя выиг- 


СКАНДИНАВ 

ОСТУДИЛ 

БРИТАНЦЕВ 

КОРОНА МИРОВОГО ЧЕМПИОНА 
ОСТАЛАСЬ В ФИНЛЯНДИИ 



к чемпионскому титулу Маркус Гронхольм двигался не всегда по оптимальной траектории. 

А на некоторых гонках дебютировал, ведь он выступал за заводскую команду первый полный сезон. 



Ричард Бернс снова вице-чемпион, но может утешаться тем, что выиграл сложнейшее ралли Великобри- 
тании третий раз подряд. 





1 



Ралли Австралии убило надежды Колина Мак-Рея 
завоевать второй для него титул. 


рыша в мощности, по их мнепіпо, это не 
дава\о, ІЮ - прави-\а есть прави.\а. Та- 
ким образом, 10 очков за победу унасле- 
довал Гронхольм и перед решающей 
гонкой опережа-\ Бернса на девять оч- 
ков. 

Теперь Рі'Гчард мог стать чемпионом 
.мира только в одном сл)'чае; если сам он 
победит в домашней гонке, а Гронхоль.м 
сойдет с дистанции или финиширует 
ниже шестого места. Погода располага- 
ла к прик,\ючсния.\і - дожди дивно гар- 
монировали с туманами и заморозками, 

I I грунтовые дороги были то обледснелы- 
-ми, то раскисшими. Как назло, в числе 
первых пострадал от дорожных условий 
именно Бернс. Уже на втором спецуча- 
стке он так «при/\ожил» свою «Импре- 
зу», что лопнул подшипник стушицы 
заднего колеса. Это стоило ему более 
! чем .минуты проигрыша лидеру гонки, 

I Колину Мак-Рею. Гронхольм же сохра- 
I НИЛ вторую позицию даже после столк- 
новения с... овцой, неосторожно выбе- 
жавшей на дорогу. 

Маркус был одним из немногих, кто 
умлшрялся ехать одновременно и быст- 
' ро, и осторожно. «Нам не нужна победа 
люоой ценой, — говорил он. — Меня бо- 
.\ее чем устраивает второе место, и даже 
его я вполне готов отдать соперникам. 
Правда, у нас все равно есть разногласия 
со штурманом - Тимо Ра)тийанен счита- 
ет; что я еду слишком рискованно». 

Второй день гонки все перевернул с 
ног на голову. Мак- Рей вылетел с трассы, 
перевернулся и разбтм на «Форде» ра- 
диатор. Бернс отыграл свое отставание и 
захватил лидерство. I Іравда, оно давало 
ему немного - Гронхольм по-прежнему 
держался вторым, а Карлос Сайнс отста- 
вал от фшша на минуту. Короткий тре- 



ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 2001 ГОДА 


СОСТАВЫ ЗАВОДСКИХ КОМАНД-2001 


18-20 января - «Монте-Карло» 
9-1 1 февраля - Швеция 
23-25 февраля - Килр 
9-1 1 марта - Португалия 
23-25 марта - Каталония 
4-6 мая - Аргентина 
1-3 июня - «Акрополис» 
13-15 июля - «Сафари» 

24-26 августа - Финляндия 
21-23 сентября - Н. Зеландия 
5-7 октября - «Сан-Ремо» 
19-21 октября - «Корсика» 

2-4 ноября - Австралия 
23-25 ноября - Великобритания 




.'«те. 


Томми Мякинену предстоит ездить на «Лансере 
Еѵо VI» еще три четверти сезона. 


ГИЙ день под сплошігым дождем Маркус 
провел тактически безукорітзненпо - 
вчисту'ю прошграл Бернсу и Томми Мя- 
кинену, оттеснившему испанца с треть- 
ей позиции. И пол\'чш\ на финише чем- 
пионскую корону. Мякгшсн, господство- 
вавший на ршѵ/Мшной арене долгие че- 
тыре года, наконец-то уступгь\ трон... 
другому фишіу. 

Сколько продержится на вершине 
Гронхольм, предсказать невозможно. 
В свои 32 года он совсем нс стар для рал- 
ли. И, несмотря на четыре титула чем- 
пиона Финляндии, собрал далеко нс 
полный багаж опыта — в мировое пер- 
венство пришел ,мішь два года назад, 
вместе с «Пежо». «Мне просто очень по- 
везло, - считает Маркус. - Я попал в 
нужщто команду в нужное время - «Пе- 
жо» постоянно шла в гору. А успехами 
на трассах я обязан прежде всего удач- 
ному стечению обстоятельств. Все вы ви- 
дели, что в чемпионате сегодня десяток 
равных пшчотов едут па очень близких 
по характеристикам автомоби-\ях». 

Похожая расстановка сил ожидается и 
в следующем сезоне. Возможности «Лан- 
сера Еуо VI» исчерпаны, надо что-то ме- 


«ПЕЖО»: М. Гронхольм (Финляндия), 
Ж. Паницци (Франция), Ф. Дэлекур (Фран- 
ция) «ФОРД»: К. Мак-Рей (Великобри- 
тания), К. Сайнс (1/Іслания), Т. Гардемей- 
стер (Финляндия) «СУБАРУ»: Р. Бернс 
(Великобритания), М. Мартин (Эстония). 
П. Сольберг (Норвегия), Ю. Канккунен 
(Финляндия) «МИЦУБИСИ»: Т. Мяки- 
нен (Финляндия), Ф. Лойкс (Бельгия) 
«ШКОДА»: А. Шварц (Германия), Б. Ги- 
ри (Бельгия) «ХЁНДЭ»: К. Эрикссон 
(Швеция), А. Мак-Рей (Великобритания) 
«СИТРОЕН»: Ф. Бюгальски (Франция), 
второй лилот не назван 


нять. Но, как ожидается, принципиально 
новую .машину Мякинен получит лишь 
в о\едуюшем октябре. Очередную вер- 
сию «Импрезы ѴѴКС» обещают предста- 
вить уже на псрво.м этапе че.мпионага- 
2001 в Монте-Карло. «Форд» модерні-ізи- 
рует «Фокуюа». Покинул чемпионат раз- 
очаровавшийся неудачник - СЕАТ, но 
приходит «Ситроен» с моделью «Ксара 
Т4» - чемпионкой Франции минувшего 
года. А ведь «Пежо» и «Ситроен» — под- 
разде/ѵешш одной фир\лы и, надо ду- 
.ѵіать, технических наработок друг от 
друга не скрывают. |зр| 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 


ИТОГИ 

ПИЛОТЫ: 1. М. Гронхольм (Финлян- 
дия. «Пежо-206») - 65: 2. Р. Бернс (Ве- 
ликобритания, «Субару-1/Імпреза») - 60; 

3. К. Сайнс (Испания, «Форд-Фокус») - 
46; 4. К. Мак-Рей (Великобритания, 
«Форд-Фокус») - 43; 5. Т. Мякинен 
(Финляндия, «Мицубиси-Лансер») - 36; 

6. Ф. Дэлекур (Франция, «Пежо-206») - 
24. МАРКИ: 1. «Пежо» - 111; 2. 

«Форд» - 91 ; 3. «Субару» - 88; 4. «Мицу- і.'гооі 
биси» - 43; 5. СЕАТ - 11; 6-7. «Шкода», 

«Хёндэ» - по 8. 133 
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I СПОРТ I 

/с МИРУ по ГОНКЕ 



Впервые за всю 47-летнюю историю розыг- 
і рыша Г ран-при Макао над трассой среди дру- 

гих подняли и российский флаг. В дальний во- 
яж на восток континента в бывшую португаль- 
скую колонию отправились пилоты столичной 
команды «Визави моторспорт» Дмитрий Коро- 
; лев и Рустем Терегулов. Технику - два «Опеля- 

! Астра» - предоставила бельгийская фирма 

«Мельнер», привезшая также и своих гонщи- 
ков. Среди 44 заявившихся в классе «Супер- 
продакшн» (аналог нашего «Туризма-2000») 

і 

I 


ОКНО в АЗИЮ 

были такие гранды европейского «кольца», как 
Винсент Радемекер, Курт Моллекенс, Томас 
Винкельхок. Всего же в двух заездах по 12 кру- 
гов участвовали спортсмены 10 стран. 

Для наших все было в диковинку, в первую 
очередь трасса «городского» типа; очень узкая 
и длинная - 6,2 км, а ее горный участок срав- 
ним по сложности со знаменитым Монте-Кар- 
ло. Сплошной коридор из отбойников, все по- 
вороты - закрытые! Тем не менее, Дима и Ру- 
стем успешно преодолели квалификацию, по- 
казав 23-й и 29-й результат. Два заезда Г ран- 
при отличались огромным количеством ава- 
рий, до финиша добрались лишь 15 машин. 
В их числе - оба «опеля», украшенных россий- 
ской символикой. Королев занял в итоге шес- 
тое место, Терегулов - девятое: неожиданный 
и очень приятный успех! А победу одержал 
голландец Патрик Г юйсман на БМВ-320. 


МАРШ-БРОСОК ПО ЭМИРАТАМ 



Очередная встреча марафонской команды 
«КамАЗ-Мастер» с главными соперниками - 
чехом Карелом Лопрайсом на «Татре» и италь- 
янцем Массимо Бьязионом на 1/ІВЕКО состоя- 
лась на ралли-рейде «Дезерт Челлендж», за- 
ключительном этапе Кубка мира. Гонка по тер- 
ритории Объединенных Арабских Эмиратов 
была очень динамичной - за четыре дня эки- 
пажи прошли почти 2 тыс. км скоростных уча- 
стков. На сей раз лучшим стал экипаж Фирда- 
уса Кабирова. Лопрайс остался более чем в ча- 
се позади. Третье место в зачете грузовиков 
занял «экспериментальный» экипаж - Влади- 


мир Чагин и Семен Якубов выступили здесь 
партнерами Рустема Минниханова. Лремьер- 
министру Татарстана осталось теперь попро- 
бовать силы лишь в классическом ралли - 
другие основные дисциплины автоспорта ему 
уже знакомы. 

В абсолютном зачете победу вновь праздно- 
вал Жан-Луи Шлессер. Он же в очередной раз 
стал обладателем Кубка мира. С тех пор как за- 
водским командам запретили строить автомо- 
били-прототипы, багги оригинальной конст- 
рукции Шлессера нет равных на пустынных 
трассах. 


КУБОК МИРА ПО ВНЕДОРОЖНЫМ РАЛЛИ 



1 ИТОГИ 



1. Ж.-Л. Шлессер (Франция, «Багги-Шлессер») - 493: 2. Ю. Кляйншмидт (Германия, «Мицубиси-Пад- 
жеро/Монтеро») - 368; 3. Х.-М. Сервиа (Испания, «Багги-Шлессер») - 307 ... 17. В. Ракитянский (Рос- 
сия, «Мицубиси-Паджеро») - 56 ... 23. А. Хроль (Россия, «Мицубиси-Паджеро») - 41 ... 68. Ю. Пожи- 
даев (Россия, «Тойота-К23 73») - 9. 
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КАЛЕНДАРЬ 


ЯНВАРЬ 

РАЛЛИ / 20-21 «Каменный пояс». Чемпионат 
России. Первоуральск. 27-28 «Жип/ли», Кубок 
России, Тольяпи. ТРЕКОВЫЕ ГОНКИ /13-14 
Чемпионат России. 1-й этап, «Волга» Пенза. 

20-21 Чемпионат России, легковые-1600 («запад»), 
Пенза. 20-21 Чемпионат России, легковые-1600 
(«восток»), Омск. 27-28 Чемпионат России, 

2-й этап, «Волга», Пермь. 27-28 Чемпионат России, 
легковые-«шипы», Усады. 27-28 «Кубок НИИШП», 
легковые-1600. Москва или Раменское. 

КРОСС / 6-7 Традиционная гонка, грузовики, 
Истра. 20-21 «Русская зима», все классы, Рязань. 
27-28 Чемпионат и Кубок России, легковые, багги, 
УАЗы, Дмитров. РАЛЛИ-РЕЙДЫ / 20-21 
Чемпионат России, Луга. 

ПАРНЫЕ ГОНКИ / 6-7 «Рождественская 

гонка», легковые, Тольяпи 

Инфорѵация приведена по предварительным календарям 

РАФ и ФАСТР. Репортажи об этик и других соревнованиях 

читайте на нашем сайте в Интернете: МІр:/Лѵѵл'/2.гг.ги/ 

аиіоврол. 


ЧЕМПИОН-ТИХОНЯ 

Минувший сезон серии «ІМА8САВ Уинстон 
Кап» перевернул представления американцев 
о том, каким должен быть ее победитель. 
Ушли в прошлое герои, выигрывавшие по 
десять и более гонок за год. Чемпионы пос- 
ледних лет Джефф Г ордон и Дейл Джарретт 
одержали ныне пять побед на двоих, остав- 
шись при этом за чертой призеров. А на вер- 
шину взошел Зб-летний Бобби Лабонте с 
уникальным результатом - 33 успешных фи- 
ниша в 34 этапах! 

На заключительной 500-мильной гонке в 
Атланте он также предпочел осторожную та- 
ктику и довольствовался пятым местом. Се- 
микратный чемпион НА5САР, «незаходящая 
звезда» Дейл Эрнхардт был на финише вто- 
рым, благодаря чему потеснил в турнирной 
таблице Джеффа Бертона. Рекордсмен 
по числу побед в сезоне - шесть - Тони Стю- 
арт. А больше всех призовых заработал 
Джарреи - $5,2 млн., на миллион с лишним 
«опередив» чемпиона. 



- «МА8САВ УИНСТОН КАП» 


ИТОГИ 

1. Б. Лабонте («Понтиак-Гран-при») - 5130; : 

2. Д. Эрнхардт-ст. («Шевроле-Монте-Карло») 

- 4865; 3. Дж. Бертон - 4836; 4. Д. Джарреи - 
4684; 5. Р. Радд (все - «Форд-Тандерберд») - | 
4575; 6. Т. Стюарт («Понтиак-Гран-при») - 
4570, все - США. 



КЛУБ автолюбителей 


— г 

/зимний ВАРИАНТ 

ЗАДОМ НАПЕРЕД 

ИЛИ ОПАСНЫЕ ЭКСПЕРИМЕНТЫ 





ТЕКСТ и ФОТО/ СЕРГЕЙ МИШИН 


З а.копопослушный европеец 
не станет подвергать сомне- 
нию инструкции заводов-из- 
готовителей. Сказано держать в 
шине две атмосферы - будет 
проверять три раза в день. А уж 
установить ее стрелкой «против 
шерсти» - боже упаси! Иначе 
воспитан наш автолюбитель - 
привыкший все рекомендации 
подвергать сомнению, он всегда 
ждет подвоха. Касается ли дело 
покупки масла или эксплуатации 
шин - неважно. 


Итак, вопрос первый: какое да- 
вление в шинах выгоднее при 
движении по льду? Одни говорят 
- лучше подкачать, другие - при- 
спустить. Кто прав? 

Заводы - изготовители шин и 
автомобилей рекомендуют при- 
держиваться нормы, но, к сожа- 
лению, эксплуатация шин с мень- 
шим давлением — не редкость. 
ТолМ более, что «минус пол-атмо- 
сферы» на глаз нс определить. 
Поэтому мы решили остановить- 


ся именно на таком отклонении. 
Во-первых, давление может убы- 
вать постепенно и незаметно для 
водителя. А во-вторых, если спе- 
циально снижать давление, то 
мало кто отважится спустить ши- 
ны на большую величину. 

Не будем касаться субъектив- 
ной оценки - изменения в пове- 
дении автомобиля (за исключе- 
нием плавности хода) для води- 


теля средней руки при этом не- 
ощутимы. А то, что показали 
приборы, мы привели в табл. 1. 
Замеры проводились на автомо- 
биле ВАЗ-2110 с тремя варианта- 
ми давления в шинах Бл-85: нор- 
ма, увеличенное и уменьшенное. 

Худшие разгон и торможение 
на льду объясняются снижением 
удельного давления: пятно кон- 
такта больше, а это ведет к ухуд- 
шению сцепления. Тормозной 
путь на рыхлом снегу сократился 
в первом случае из-за увеличе- 


1/2001 
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ТАБЛИЦА 1. ВЛИЯНИЕ ДАВЛЕНИЯ В ШИНАХ НА ДИНАМИКУ АВТОМОБИЛЯ 



Норма 

Увеличено на 0.5 атм 

Уменьшено на 0.5 атм 


Замер 

Замер 

Изменения 

Замер 

Изменения 

Разгон, лед 

20.9 с 

20.9 с 

нет 

24,0 с 

увелич. на 3.1 с 


100% 

100% 

нет 

114.8% 

хуже на 14% 

Торможение, лед 

57.6 м 

57.6 м 

нет 

59,4 м 

увелич. на 1,8 м 


100% 

100% 

нет 

103,1% 

хуже на 3,1% 

Торможение, снег 

31.7 м 

27,3 м 

уменьш. на 4.4 м 

27,4 м 

уменьш. на 4,3 м 


100% 

86.1% 

лучше на 13,9% 

86,4% 

лучше на 13.6% 


ния удельного давления и прода вли- 
вания снега шинами до асфальта, во 
втором - «расплющенная» шина на- 
гребает перед собой больший снеж- 
ный валик. 


РЕЗЮМЕ 


Уменьшение давления в шине 
ухудшает поведение автомобиля на 
льду, увеличивает тормозной пѵть и 
время разгона. К тому же длитель- 
ная езда на приспущенных шинах 
вызывает преждевременное разру- 
шение каркаса. 

Увеличивать давление тоже не сто- 
ит, так как ухудшается курсовая ус- 
тойчивость автомобиля. Он прежде- 
временно «поскальзывается» в пово- 
роте (шина становится более жест- 
кой, уменьшается ее увод, раньше 
наступает срыв в боковое скольже- 
ние). Так что давление лучше дер- 
жать в норме. 

В торого вопроса - о влиянии на- 
правленного рисунка протекто- 
ра - мы уже касались в № 9 за 
1997 год. В частности, поясним, есть 
ли разница в установке шин «по 
стрелке» или «против» при движе- 
нии по мокрой дороге. Сегодня пого- 
ворим о поведении «классики» и «Са- 


ярко выраженным направлением ри- 
сунка. 

Прежде всего, о впечатлениях, так 
как, на наш взгляд, поведение авто- 
мобилей на спег}^ и льду заметно ме- 
няется в зависимости от направления 
рисунка шин. Итак, сначала ездим 
«по стрелке», а затем «против». 

С шипами, установленными наобо- 
рот, ухудшилась комфортабельность, 
возрос шум, будто па мелких неров- 
ностях шины стали более жесткими. 

При троганье и разгоне грань бук- 
сования поймать очень сложно: ши- 
ны резко срываются в пробуксовку. 
На «классике» по сравнению с перед- 
ним приводом положение ухудшает- 
ся еше и тем, что машина при разго- 
не «пританцовывает» и все время 
требует подруливания. Ситуация 
обостряется до очень неприятной, ес- 
ли под колесами сырой рыхлый снег 
и вода, так как самоочищения проте- 
ктора не происходит. При торможе- 
нии очень резок срыв колес в блоки- 
ровку, плохо ощущается ее начало. 

Хуже стала и проходимость шин в 


глубоком снегу. Они норовят провер- 
нуться гораздо раньше, а при пробу- 
ксовке совсем «не гребут». Особенно 
ярко это выражается на «классике» - 
ощутимо возросшее сопротивление 
качению передних колес и ухудшен- 
ные сцепные свойства задних (отсут- 
ствие эффекта самоочистки протек- 
тора, забивание его снегом) приводят 
к тому, что шина ведет себя не л)^ше 
Бл-85. Единственное утешение - в 
любой ситуации можно без проблем 
выехать задним ходом. К тому же в 
рыхлом снегу очень эффективно 
торможение на «юз», но многим ли 
это нужно? (См. табл. 2.) 1зр| 


РЕЗЮМЕ 


у зимней шины (как, впрочем, и у 
любой другой) рисунок протектора 
подбирается для наилучшего разгона 
и торможения, управляемости и ус- 
тойчивости, комфортабельности и 
экономичности, проходимости и изно- 
состойкости. Для шин с направлен- 
ным рисунком весь комплекс свойств 
отрабатывается, сстествешю, «в нуж- 
ном направлении». Поэтому при «пе- 
ревороте» шины в лучшем случае по- 
вышается один из показателей при од- 
новременном снижении остальных. И 
означает это лишь то, что следует при- 
держиваться (опять-таки!) рекоменда- 
ций завода-изготовителя. 


ТАБЛИЦА 2. ВЛИЯНИЕ ОРИЕНТАЦИИ ШИН 
НА ДИНАМИКУ АВТОМОБИЛЯ 


1 

ОРИЕНТАЦИЯ 



"По стрелкам» 

Наоборот 

Изменения 

Разгон. 

14,7 с 

15,4 с 

увелич. 
на 0,7 с 

лед 

100% 

104.8% 

хуже 
на 4,8% 

Торможение, 

44,9 м 

49.1 м 

увелич. 
на 4,2 м 

лед 

100% 

109.4% 

хуже 
на 9,4% 

Торможение, 

26.8 м 

22,0 м 

уменьш. 
на 4,8 м 

снег 

100% 

82,1% 

лучше 
на 17,9% 


мары» на снегу. 

Для работы мы выбрали зимние 
нешипованные шины «Гудьир ІІСЗ» с 
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ОБЕЩАЮТ 
ПОТЕПЛЕНИЕ 

ХОРОШИЕ НОВОСТИ ОБ ОТОПЛЕНИИ «САМАРЫ» И «ДЕСЯТКИ» 



ТЕКСТ/ /СЧЕКСЛИДР СВИРИДОВ. 

СЕРГЕЙ МИШИН 

РИСУНОК / НИКОЛАЙ РАЧКОВ 

О топители переднепри- 
водных машин ВАЗ 
рождались в муках. 
Систему отопления первых 
«восьмерок» (рис. 1) не на- 
зовешь совершенной: в рас- 
положенном почти верти- 
кально радиаторе скапли- 
вался воздух, чему способ- 
ствовало еше и то, что 
шланги подведены к нему 
снизу. Кроме того, при про- 
межуточных положениях 
заслонки, ведающей теп- 
лом, потоки холодного и го- 
рячего воздуха расслаива- 
лись. Причина проста: хо- 
лодный воздух подавался 
снизу, горячий - сверху. Из- 
за этого темечко припекало, 
а ноги мерзли. Салон хоро- 
шо прогревался только при 
самом правом положении 
рычага, управляющего теп- 
лом, и если не было воздуш- 
ных пробок в радиаторе. 
Опытные хозяева «самар» 
наезжали передними коле- 
сами на горку покруче, что- 
бы радиатор отопителя 
встал более полого, и на 
больших оборотах «выгоня- 
ли» паровую пробку. 

Конструкцию новой, «во- 
семьдесят третьей» панели 
задумали «как л\щше», но 
проблем с вентиляцией и 
отоплением только приба- 
вилось. Во-первых, модные 
дефлекторы с узкими возду- 
ховодами пропускают мало 
воздуха. Во-вторых, консоль 



преграждает путь горячему 
воздтоу из каналов в ноги. 
Поток «запирается» в ще- 
лях, тормозит, а затем под- 
нимается, нагревая... саму 
панель, но оставляя без теп- 
ла салон. (Не зря в народе 
высокую панель называют 
еше холодной!) Самые сме- 
калистые ради тепла выре- 
зают стенку консоли в зоне 
щелей. Однако у панели 
есть плюс - ветровое стекло 
остается чистым даже в лю- 
тые морозы. (Правда, порой 
лопается!) 


С августа 1998 года ототі- 
те>\ь «Самары» модернизиро- 
вали (рис. 2). Отличить его 
можно по развернутым «в но- 
га» сош\ам. Радиатор распо- 
ложен почти горгвонтально. 
В промежчточных положени- 
ях зас.\онки горячий возд}гх 
попадает в камеру ниже хо- 
лодного - они л\щше переме- 
шиваются и в ноги идет более 
тегьчый возд) 0 (, чем на стекчо. 

Ныне «самары-2» и ВАЗ- 
21099-04 (с обновленной па- 
нелью приборов 2114) ком- 
плектлчот новым отопителем 


2114 с измененной геометри- 
ей кожуха вентилятора. Б 
ближайшее время такие бу- 
дут ставить на все отопители 
«самар». Повышенная про- 
рвводительность нужна для 
противопылевых фильтров. 

Теперь о «десятом» отопи- 
теле. Его создавали с учетом 
унификации, ради которой 
конструкторы вынуждены 
были остановить выбор на 
радиаторе и моторе-венти- 
ляторе отопителя 2108. Ис- 
точник трудноустранимого 
шума - вентилятор пересе- 
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ЛІ 1 ЛИ в мохориый огсек. Ра- 
диатор обзавелся пароотво- 
дящей трубкой, так что даже 
при образовании пузырьков 
в системе охлаждения паро- 
вой пробки в нем не будет. 

Кран отопителя ликвиди- 
рован. А значит, в.ладсльны 
«десяток» избавлены от тра- 
диционных прежде проіе- 
чек «Тосола» и ремонта. Ко- 
личество тепла рег\о\ирует 
только заслонка - опа на- 
правляет воздух либо через 
радиатор, либо в обход. Сле- 
дит за этим система автома- 
тического управления ото- 
пителем (САУО). Она сокра- 
тила время выхода на задан- 
ный тепловой режим, уже 
не зависящее от оборотов 
двигателя, и позволила во- 
дителю не отвлекаться. За- 
дав требуемую температу- 
ру, он изменяет только рас- 
пределение воздуха. 

Поскоу\ьку «деоігки» пред- 
полагается комплектовать 
кондиционерами, в них пре- 
дусмотрели место для испа- 
рителя, а также режим пол- 
ной рециркуляции. Опробо- 
вали и частргчную рецирку- 
ляцию: часть воздуха лля 
отопления отбиралась из са- 
лона и подмешивалась к све- 
жему забортному. Но расчет, 
что это повысит эффектив- 
ность отопления, не оправ- 
дался: когда влажный «салон- 
ный» воздух гоняли по кр)ту, 
у «десятки» запотевали и об- 
мерзали стекча. А пластико- 
вые заслонки коробятся и за- 
едают. Пришлось заменить 
их па алюминиевые. Увели- 
чщ\и проходное сечение де- 
флекторов вентиляции. В 
итоге теснота па централь- 
ном блоке вынудила перейти 
на горизонтальную схему 
распределения возду'ха. 

Сегодня часть автомоби- 
лей «десятого» семейства 
выпускают в комплектации 
2112 без полной рецирку^чя- 
ции. Воздуха в салон стало 
поступать больше. Изменен 
алгоритм работы блока 
САУО. Теперь малая ско- 


рость используется чаще, а 
микровенти.\ятор прокачки 
воздуха в корпусе датчика 
температуры срабатывает 
только при положительной 
температуре в салопе. На 
подходе новый блок управ- 
ления отопителем - с пяти- 
позиционпы м переключате- 
лем скоростей и возможнос- 
тью принудительного вклю- 
чения малой скорости. На- 
конец-то появится альтерна- 
тива капризной автоматике 

- ручное управление заслон- 
ками, ведающими теплом. 

Не обошлось и без модер- 
низации самой установки. В 
отопителе 2110-8101012-01 
предусмотрена только пол- 
ная рециркуляция, в ином 
случае весь воздух поступа- 
ет с улицы. Новая «улитка» 
по типу 2114 увеличила про- 
изводительность системы. 
Начали внедрять такую кон- 
струкцию в феврале 1999 го- 
да, а в мае 2000 она полно- 
стью сменила предыдущую. 

В заключение - совет вла- 
дельцам «десяток». Нс зло- 
употребляйте режимом ре- 
циркуляции: ведь при ее 
включении воздух в отопи- 
тельную установку идет 
только из салона. Это допус- 
тимо лишь кратковременно: 
во время дорожных пробок, 
при остановке на красный 
свет за чадящи.м грузовиком 

- и к тому же только в лет- 
нее время. 

Не пользуйтесь рецирку- 
ляцией на ходу, особенно в 
зимнее время, поскольку 
выдыхаемый пассажирами 
возд}.9с содержит влагу, ко- 
торая из салона не выносит- 
ся (нет притока свежего воз- 
духа), а конденсируется на 
стеклах, они запотевают или 
обмерзают. 

И еще один важный мо- 
мент. Испо/лнительный ме- 
ханизм заслонки рецирку- 
ляции действует от разре- 
жения во впускном колле- 
кторе, поэтому работает 
Только вместе с двигате- 
лем. |ЗР| 
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/АВТОПРОБЕГ НА ЛУНУ 

ИСПОЛНЕНИЕ ЖЕЛАНИЙ 

МЕЧТАТЬ НЕ ВРЕДНО - ВРЕДНО НЕ МЕЧТАТЬ! 



I ТЕКСТ/ михли \ кололочкин 

Р оссия всегда слави.\ась своими ку- 
хибиными и артамоновыми, но 
почти никогда не признавала про- 
роков в своем отечестве. Сотням изобре- 
тате/\ей, пишущим в редакцию, иногда 
нужно хотя бы одно - чтобы их выс\у- 
шали! Даже в чопорном Лондоне на этот 
очучай есть Гайд-Парк - влез англича- 
нин на трибуну, высказался, глядишь, 
стало легче. У наших же один путь - в 
забвение. Мы открываем іюв\то рубри- 
ку, в которой найдется место как не- 
обычным устройствам, так и незауряд- 
ным собеседшпсам с их сумасбродными 
идеями... Название рубрики - «Авто- 
пробег на Луну». 

Приглашаем в наш «автопробег« всех, 
кто не приелі/хет формулу «Все приду- 
I мапо до пас». 


ПОЧТИ ВЕЧНЫЕ ДВИГАТЕЛИ 

Лень - двигатель прогресса. Можно 
даже сказать - вечный двгнатехь про- 
гресса. Однако даже ей не под силу ма- 
теридхизовать вечное движение в нечто 
осязаемое. Голубая мечта всех поколе- 
ний изобретателей - перпетуум мобиле 
- неизменно остается за іранью досягае- 
мости... 

Убедившись, что без «подталкивания» 
извне упрямые вечные двигатехи рабо- 
тать не хотят, изобретатели начали поис- 
ки вечных (читай - беегьхатных) источ- 
ников энергии. В результате появились 
«почти вечные двигатели», работа кото- 
рых осушествухяется в полно.м соответст- 
вии с заветами Ньютона, Фарадея и Ар- 
химеда. 

Двигатехи, о которых пойдет речь, 
действитехыю мог}н работать без бензи- 


на и солярки. Более того, все они про- 
шли экспертизу и запатентованы - же- 
лающие мог^пг ознакомиться с соответст- 
вующими авторскими свидетехьетвами. 
I Іедостаток у них один - крайне тізкий 
коэффициент полезного действия 
(іеГЩ). Обидно, но не смертельно: в кон- 
це концов, КПД паровоза тоже состав- 
Аял всего лищь несколько процентов. . . 
Да и что такое КПД применительно к 
вечном}' двжателю? 

На рис. 1 представлен тепловой двгпа- 
тель, защищенный авторским свидетель- 
ством СССР № 1455040. Оригинальный 
ротор имеет радиальные выступы в виде 
секторов из капщѵхярно-пористого мате- 
риа/ха с тангешща/хьно расположенны- 
ми отростками. Ротор установлен на та- 
кой высоте, что уровень воды смачивает 
отросток, но не достигает основания со- 
седнего по ходу вращения сектора. 

Принцип работы двигатеухя очевиден. 
Погруженный в воду отросток впитыва- 
ет ее, хпвлажііяя при этом «свой» сектор. 
Масса намокшего сектора увеличивает- 
ся, вызывая поворот ротора. В воду опу- 
скаеіся отросток следующего сектора, в 
то время как предыдущий высыхает на 
воздухе. В результате обеспечено непре- 
рывное однонаправухенное вращение 
ротора. 

Своего рода топухивом для такого дви- 
гателя служит вода, которую но мере ис- 
парения придется подливать - дрхдих 
затрат не потребуется. Ясно, что «ВоуХгѵ» 
такой двигатеухь не потянет, а вот в каче- 
стве «вечного» увлажнителя воздуха или 
просто игрушки вполне сойдет. 

Термомагнитный двигатель (а. с. 
П- 2002109) представухен на рис. 2. На не- 
магнитном роторе 1 закрегьхены немаг- 
нитные стержни 2, концы которых жест- 
ко соединены с пластинами 3 из ферро- 
магнитного материауха. Вдоль каждого 
стержня перемешается магнит 4, соеди- 
ненный пружиной с ротором. По раз- 
ные стороны двигателя находятся нагре- 
ватель 5 и охухадитбухь 6. 

Работает двигатель так. ГЬхастины, 
оказавшиеся в зоне нагрева, нагревают- 
ся до точки Кюри, вследствие чего маг- 
ниты под действием пружин прижима- 






/по НАУКЕ 

ПРИКУРИТЬ! 

ПУСКАЯ ЧУЖУЮ МАШИНУ, 

МОЖНО ОСТАТЬСЯ БЕЗ СОБСТВЕННОЙ 



; ются К немагнитному рсугору. Возникает 
[1 весовой дисбаланс, и ротор новорачива- 
I ется по часовой стрелке. Нагретые гь\а- 
(I СТИНЫ охлаждаются и вновь притягива- 
^ ются к магнитам, в то время как охлаж- 
I денные нагреваются. В результате вра- 
щение идет непрерывно. 

1 Для желающих внедрить подобный 
I двигатель в гараже или на даче разра- 
[I ботчик приводит данные некоторых 
1 подходящих материалов. 


Материал 

Значение точки Кюри, ‘’С 

N1 29%. Ре 71% 

58 

С(1 

16-20 

N1 80%. Мп 20% 

92 

Сй 28%, N1 72% 

66 


Обязательное условие для работы та- 
кого двигателя - наличие какого-либо 
естественного нагревателя (песок в п}ю- 
тыне, раскаленная труба, гейзер), а так- 
I же охладителя (вода и т. п.). Чем эффек- 
тивнее будет ос}чдествлена теплопере- 
дача через указанные пластины, тем вы- 
ше КПД двигателя. Реальная область 
применения - привод элементов автома- 
тики или детских игрушек. 

Самый экзотический двигате\ь приве- 
ден на рис. 3 (а. с. N^’ 1742507). Авіоры 
предлагают использовать его для пита- 
ния электроэнергией небольших авто- 
номных установок типа метеорологиче- 
ских станций, расположенных в малодо- 
ступной местности, пустыне и т. п. Осно- 
вой конструкции является... арабский 
кувшин! По-налшному его называют со- 
судом из полупроницаемой керамики. 

Двигатель прост до непришчия. В его 
корпусе две ка.меры - нагревания 1 и ох- 
лаждения 2. Заливаемая в верхнюю по- 
лость вода нагревается солнцем. Под 
действием разности температлф, непре- 
рьгено возникаюшей в природе, вода ис- 
паряется с поверхности кувшина и кон- 
денсируется на дне корпуса. Некопден- 
сируюшийся газ сжимается и вытесняет 
конденсат наверх. Турбина приходит во 
вращение, вода стекает обратно и т. д. 

Скептики презрите/\ьно заметят, что 
мастерские по ремонт)^ арабских к\щ- 
шинов пока что не прииь\и на смену ав- 
тосервисам. Ну и ладно. Впрочем, инте- 
ресно, смогут ли нащи кулибины засіа- 
вить подобные конструкции выполнять 
хоть как}чо-то работу по хозяйству? 

Будем благодарны тем читателям, 
которые найдут возможность в пись- 
мах или через Интернет сообщить 
свое мнение о рубрике «Автопробег 
на Луну». |зр| 


ТЕКСТ / АНТОН УТКИН 

К артина двух сведенных нос к носу 
автомобилей с протянутыми из- 
под капотов проводами привыч- 
на зимой - в эт)^ пору аккумулятор- 
ные батареи начинают капризничать 
и «звать» на помощь (то есть просят 
«прикурить») более си.\ьных сороди- 
чей. Причины тому, как правило, 
субъективные: у аккуратного владе,\ь- 
ца машина заводится без посторонней 
помощи, а разгильдяя, напротив, час- 
тенько подводит. В теплую погоду ба- 
тарея простит ему все: полдня стоян- 
ки с включенными подфарниками, 
саморазряд по слою пропитанной ки- 
слотой грязи на крышке, подсохшие 
сверху пластины, если уровень э.лект- 
ролита проверяли всего один раз - на 
заводе и т. д. Но ударивший мороз 
спросит с нее, замученной, не меньше, 
чем со свежей - держи, мол, три сотни 
ампер в течение 10 секунд! А в ответ - 
пару раз вжик-вжик и тишина... 

Впрочем, тот, кто довел аккумулятор 
до ручки, не обязательно будет бегать 
по двору с проводами: «всего» тысяча 


рублей - и проблема снята, а новый ис- 
точник питания даже при самом вар- 
варском обрашении уж год-то продер- 
жится... Но иным из «беспечных ездо- 
ков» едва хватает на бензин - они по- 
пытаются дотянуть до весны со старой 
батареей. Традиционно ищут доноров 
электричества шоферы казенных ма- 
шин, пошедших «по рукам». И нако- 
нец, все больше появляется просто 
«чайников», даже летом сажающих ак- 
ку.мулятор изшфительными попытка- 
ми пуска мотора с залитыми свечами. 
Однако приведенные ниже рекомен- 
дации, как надо «прикуривать по нау- 
ке», будут полезнее не перечисленным 
выше категориям водителей, а напро- 
тив - тому, кто ДАЕТ «прикурить». 

Общее прави,'\о таково: давать в по- 
мощь свою батарею только для пуска 
ИСПРАВНОГО двигатечя, который не 
сумели завести исключительно из-за 
севшей собственной. Поэтому, скажем, 
запах бензина под капотом до,\жен на- 
сторожить - возможно, там перелива- 
ет карбюратор (не держит игла), и, 
безрезультатно прокручивая движок 
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стартером, хозяин вслед за своей бата- 
реей посадит и вашу. Древние, окаме- 
невшие высоковольтные провода, 
трамблер, в котором основание преры- 
вателя качается ходуном в разбитом 
подшипнике, заросшая грязью катл’^ш- 
ка зажигания - увидев подобное, не 
стоит и пытаться. Извини, мол, но сна- 
чала приведи машину в порядок. 

Иногда чувство сострадания к ближ- 
нему и желание помочь оборачивают- 
ся и вовсе крупными расходами - на- 
пример, если «прикуривают» машину 
с коротким замыканием в проводке 
или стартере. Например, на «Жип'- 
лях» силовой провод сечением 16 мм^, 
идущий от батареи к стартеру, при не- 
брежной установке может касаться 
приемной трубы глушителя - с после- 
дующим расплавлением изоляции и 
замыканием на «массу». Первый при- 
знак такой аварии (если, конечно, ма- 
шина не полыхнет сразу) - едкий запах 
продуктов разложения ПВХ и серноті 
кислоты, выброшенной из закипевше- 
го аккумулятора. То же самое про- 
изойдет и с вашей машиной при по- 
пытке подключиться к к,\еммам зако- 
роченной батареи. Бывает, что и стар- 
тер, как говорят, «берет на себя» - 
замкнувший на корпус якорь еле вра- 
щается, а ток пропускает огромный, 
быстро выводя из строя батарею. 

Весьма рискованно «прикзфивать» 
машину, в которой при включении за- 
жигания стрелки приборов отклоня- 
ются, а мошные потребители, напри- 
мер фары, работают вполнакала. Такое 
бывает при трещине внутренней пере- 
мычки в батарее, и, следовательно, там, 
под ее крышкой, возможно возгорание. 
В самом худшем случае события разви- 
ваются так. После подк\ючения прово- 
дов от машины-донора исправный мо- 
тор легко пускается, батарея начинает 
заряжаться, идет электролиз, выделя- 
ется гремучий газ... При повторном 
вк/\ючении стартера в точке соприкос- 
новения половинок трест'^вшей пере- 
мычки происходит разогрев до те.мне- 
ратуры воспламенения и гремит 
взрыв. Батарея разлетается на куски, а 
отзывчивый помощник вместе с хозяи- 
ном, дико визжа, катаются по земле с 
ошпаренными кислотой лицами... 

Осматривая машину, тем временем 
расспрашиваем горемыку, как она себя 
вела. Если старгер бодро кругил про- 
мороженный двигатель минуты две, а 
потом постепенно скис - прощайтесь и 
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уезжайте - эксперимент в повторе не 
Ш'ждается. Если накануне мотор тро- 
іѵ\, чихал, глох на холостых и пускался 
с трудом - то же самое: дескать, ищи бу- 
ксир и дуй на сервис, а мне на работу^ 
пора. Не будем насиловать свою бата- 
рею и в том случае, если мороз ниже 
-20°С, а также если просят кр\пгануть 
мотор намного большего объема, чем у 
машины-донора. Скажем, шевелить 
поршнями «Тойоты-Лендкрз'Зер-4,5», 
где каждый из шести цилиндров почти 
вдвое больше «жиіл'левского», - заня- 
тие ЯВІЮ не для подольского 6СТ-55А. 
И, разумеется, не «прикуривайте» ди- 
зельный мотор, даже если хозяин будет 
хныкать и божиться, что тот заведется с 
«полпинка»... (А почему от своей бата- 
реи не завел?) Не стоит связываться с 
мотором, который нс работал больше 
недели, разве что самому подкачать то- 
пливо вручную, убедивпіись, что по- 
іьлавковая камера наполнилась. И, на- 
конец, трижды подумайте, если у вас 
подержанная віірысковая иномарка. 
Мало ли что: перегрузка батареи, внлпг- 
ренний обрыв и, как следствие, всплеск 
напряжения в бортовой сети - там и дс) 
пробоя электроники рукой подать. 
Контро^ллер стоит $1000 - аккурат пол- 
машины, а размер благодарности «при- 
куренного» будет куда скромнее... 

Но, предположим, условия благо- 
приятны: обычный «жигуленок», за 
бортом минус десять, а под капотом - 
ослабленный ремень генератора, да и 
хозяин подтверждает, что последние 
пару дней «что-то там посвистывало». 
Стало быть, генератор нсдозаряжал 
батарею, а вчера вечером включенные 
фары ее «высосали». ІІу что ж, тогда 
нодели.мся электричеством, чтобы че- 
ловек спокойно доехал до сервиса. 

Концы проводов, подключающих ба- 
тарсю-помошницу к бортовой сети. 


Результат «прикуривания» без «крокодилов» - ис- 
крение кабеля на клемме вызвало взрыв банки, 
хорошо что только одной... 



обычно подсоединяют в прсдізнольной 
последовательности и, как правило, все 
идет нормально. Например, шоферы 
автобаз «прикуривают» каждую маши- 
ну втроем, прижимая концы наруб.\ен- 
ных кусков сварочного кабеля к вывод- 
ным штырям батарей - искрение неиз- 
бежно, но тем не мепес взрывы аккуму- 
ляторов достаточно редки. И все же 
л\^ше «прикуривать по на\пке», сведя 
риск повредить машину и здоровье к 
минимуму. Провсѵіа должны быть сече- 
нием не менее 16 мм^ с мощными зажи- 
мами типа «крокодил» на концах, при- 
чем нс обжатыми на пучке жил кабеля, 
а надежно припаяными. Порядок их 
подсоединения показан на фото циф- 
рами. Самое О'гвегственное - действие 
4, замыкающее цепь. В момент подю\ю- 
чения неизбежен дребезг контакта, а 
значит и искрение, ведь зарядный ток 
при работаюпіем двигатече автомоби- 
,\я-донора состав,\яет десятки ампер. 
Соответственно, точка последнего под- 
соединения выбрана подальше от исто- 
чающих гремучий газ батарей - это лю- 
бая крепко привинченная к мотору де- 
таль, например, натяжная планка гене- 
ратора или ушко (крюк) д-чя вывешива- 
ния агрегата (так называемый рым). 

Очередность первых трех позиций 
выбрана исходя из того, что безопаснее 
вначале подсоединить шчюсовый про- 
вод, чтобы сччшайно не чиркнчпгь им по 
«массе» при подючюченном минусовом. 
А приоритет в предохранении от не- 
преднамеренного короткого замыкания 
отдан, разумеется, машине-донору, чья 
заряженная батарея может наделать 
бед, да и ее работающий генератор сжи- 
гать ни к чему. Отсоетінять провода по- 
сле пуска двиіаге,чя шчи неудачной еіо 
попытки нужно в обратной поочедова- 
телыюсти - по тем же самым пршншам. 

И главное: сразу отправьте хозяина ма- 
шины за руль - пусть вючючает по ко- 
манде стартер, а все четыре «крокодшча» 
подсоединяйте ЛИЧНО. Перепутать по- 
очедовательность ешс допустимо, но по- 
лярность. . . Если просто бросить «чайни- 
к}^» конпы и он навесит «крокодил» Ы- 1 
на «минус» вместо «плюса», то при под- 
соединении зажима № 4 ваш новенький 
аккумулятор, замкнутый накоротко, 
мгновенно превратится в 5-ки,човаттпый 
электрокамин! В лчшшем ечч^ае дс^чо 
окончится его за.меной, а в худшем - 
взрывом из-за резкого вскітания элект- 
ролита... 'Гак что будьте бдительны - ба- 
тарея не прощает ошибок! |ЗР| 


ВСЕ ЦВЕТА СИЛИКОНА 


ФИРМА «ХОРС» ВЕРНУЛА ИЗ НЕБЫТИЯ ИМЯ ЯЗЫЧЕСКОГО БОЖЕСТВА 



ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

И зделия петербургской фирмы из 
силиконовой резины называются 
«Хоре» - а кому, как не богу 
Солнца, «наблюдать» за изготовлени- 
ем термостойких товаров, не боящих- 
ся ни озона, пи ультрафиолета... 

Обычно бывает так: паше дело - сы- 
рье, а остальное сделают «там». На 
«Хорее», наоборот, делают сами, а вот 
силикон используют немецкий. Рады 
бы брать отечественный, да уж боль- 
но он непредсказуем по свойствам. 

На фото 1 представлены ленты сте- 
к,\оочистителя — не сами «дворники», 
а именно ленты. Идея красивая - 
приобретаешь примерно за полсотни 
рублей набор из двух лент с адапте- 
рами и вставляешь их в щеткодержа- 
тели вместо старых. Марка автомоби- 
ля роли не играет - ленты продаются 
«с запасом», лишнее просто обреза- 
ешь ножницами. На обратной сторо- 
не упаковки нанесена мерная линей- 
ка — приятная мелочь. Цвет ленты 
можно подобрать в тон машины (фо- 
то 2). 

Особенность подобных лент в их 
низкой смачиваемости - на силиконо- 
вой поверхности не образуется вод- 



ная пленка. Рабочая кромка «хорсов- 
ской» щетки очень ровная - при изго- 
товлении ее не обрезают, а продавли- 
вают через снепиалыіый профиль. А 
тем, кто все-таки хочет приобрести 
шетки стеклоочистителей в сборе, 
«Хоре» предлагает такие примерно за 
60 руб. (фото 3). Немецкого участия 
здесь больше - ведь арматура изгото- 
в,\ена в Германии. К комплекту со 
щетками изготовители прикладыва- 
ют несколько переходников под раз- 
личные модели автомобилей. 

Высоковольтные провода (фото 4) 
«Хоре» делает давно. Здесь силиконо- 
вое практически все - от двухслойной 
изоляции до токонесущей жилы. Из- 
готовители уверяют, что к этим про- 
водам можно смело притрагиваться 
при работающем двигателе - не 
«стукнет»! Кроме того, упомянутая 
выше низкая смачиваемость силико- 
на станет благом при повышенной 
влажности воздуха. Цена комплектов 
зависит от марки автомобиля и соста- 
вляет примерно от 42 до 180 руб. 

Среди полезной силиконовой «ме- 
лочевки» - полушка крепления 
глушителя для «Самары» за 21 руб. 
(фото 5), трубочка ваку\'м-коррскто- 



ра за ту же пену (фото 6) и вазовские 
маслоотражательные колпачки за 54 
руб. (фото 7). А для желающих испы- 
тать термостойкость силикона - пе- 
пельница. Цена ей - полтинник. 

Не секрет, однако, далеко не все по- 
требитсухи довольны питерскими из- 
делия.ми. Что проку в термостойко- 
сти и эластичности, если новые 
«дворники» не чистят стеючо? Вер- 
нусь в магазин, поскандаухю с продав- 
цом и выскажу этому «Хорсу» все, что 
думаю, - но скорее всего, буду не 
прав... 

Лело в том, что даже «языческому 
божеству» пока не под силу справить- 
ся с потоком подделок, пробившим 
собственное русло на рынок... Конеч- 
но же, меры принимаются. В ближай- 
шее время на «хорсовских» изделиях 
появится лазерная маркировка (фото 
8), есть и другие задумки. А до той по- 
ры, пока подделки экономически оп- 
равданны, можем лишь еще раз на- 
помнить: те.м, кто покупает на рынке, 
экономия вылезает боком. А менед- 
жера.м советуем общаться напрямую 
с производителями товара, такими, 
как «Хоре». Все-таки бог, пусть и язы- 
ческий... |зр| 
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ТЕКСТ/ ЕВГЕНИЙ НОЕИСЕНКОВ 

С амое простое и, казалось бы, оче- 
видное решение - вообще не де- 
лать никаких углов. При этом ко- 
лесо в ходе сжатия-отбоя остается пер- 
пендикулярным к дороге, в постоян- 
ном и надежном контакте с ней (рис. 
1). Правда, совместить центральную 
плоскость вращения колеса и ось его 
поворота конструктивно довольно 
сложно (здесь и далее речь о ючассиче- 
ской двухрычажиой подвеске задне- 
приводных «жигулей»), поскольку обе 
шаровые опоры вкупе с тормозным 
механизмом внутрь колеса не помеша- 
ются. А раз так, то плоскость и ось 
«расходятся» на расстояние А, называ- 
емое плечом обката (при повороте ко- 
лесо обкатывается вокруг оси аЬ). 
В движении сила сопротивления каче- 
нию неведущего колеса создает на 
этом гь\сче ощ\пгимый момент, скачко- 
образно .меняющийся при проезде не- 
ровностей. Мало кому понравится езда 
с постоянно рвущимся из рук рулем! 

Кроме того, придется изрядно попо- 
теть, преодолевая этот самый момент в 
повороте. Стало быть, положительное 
(в данном случае) плечо обката жела- 
тельно уменьшить, а то и вовсе свести к 
н\о\ю. Для этого можно наклонить ось 
поворота аЬ (рис. 2). Здесь важно не пе- 
реусердствовать, чтобы при ходе вверх 
колесо не слишком заваливалось 
вн)ггрь. На практике делают так: не- 
сколько наклонив ось поворота (|3), 
нужную величину добирают наю\оном 
плоскости вращения колеса (а). Угол а 
и есть развал. Под этим углом колесо 
опирается о дорогу. Покрышка в зоне 
контакта деформируется (рис. 3). 

Выходит, что автомоби,\ь движется 
словно на двух конусах, стремящихся 
раскатиться в стороны. Чтобы компен- 
сировать эту неприятность, плоскости 
вращения колес надо свести. Процесс 
называется регу'лировкой схождения. 
Как вы уже догадались, оба пара.метра 
жестко связаны. То есть, если угол раз- 
вала нулевой, не должно быть и схож- 
дения, отрицательный - требуется рас- 



хождение, иначе шины будут «гореть». 
Если на автомобиле развал колес вы- 
ставлен но-разному, его будет тянуть в 
сторону колеса с большим наю\оном. 

Другие два угла обеспечивают стаби- 
лизацию управ/чяемых колес - ііроше го- 
воря, заставляют автомобиль с отпущен- 
ным рулем ехать прямо. Первый, уже 
знакомый на.м угол поперечного нак/\о- 
па оси поворота (р) отвечает за весовую 
стабшѵизапию. Легко заметить, что при 
этой схеме (рис. 4) в момент отклонения 
колеса от «нейтрали» передок начинает 
подниматься. А так как весит он немало, 
то при отпускании руля под действием 
силы тяжести система стремится заііять 
исходное положение, соответствующее 
движению по прямой. Правда, для этого 
приходится сохранять то самое, хоть и 
небо.льшое, но нежелательное положи- 
тельное плечо обката. 

Продольный угол наклона оси по- 
ворота - Кастер - дает динамическую 


стабилизацию (рис. 5). Принцип ее « 

ясен из поведения рояльного колеси- і 

ка - в движении оно стремится ока- < 

заться позади ножки, то есть занять 
наиболее устойчивое положение. Что- 
бы получить тот же эффект в автомо- 
биле, точка пересечения оси поворота 
с поверхностью дороги (с) должна 
быть впереди центра пягна контакта 
колеса с дорогой (й). Для этого ось по- 
ворота и наклоняют вдоль. Теперь 
при повороте боковые реакции доро- 
ги, приложенные позади ... (спасибо 
кастеру!) (рис. 6) стараются вернуть 
колесо на место. 

Более того, если на машину действу- 
ет боковая сила, не связанная с поворо- 
том (например, вы едете по косогору 
или при боково.м ветре), то кастер 
обеспечивает при случайно отпущен- 
ном руле плавный поворот машины 
«поя ск/чон» или «под ветер» и не дает 
ей опрокинуться. 











в переднеприводном автомобиле с 
подвеской «Мак-Ферсон» ситуация 
совершенно иная. Эта конструкция 
позволяет получить нулевое и даже 
отрицательное (рис. 76) плечо обката 
- ведь внутрь колеса здесь надо «за- 
пихнуть» лишь опору единственного 
рычага. Угол развала (и, соответст- 
венно, схождения) легко свести к ми- 
нимуму. Так и есть: у знакомых всем 
ВАЗов «восьмого» семейства развал - 
0°±30 , схождение — 0±1 мм. Так как 
передние колеса теперь тянут автомо- 
биль, дина.мическая стабилизация 
при разгоне не требуется - колесо 
уже не катится позади ножки, а тянет 
ее за собой. Небольшой (1°300 угол 
продольного наклона оси поворота 
сохранен для устойчивости при тор- 
можении. Значительный вклад в 


«правильное» поведение автомобиля 
вносит отрицательное плечо обката - 
при возрастании сопротивления ка- 
чению колеса оно авюматически кор- 
ректирует траекторию. 

Как видите, трудно переоценить 
влияние геометрии подвески на управ- 
ляемость и устойчивость. Естественно, 
конструкторы уделяют ей самое при- 
стальное внимание. Углы для каждой 
модели автомобиля определяют после 
великого множества испытаний, дово- 
дочных работ и снова испытаний! Но 
только... в расчете на исправный авто- 
мобиль. На старой, изношенной маши- 
не упругие деформации подвески 
(в первую очередь, резиновых элемен- 
тов) гораздо больше, чем у новой - ко- 
леса заметно расходятся от куда мень- 
ших сил. Но стоит остановиться, как в 


статике все углы вновь на своем месте. 
Так что регулировать разболтанную 
подвеску - мартышкин труд! Сначала 
нужно ее отремонтировать. 

Свести на нет все усилия разработ- 
чиков можно и другими способами. 
Например, хорошенько задрать зад- 
нюю часть авто.мобиля. Глядишь - 
Кастер поменял знак и от динамиче- 
ской стабилизации остались воспо- 
минания. И если при разгоне «спорт- 
смен» еше сможет справиться с ситу- 
ацией, то при экстренном торможе- 
нии - вряд ,\и. А если добавить не- 
стандартные шины и колеса с иным 
вылетом, кто возьмется предсказать, 
что получится в конечном итоге? 
Раньше срока изношенная резина и 
«убитые» подшипники - полбеды. 
Бывает и хуже... |зр| 



Рис. 5. Кастер - угол продольного наклона 
оси поворота. 


Ось поворота 



Поперечная 
реакция 
дороги 


Рис. 6. Так «работает» кастер. 
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'ис. 7. Положительное (а) и отрицательное (6) плечи обката. 
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КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ I 


/РЕАКЦИЯ 

«ГАБРИЕЛЬ»: РАБОТА НАД ОШИБКАМИ 


ИЗВЕСТНАЯ ФИРМА ПРИСЛУШАЛАСЬ К КРИТИКЕ* 



ТЕКСТ/ АНАТОЛИЙ СУХОВ 

В предсгавите\ьстве «ГабриС/ХЯ» под- 
твердю\и: амортизаторы, прекрас- 
но работавшие в Европе, на россий- 
ских просторах быстркі умира^хи, при- 
чем, в отличие от многих своих собрать- 
ев, пе проронив и охезинки: пи течи мас- 
ла, ни даже «отпотевания» у штока - 
просто переставали гасить колебания. 
Причина - разрушение ю\сшанноіо узла: 
при работе его тоненькие (около 0,1 м.м) 
шіски гнѵуШсь, ломались, превращались 
в гр\о<у. В Европе с ее мягким юхиматом 
главный враг амортизатора - тепло, в 
России - мороз. Загустевшее мао\о поч- 
ти не продавливается по узким каначам, 
вот детали и не выдерживают. 

Расширить каначы нельзя: иначе, ра- 
зогревішісь, амортизатор перестанет ра- 
ботать. По той же причине и диски 
должны остаться тонкгши (их упругость 
подобрана ачя нагретого амортизатора, 
а это - основной режим работы). Однако 
инженеры нашли способ уси-\ить К/\а- 
паішый узел. Увидеть, как делают новые 
амортизаторы, мы смогли на одном из 
заводов в городке Боннваль, что в сотне 
километров к западу от Парижа. 

Здесь выпускают двухтрубные гидрав- 
лические и газонаполненные стойки и 
картриджи. Об их устройстве и работе 
мы уже рассказывали (ЗР, 1997, № 1). Ин- 
тересно, что с одной линии почти одно- 
временно схоіпіт разные модечи - для 
«Рено», «Самары», «Москвича»... Цело в 
том, что инженеры постарались макси- 
мально унифишіровать трубы, штоки, 
клапаны. Конечно, основные параметры 
- дчина амортизатора, ход штока и хара- 
ктеристики демпфирования у них раз- 


Сборка штока - вручную. 



*См. ЗР,2000, N^5. 


ные, но нарезать трубы 
и прутки па куски нуж- 
ной длины не сложно, 
а жесткость задается 
набором тех самых 
дисков, о которых мы 
уоке упоминали. 

Изюминка техноло- 
гии - угьчотнение што- 
ка. Сальник - из изно- 
состойкого фтороігча- 
ста, да еше с пожизнен- 
ным запасом специальной смазки. Сам 
шток тоже тщательно готовят: после 
проточки пьчифуют, проверяют піеро- 
ховатость и биение, хромируют (толщи- 
на покрытия 4 мкм) с последующей по- 
лировкой. Действительно, потекший 
«Габриель» - редкость. 

В лаборатории испытаний и доводки 
огромная, во всю стену, касса с ящичка- 
ми. В них - диски разной толігошпы и уп- 
ругости: сплошные, с дырочками, проре- 
зями, всякие шайбочки. Подбирая их 
при доводочных испытаниях, добивают- 
ся заданных характеристик ючапана. В 
соседнем помещении - стенд для ресурс- 
ных испытаний (с водяным ох.\аждени- 
ем). Русский мороз на нем сымитировать 
нельзя, а вынутые из холодильника 
амортизаторы нагреваются уже через 



Патрон завальцован, в уплотнении - специальная 
смазка. 



Лазерный контроль осевого биения штока. 


десять минут работы. У нас же короткой 
поездки хватает лишь па то, чтобы при- 
вести их в рабочее состояние. Через час 
амортизатор опять «дубовый» - какой 
гам перегрев! Впрочем, французские ин- 
женеры теперь знают, что с западной 
меркой к России подходить нельзя. 

Чтобы уюшчить кчапан, не изменив его 
характеристик, в узе\ добавили два тол- 
стых и прочных диска - по одному с ка- 
ждой его стороны. Эти диски отделены 
от рабочих (тонких) калиброванными 
шайбами. При .малых нагрузках тонкие 
диски, отпібаясь, как и прежде, на не- 
большой уд’ол, перепускают масло, а при 
больших - прижимаются к то,\стым и не 
гнутся дальше. Толстый диск со стороны 
штока - с отверстиями (как и тонкий), а 
со стороны гайки - сіъчошной (на соот- 
ветствующем тонком только вырезы по 
краям). Таки.м образом, проход маслу 
обеспечен всегда. На штоке и под гайкой 
- по дополнительной, толстой, шайбе. 
По сравнению с калиброванными, они 
изготовлены из более пласгичной стали 
и при затяжке гайки деформиручотся, 
предотвращая дефор.мацию самих дис- 
ков от микронеровностей на торпах 
штока и гайки. 

Новый «Габрие/\ь» продается в России 
уже больше года. Судя по отзывам, мо- 
дифицированный узел работает надеж- 
но. Впрочем, во Фрагшии производят 
амортизаторы только д\я «Москвича» и 
«Самары». Цля «ючассики», «Нивы» и 
«Волги» - в США: тоже двухтрубники 
(гидравлика ш\и газ), но иной конструк- 
ции. Фирма уверяет, что с ни.ми проблем 
в России не бьъ\о. Мы снова купили не- 
сколько комплектов и тех, и других - 
впереди испытания. 1зр| 


/КОЛЕСО 
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АКАДЕМИЯ ПРОФЕССОРА ШТАНДОКСА 

Немецкая фирма «Штандокс» от- 
крыла в Москве первый (а в ее все- 
мирной сети уже 28-й!) учебный 
центр, оборудованный по последнему 
слову техники: окрасочно-сушильная 
камера, система сухой шлифовки и 
пылеудаления, миксеры для эмали, 
спектрофотометр, электронные весы 
и т. д. В ближайший год в центре бу- 
дут бесплатно повышать квапифика- 
цию только работники более чем 300 
автосервисов России, уже использу- 
ющих материалы «Штандокс», а в 
дальнейшем фирма планирует обу- 
чать малярному искусству и всех же- 
лающих - уже за деньги. 

«БЕЛМАГ» - В ЗОЛОТОЙ СОТНЕ 



«і 


Диплом конкурса «100 лучших 
товаров России» за 2000 г. в чис- 
ле победителей получили шаро- 
вые опоры для «Жигулей» маг- 
нитогорского НПО «БелМаг». 
Чтобы уберечь товар от поддел- 
ки, здесь упаковывают опоры в 
фирменные коробки и снабжают 
«охранными грамотами» - сер- 
тификатом качества и гарантий- 
ным талоном. 



РОССИЙСКОЕ ПРЕДПРИЯТИЕ ООО «ВиГО» при- 
ступило к производству и продаже присадки к 
автомаслам ЛИ (ликвидирующая износ). В осно- 
ве присадки - маслорас- 
творимое соединение мо- 
либдена. Содержимое од- 
ной упаковки рассчитано 
на 4 л моторного или 2 л 
трансмиссионного масла. 

По информации произво- 
дителя, присадка способст- 
вует уменьшению износа, 
увеличению пробега дви- 
гателя и снижению выбро- 
са вредных веществ. 


Всю внешнюю светотехнику для буду- 
. щего ГАЗ-31 1 1 делает вязниковский за- 
вод «ОСВАР». Но поскольку ожидание 
нижегородской красавицы слишком за- 
тянулось, часть ее «украшений» поти- 
. хоньку попадает на старушку ГАЗ-31 10. 
Недавно завод начал устанавливать на 
нее «осваровские» противотуманки типа 
«микро» - не пропадать же добру. . . 


ЕЩЕ ОДИН холостой 

На Калужском заводе телеграфной аппа- 
ратуры (ФГУП КЗТА) налажен выпуск регу- 
ляторов холостого хода для перспективного 
двухлитрового двигателя ВАЗ-21 203 (16 
клапанов, 115 л. с.. Евро III). По сравнению с 
предшественником (обозначение 2112- 
1148300-02), который сейчас «приписан» к 
моторам ВАЗ-2111 и 2112, у нового регуля- 
тора изменены размеры клапана. Чтобы слу- 
чайно не спутать узлы, на «перспективный» 
клеят синюю этикетку, а на старый - белую. 




I «МОСКВИЧОВСКАЯ» 

I дискотш 

Завод «Автоагрегат» (Кинешма Иванов- 
ской обл.), выпускающий компоненты и 
запасные части, освоил новый ведомый 
диск сцепления для переднеприводных 
«москвичей» с отечественными моторами. 
Узел выпускается в двух вариантах с раз- 
ными накладками: гладкими либо с канав- 
ками. помогающими удалять продукты из- 
носа с рабочих поверхностей. Каждый диск 
проходит полный цикл контрольных испы- 
таний. В перспективе здесь планируют де- 
лать ведомые диски с демпфером холо- 
стого хода, в том числе для автомобилей 
ВАЗ. 



ЕСЛИ «ГАЗЕЛЬ» 
ЗА№Б>ЗЛА 

Чебоксарская фирма «ЭЛАРА» разрабо- 
тала центробежный электронасос 47.3780, 
призванный гонять рабочую жидкость по 
системе отопления «газелей». Не секрет, что 
зимой задние пассажиры в подобных мик- 
роавтобусах мерзнут. Установка дополни- 
тельного отопителя решает, казалось бы. 
проблему, но тогда «штатный» насос начи- 
нает «задыхаться». 

Новое изделие более производительно - 
1700 л/ч (против 1400 у старого) при пере- 
паде давления между входом и выходом 
0,019 МПа (было 0.015). Насос проходит ис- 
пытания. а на мониторах разработчиков уже 
совсем новая конструкция - на 2500 л/ч. 
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I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 


/ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА 


ЕВГЕНИЙ БЛЙБОРИН - ЗАМЕСТИТЕЛЬ ОТДЕЛА ИСПЫТАНИЙ И ДОВОДКИ ДВИГАТЕЛЕЙ; 
ВИКТОР ПОДСТАВКИН - ИНЖЕНЕР-ИСПЫТАТЕЛЬ ОТДЕЛА ДОВОДКИ ДВИГАТЕЛЕЙ; 
НИКОЛАЙ ОВЧИННИКОВ - НАЧАЛЬНИК БЮРО ДОВОДКИ РУЛЕВОГО УПРАВЛЕНИЯ; 
АЛЕКСЕЙ КЛИМЕНКО - ИНЖЕНЕР-ИСПЫТАТЕЛЬ ОТДЕЛА ДОВОДКИ ШАССИ. 


Как устранить течь масла по стыку короб- 
ки передач, не разбирая ее? Поможет ли в 
этом современная «химия»? 

У «ючассических» и «восьмерочпых» 
коробок в подтекании масла зачаст)то 
виноват сапун, если юуаііан в нем от- 
крывается с запаздыванием. В коробке 
передач 2108 имеет смысл заменить 
колпачок пластиковой трубкой (кемб- 
риком) длиной 150-200 мм. В «класси- 
ческой» коробке можно удалить рези- 
новую манжету из-под ко/Міачка, оста- 
вив только пружинку, которая его при- 
поднимает. 

Кроме того, в коробках переднепри- 
водных моделей масло часто подтекает 
из-под плохо затянутых болтов, закры- 
ваюших штоки вилок переключения 
передач, и попадает на разъем короб- 
ки. Достаточно бывает просто подтя- 
нуть болты. 

Если перечисленные операции не 
помогли, коробку придется разобрать, 
чтобы заменить прокладки в местах 
соединений. Перед установкой новых 
прокладок нанесите на обе (!) поверх- 
ности тонкий слой герметика. Этим вы 
пред\ппредите подтекание масла через 
поры в металле, если таковые есть 
(низкое качество литья). Пользоваться 
химически-ми «ликвидаторами течи» 
не стоит - все они действуют короткое 
вре.мя и уместны только в дороге, ко- 
гда нужно дотян\^гь до дома. 
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Двигатель моего ВАЗ-21 093 стал постуки- 
вать после 20 тыс. км пробега. Причем 
звук то появляется, то пропадает. К чему 
это может привести? 

К сожалению, пе сушествует четких 
критериев для опенки шума двигате- 
ля, кроме его общего уровня. Поэто- 
му сложно говорить о каких-либо вы- 
деляющихся постукиваниях, цокань- 
ях и т. п. Судя по вашему описанию, 
источником стука может быть пара 
толкатель клапана - направляющая 
или стержень клапана и его направ- 
ляющая втулка. 

Клапан о седло стучать не может. Ки- 
нематика его движения при правиль- 
ной регулировке такова, что в момент 
касания седла скорость клапана прак- 


тически равна нулю. Вероятнее всего, 
стучит стержень К/\апана во втулке. 

Возникает такой стук, когда износ 
отверстий направляющих вт\ѵ\ок дос- 
тигает 0,2 мм. Изнашиваются, в основ- 
ном, втулки выпускных клапанов. 
Причина - дефекты при изготовлении 
(неперпендикулярносгь плоскою дна 
толкателя его стенкам). Из-за этого па 
к,\апан действует боковая сила, вызы- 
вающая интенсивный износ направля- 
ющей втулки. А так как при работе 
двигателя толкатели поворачиваются, 
то и направление боксшых сил меняет- 
ся. И сту'к может то усиливаться, то 
почти исчезать. К счастью, это не 
страшно. Моторы с таким сту'ком хо- 
дят по 200 тыс. км. 

Весной 1999 года завод полностью 
перешел на толкатели со сферической 
нижней частью. Такая конструкция за- 
ставляет торец стержня клапана кон- 
тактировать со «стаканом» в одной 
точке, что исюмочает возникновение 
боковых сил. 

Существенно ослабить описанный 
стук или предупредить его развитие 
можно, заменив толкатели новыми 
(достаточно только на выпускных кла- 
панах). Еще большего эффекта добье- 
тесь, заодно поменяв и направляющие 

ВТУЛКИ выпускных клапанов. 

✓ ^ 


Для чего служил дренажный патрубок на 
впускном коллекторе моторов «жигулей»? 

Дренажный патрубок во впускном 
коллекторе «классического» мотора 
достался «Жиіл'^лям» в наследство от 
ФИАТ-124 вместе с карбюратором ти- 
па «Вебер». Считалось, что он может 
помочь при пуске двигателя с «перели- 
тым» карбюратором. (Во всяком слу- 
чае, при течи бензина из этого штуце- 
ра можно было с уверенностью гово- 
рить именно о переполнении карбю- 
ратора.) В выпускаемых ныне «Жигу- 
лях» дренажного патрубка уже нет. 


При маневре задним ходом, когда колеса 
вывернуты в сторону, в передке ВАЗ-2110 
слышен щелчок. Какова его причина? 

В подобных стуках .может быть не- 
сколько виновников - шарнир приво- 


да, верхняя опора стойки передней 
подвески, шаровая опора. Заочный ди- 
агноз тут не поставить, разумнее 
предъявить автомобіъ\ь специалистам- 
ремонтникам. 

Часто «виновницей» подобного сту- 
ка бывает несколько изношенная ша- 
ровая опора подвески. Ведь традици- 
онным способом (покачиванием коле- 
са в поперечном направлении) вы- 
явить ее износ в нагруженном состоя- 
нии не удается - опору нужно разгру- 
зить, правильно вывесив колесо. Поэ- 
тому многие ездят, даже пе подозревая 
о том, что в опоре уже появился люфт. 
А при некоторых маневрах опора ис- 
пытывает большие нагрузки с проти- 
воположных направлений. Отсюда и 
резкие стуки. 


Существуют ли задние пружины подвески 
для универсала ВАЗ-2111? В сервисе ут- 
верждают, что сейчас на заводе ставят 
только 2110... 

Для переднеприводных моделей де- 
лают несколько вариантов пружин. 
Задние покрашены светло-серой поли- 
амидной эмалью, передние - черной 
краской. Ниже приведены пвета меток 
д\я пружин разных классов, предна- 
значенных для внутреннего рынка. 
Кроме того, для экспортных вариантов 
предназначены укороченные, так на- 
зываемые европейские пружины. Ста- 
вить их на машины, эксплуатируемые 
в России, мы не рекомендуем: с ними 
меньше дорожный просвет. 

Впереди на машинах «десятого» се- 
мейства установлены пружины 2108, 
за исключением модификаций с более 
тяжелым 16-клапанным агрегатом. 

Одни и те же по назначению пружи- 
ны делятся на два класса по жесткости: 
А - более жесткие («высокие») и В - 
менее жесткие («низкие»). Различают 
их по цветным меткам (см. табл.). 

ПРУЖИНЫ ЗАДНЕЙ ПОДВЕСКИ (СВЕТЛО-СЕРОГО ЦВЕТА) 


Класс жесткости Метки 2108 

Метки 2110 

Метки 2111 

А 

( желтая | 

без метки 

[оранжевая 

В 

зеленая 

черная 

[голубая 


ПРУЖИНЫ передней подвески (ЧЕ РНОГО ЦВЕТА) 
Класс жесткости Метки 2108 Метки 2112 


А 

желтая белая 


В 

зеленая 

без метки 








I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ I 

НИЗКОВОЛЬТНЫЕ 
и НИЗКОКАЧЕСТВЕННЫЕ... 

САМЫЙ ПРОТИВНЫЙ ДЕФЕКТ - ЭТО ТОТ, 
КОТОРЫЙ то появится, то ИСЧЕЗНЕТ 
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ТЕКСТ/ МИХАИЛ ПИТЕРСКИЙ 

Т акого «больного», как правило, 
проще вылечить, чем поставить 
ему точный диагноз. Еоѵи на впры- 
сковой «Волге» подобным образом за- 
дурила электроника, го самый надеж- 
ный метод лечения - менять на ней все 
подряд. Начать экзекуцию совету'ем с 
низковольтного жгута проводов, име- 
нуемого 3110-3761581. Именно он со- 
единяет мпогочис,\еппые подкапотные 
датчики и элементы с электронным 
блоком управления двигателем. 

Казалось, безобидный жгут должен 
быть долгожителем по определению - 
кроме проводов да разъемов в нем 
почти ничего нет, да и работа у него не 
пыльная. Однако на наших глазах ав- 
тоэлектрик привычными движениями 
извлекает из-под капота новенькой 
«Волги» совершенно новый жгут, изго- 
товленный арзамасским ПО «Авто- 
провод», чтобы машинально заменить 
еію па другой, созданный самарским 
СП «Паккард электрик системе»... И 
так - каждый день, но зачем? Прой- 
демся взглядом по фото 1-6. 

Если сравнить жгут с рекой, то фо- 
то 1 отражает ее дельту - именно здесь 
многочисленные провода «вливаются» 
в недра блока управления. Очевидно, 
арзамасский разъем (на фото слева) 
понимает эту аналогию буквально - 
через такое «уплотнение» вода не мо- 
жет не попасть внутрь. Аналогичному 
американо-самарскому изделию «раз- 
жижение мозгов» не грозит - тут тебе 
и герметик, и изоляция, и уплотни- 
тель... Та же картина на фото 2 - уп- 
лотнение подкапотных соединителей 
сделано, мягко говоря, по-разному. 

Взглянем на соединители с иной сто- 
роны (фото 3). Разжимной фиксатор 
«Паккарда» (на снимке справа) не поз- 
волит разъему уйти в «самоволку» на 
первом же ухабе. А если внимательнее 
приглядеться к арзамасскому разъему, 
то начнешь сомневаться, попадет ли 
вообще «вилка» в такую «розетку»? 
Хоть один штырек, да пройдет мимо 


цели - уж больно криво расположены 
гнезда. 

Рассмотрим контакты повниматель- 
нее (фото 4). Те, что справа - подпру- 
жинены, а потому обеспечивают чет- 
кую фиксацию вилки в розетке при 
минимальном переходном сопротив- 
лении контакта. Такой разъемчик 
можно соединять-разъедипять при- 
мерно 100 раз. Слева - его обыкновен- 
ный собрат, допускающий от силы 
5-10 сочленений. 

Электроника - шгу'ка надежная, но 
чрезвычайно придирчивая к мелочам. 
Слабенькие сигналы многих датчиков 
(положения коленвала, детонации и 
др.) очень чувствительны к воздейст- 
вию помех - в том числе от собственной 
системы зажигания автомобиля. Бот 
почему часть проводов под капотом 
«Волги» обязательно доу\жна быть эк- 
ранированной - кстати, это сітражено 
не на всех электрических схемах, встре- 
чающихся в продаже. Метал/\ичсскую 
оплетку «экрана» надежно соединяют с 
«массой» автомобиля - вернее, должны 
надежно соединять. . . А на деле? 

А на деле - как повезет. Б изв,\ечен- 
пом из новой «Волги» жгуте соедине- 
ние сделано хорошо - провода зажаты 
механической «обжимкой» и заизоли- 
рованы (фото 5). Примерно так же вы- 
глядит и самарское изделие. Однако на 
практике пеш слоем изоленты может 
встретиться и такое (фото 6). Понятно, 
что «союз» бедного жгута с водой, гря- 
зью и электрическим током в этом слу- 
чае никак не будет нерушимым. 

Кстати, о нерушимости. Защита от 
механических воздействий у «арза- 
масна» практически отсутствует - лю- 
бое неосторожное движение в мотор- 
ном отсеке может нанести ему серьез- 
ное увечье. «Самарцу» проще - он 
одет в прочную оболочку по всей али- 
не (фото 7). 

Итак, описаны два персонажа... Пер- 
вый, честно говоря, далек от совершен- 
ства, но успешно делает карьеру и разъ- 
езжает на нижегородских автомобшѵях, 
Б том чио\е на представительских. Вто- 
рой - весь из себя положительный, но 
добраться до конвейера пока что не мо- 
жет. А. «на местах» электрики продол- 
жают вести самостоятельную профила- 
ктическую борьбу с правонарушения- 
ми в низковольтных цепях. Платить за 
все будет, естественно, клиент - и за но- 
вый жіут, и за работу. Впрочем, выбор у 
пего небогатый ... I зр I 
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ТЕКСТ / АЛККСАНЛР БУДКИН, 

АНДРЕЙ КОЧЕТОВ 

К онец прошлой зимы ознаменова^\- 
ся для редакции покупкой двух 
микролитражек - камазовской и 
серпуховской. Поводов для этого ис- 
кать не пришлось. Почти 40-процеит- 
ный прирост их производства в про- 
шлом году и дальнейшее увеличение 
выпуска в этом - верный показатель по- 
пулярности. 

Наибольший интерес представляло 
сравнение свсжевыпушенных автомо- 
билей. Ведь именно в качестве сборки 
главное отличие между двумя нашими 
машинами. По крайней мере, так мы 
предполагали вначале. 

К устранению заводских дефектов с 
первого же дня были готовы. Занялись 


эт им раньше, чем выехали за ворота ма- 
газина. У обеих машин были проблемы 
с электрикой; у серп\э<овской не хвата- 
ло «Тосола», у камазовской - пе работал 
спидометр. Дальше - больше, рег)^ли- 
ровать приццАОСь почти все (см. ЗР, 2000, 
№ 4). Но, правды ради, отметим, что по 
меркам российского автопрома маши- 
ны выглядели не очень п.\охо - на три с 
плюсом или даже четыре с минусом. 
Камазовскую признали чуть л)^ше от- 
рег)о\ированной, серпуховскую - луч- 
ше окрашенной. 

Главный сюрприз ждал в сервисных 
книжках. Обнаружилось, что заявлен- 
ные ресурс и периодичность обоиоки- 
вапия у машин различаются на 20 и 50% 
соответственно: у камазовской - 8 лет 
или 120 тыс. км при периодичности ТО 
10 тыс. км, у сершэсовской - 6 лет или 
100 тыс. км при обслуживании раз в 15 
тыс. км. Непостижимо! 

К пробеіу 3-5 тыс. км задача но.мер 
один была выполнена - качество сборки 
сравнили: что на одном заводе, что на 
другом «хотели как л\^шс, а пола^илось 
как всегда». Второй этап - сопос тавление 
фирменного сервиса и выполнения га- 
рантийных обязательств. Здесь нам по- 
везло: работники станций, за которыми 
были закреплены наши малышки, уст- 
раняьАи все и сразу. Не то что нашему 
коллеге, купившему «Оку» в личное 
пользование. Однако и он, обратившись 
в суд, снискал к себе трепетное отноше- 
ние своего гарантийного сервиса. В пе- 
риод гарантии мы воочию убедились, 
что вазовский снаовой агрегат Д/\я «чу- 
жих» машин собран плохо (см. ЗР, 2000, 
N- 6) - проблемы с ним возникли на обе- 
их «оках». Но главные пеприятности 
владельцу микролитражки несут «пла- 
вающие» дефекты в электрооборудова- 
нии и теснота подкапотного проаранст- 


ва. В первом случае чаще других барах- 
лит катл'шка зажигания, требуя замены, 
во втором. . . Воздухозаборная труба воз- 
душного фітльтра набивает вмятину па 
расширительном бачке (труба дораба- 
тывается на наждаке), шланги системы 
ою\аждения моілпг перетираться тросом 
сцепления, запасное колесо трет тормоз- 
ные трубки на главном цилиндре и но- 
ровит «облокотиться» на тормозной ба- 
чок, ну и еше кое-что по ме\очи. . . 

Маленький автомобиль со слабосхіль- 
ным моторчиком предъявляет и ряд спе- 
цифических требований: зажигание 
требует очень точной установки, а кар- 
бюратор - хорошей регл'^лировки. Не са- 
мым лучшим образом ведут себя и ма- 
ленькие колеса. На зеленой (камазов- 
ской) «Оке», повидавшей па коротком 
веку чуть больше ям и колдобин, уже 
пришлось заменить два диска спереди 
(они заработали «восьмерку'») и лишний 
раз заехать на «сход-развал». На той же 
машіше припьАось промывать карбюра- 
тор, менять «Тосол» (в нем оказалось 
много грязи) и тормозную жидкость. 

Вот и закопчиАась гарангия. Незамет- 
но пролетели еще по 10 тыс. км. На сер- 
пуховской машине в очередной раз вы- 
скочили пистоны обивки дверей. Если 
обивка без объемного рисунка, она при 
перепадах температу'р любит натяги- 
ваться как барабан и долго не держится. 
ПоявиАись и более серьезные претензии. 
Самая «дорогая» из тгх - амортизаторы. 
Штатные камазовские, даже будучи но- 
выми, неважно справляются с обязашю- 
стями, а после 30 тыс. и подавно - при- 
шлось менять. На зеленой машине место 
штатных изделий заня^Аи «Кони», на си- 
ней - «Н-Ааза». Оба комплекта остались у 
нас на ресурсные испытания после іеста 
(см. ЗР, 2000, К-’ 11). ПршпеуА черед ме- 
нять на машинах и диски сцеплений. 
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Порванный чехол ШРУСа привел к необходимости менять шарнир. От этого 
расходы на ТО-3 подросли. 







На такую ручку-подлокотник уже можно 
облокотиться. 


Когда мы покупали машины, новая 
«Ока» в минимальной комП/\ектации 
стоила около $1400. Сейчас, подчинив- 
шись общей тенденции подорожания 
отечественных машин, микролитражка 
стоит около $1900. Эксплуатация в ща- 
дящем режиме (синий автомобиль) за 
30 тыс. км съела 8,5 тыс. руб., с учетом 
минимального дооборудования (подго- 
ловники, ремни безопасности, коврики 
и т. д.), ІЮ не считая расходов на бензин 
(около 1900 л). Исходя из 6 руб. за литр, 
как было недавно, горючее потянет еще 


Камазовская «Ока» эксплуатировалась в более 
жестких условиях, к тому же с меньшим интерва- 
лом между ТО. 


на 11,5 тыс. руб., если же взять в расчет 
8,2 руб. за литр, пол}щи.м 15,5 тыс. руб. 
При более жесткой эксплуатации (зеле- 
ная машина) расходы на обслуживание 
и ремонт составили почти 13 тыс. руб. 
Так сколько же стоит проехать один ки- 
лометр на «Оке»? При цене машины 
$1900, сроке службы 100-120 тыс. км и 
иене литра бензина 8,2 руб. это обой- 
дется в 1,27-1,42 руб., в которых 47 коп. 
- цена автомобиля, 52 коп. - расходы на 
бензин, 28-13 коп. - ре.монт, запчасти и 
техобслуживан ие. 

Как уже бывало, жизнь довольно 
бесцеремонно вмешалась в наши пла- 
ны: на 32-й тысяче синяя «Ока» стала 
жертвой серьезной аварии, получив 
удар сзади. Совместные испытания, ви- 
димо, на этом и закончіц\ись, а о даль- 
нейшей сушьбе обеих машин (зеленая 
продолжает бег) мы непременно рас- 
скажем. |ЗР| 



Покупная полка багажника 
сверху... 


...и самодельная - внизу. 




ЗАТРАТЫ НА «ОКУ» 

КАМАЗ 


1 Наименование 

Стоимость, 


КМ 


руб. 


21 

Огнетушитель 

55 


21 

Знак авар. ост. 

45 


21 

Аптечка 

90 


150 

Лампа двухнитевая 

3 


150 

Коврики 

250 


150 

«Секретки» 

80 


150 

Крышка 6/бака 

91 


300 

Прикуриватель 

58 


300 

Распылитель задний 

3 


500 

Ремни безопасности 

260 


500 

Сигнализация 

1753 


500 

Антенна 

25 


1650 

Зеркала боковые 

130 


1650 

Уголок пр. зерк. 

70 


1780 

Втулка зеркала 

12 


2200 

ТО-1 

1000 


2200 

Задний левый фонарь 

200 


2900 

Подголовники 

385 


4420 

Катушка зажиг. 

210 


9500 

Запасное колесо 

798 


9800 

ТО-2 

1192 


19 500 

Диски, 2 шт. 

650 


19 500 

Шиномонтаж 

135 


19 500 

ТО-3 

1822,5 


29 900 

«Тосол» (6 л) 

118 


29 900 

Тормозн. жид. (1 л) 

50 


29 900 

Ацетон (0.5 л) 

18 


29 900 

Диск сцепления 

240 


29 900 

Звуковой сигнал 

62 


29 900 

Свечи зажигания 

34 


29 900 

Пер. торм. колодки 

120 


29 900 

Фильтр масляный 

70 


29 900 

Фильтр топливный 

12 


29 900 

Провода высоковол. 

170 


29 900 

Амортизаторы 

2038 


29 900 

Сход-развал 

300 


29 900 

Диски тормозные 

340 



Итого: 

12 889,5 




ЗАТРАТЫ НА «ОКУ» 

СеАЗ 1 


Пробег, 

Наименование 

Стоимость, 


КМ 


руб. 


21 

Огнетушитель 

55 


21 

Знак авар. ост. 

45 


21 

Аптечка 

90 


150 

Коврики 

250 


150 

«Секретки» 

80 


300 

Прикуриватель 

58 


300 

Распылитель зад 

3 


500 

Ремни безопасн. 

260 


500 

Сигнализация 

1533 


2200 

ТО-1 

1000 


2900 

Подголовники 

385 


4420 

Катушка зажиг. 

210 


14 700 

ТО-2 

1192 


29 900 

Диск сцепления 

240 


29 900 

Свечи зажигания 

34 


29 900 

Пер. торм. колодки 

120 


29 900 

Фильтр масляный 

70 


29 900 

Фильтр топливный 

12 


29 900 

Провода высоковол. 

170 


29 900 

Амортизаторы, компл. 

2038 


29 900 

Сход-развал 

300 


29 900 

Мотор-редуктор, стеклоочист. 240 | 



Итого: 

8385 1 
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I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ I ^ 


АМЕРИКАНСКИЙ ВАРИАНТ ВЛАДЕЛЬЦА 

ВСЕДОРОЖНИК УАЗ С «ВОСЬМЕРКОЙ» ПОД КАПОТОМ 


ТЕКСТ / ОЛЕГ ПОИСЬЕВ, ТУЛА 

Я давно полюбил «уазики», но вот 
двигатель всегда хотел иметь по- 
мощней. Наконец подвернулся 
обмен штатного двигателя на новый. 


Ѵ2001 



без пробега, «восьмерку» ЗМЗ-511.10. 

Разрешение на его установку, кото- 
рое признает ГИБДД, вправе выдать 
завод - изготовитель автомобиля или 
лаборатория НАМИ в Москве. Забе- 
гая вперед, скажу: специалистов лабо- 
рагории удовлетворил результат мо- 
ей работы и они оформили соответст- 
вующий документ. 

Новый мотор немного длиннее 
штатного, поэтому пришлось чуть 
«въехать» в салон и слегка подрезать 
подкрылки по краям моторного отсе- 
ка. Сцепление поставил вазовское. 
Присоединительные размеры коро- 
бок передач ГАЗа и УАЗа не совпада- 
ют - для уазовской понадобилось из- 
готовить проставку, в которую ввер- 
нул шпильки крепления коробки. 
Опоры двигателя на раме сделал но- 
вые и приварил вместо штатных. 
(Кстати, для уменьшения вибрации на 
УАЗе со штатным двигатеучем я в свое 
время поставил подушки под двига- 
тель и «раздатку» от «Газели». Потре- 
бовалось только просверлить по два 
отверстия в каждой лапе рамы Ду\я 
шпилек подушки и подогнать их по 
месту.) 

Повозился с системой выпуска, пе- 
ределал коллекторы и трубы глуши- 
телей - их поставил две: по одной на 
четыре цилиндра. Чтобы поддон дви- 
гателя не «встречался» на ухабах с 
картером переднего моста, первый 
пришлось немного подрезать. 

После пробега тысячи километров 
вынужден был перебрать двигатель. 
Многие кольца оказались заметно из- 
ношены, на поршне во втором цилин- 
дре стояла половинка от второго ком- 
прессионного кольца. Хорошо хоть 
гильза цилиндра не пострадала. 

Дабы мотор потреблял меньше бен- 
зина, поставил вместо штатных мосты 
от ГАЗ-3102 с главной парой 3,9 (была 
4,6) и более прочной неразрезной бал- 
кой. Если до этого автомобиль наби- 
рал 100 км/ч приблизительно при 


3000 об/мин, то после - при 2500. 

Поскольку двигатель тяжелее 
штатного, поставил более жест- 
кие пружины передней подвески. 
Радиатор охлаждения от ГАЗ- 
3102 сместил вперед, за ним за- 
крепил еще один радиатор, от 
ВАЗ-2106, соединив их парал- 
лельно, и установил два электри- 
ческих вентилятора - один рабо- 
тает в авто.матическо.м режиме, 
второй включаю при необходи- 
мости. Конечно, все переделки 
здесь невозможно описать. 

Тяга мотора приводит в восторг 
- трогаешься со второй, несколько ме- 
тров на третьей и вот уже четвертая 
передача. Где находится рычаг короб- 
ки, вспоминаешь только при езде по 
городу. На четвертой передаче УАЗ 
легко берет все подъемы на дороге, а 
чтобы совершить обгон, достаточно 
просто добавить газку. Шума мотора в 
салоне практически не СуЧышно, лишь 
на некоторых режимах пробивается 
характерное мурлыканье «газонов- 
ской» «восьмерки». Оно, признаться, 
нам всем нравится. 

Теперь по грязи Иу\и снегу УАЗ пол- 
зет уверенно даже на малом газу. Ко- 
нечно, и в городе машина способна 
резво стартовать и со светофора, мало 
кому уступая. Пришлось немного по- 
менять водительские привычки. На- 
пример, чтобы затормозить двигате- 
ле.м, газ надо сбрасывать- плавно, ина- 
че колеса срываются в юз, особенно 
па скользкой дороге. 

Получился эдакий американский 
вариант бензинового автомобиля с 
«дизельной» тягой при небольшой 



мощности и солидном объеме - 4,25 л. 
При спокойной езде по трассе со ско- 
ростью около ПО км/ ч укладываюсь в 
15 л бензина А-76. Если со временем 
поставлю пятист)шенчатую коробку, 
расход должен уменьшиться па 1-1,5 
литра. В городе уходит примерно 20 
л/100 км. Столько же бензина «ел» и 
родной 2,5-литровый двигатель. 

Ныне цена карбюраторной «вось- 
мерки» на рынке примерно равна це- 
не уазовского двигателя. Появившие- 
ся в последнее время впрысковые 
«четверки» значитеучьно дороже и 
требовательней в обслуживании. А у 
«восьмерки» крутящий момент боль- 
ше, причем чуть не с 1000 об/мин до 
3500 он примерно одинаков. Отре- 
монтировать же его, как и уазовский 
мотор, удастся своими силами в лю- 
бой автобазе или родно.м селе. 

От редакции. Как нам сообщил 
главный конструктор Заволжского 
моторного завода М. Миропычев, 
уже давно проведена работа по адап- 
тации «восьмерки» под уазовскую ко- 
робку и установку агрегата в уазов- 
ский джип. Более того, разработан 
вариант двигателя с распределенным 
впрыском топлива и микропроцес- 
сорной системогі управления. При 
работе на бензине АИ-92 он развива- 
ет мощность 185 л. с. и крутящий мо- 
мент 34 кгем при 3000 об/мин. Рас- 
ход у него ниже, чем у карбюратор- 
ного, на 15%. Двигатель доведен и го- 


Восьмицилиндровый двигатель ЗМЗ-511.10 
в «уазике». 



тов к постановке на производство. 
Все зависит от спроса и, соответствен- 
но, заказов УАЗа. 1зр| 
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КОНЕЦ ГАРАНТИИ - 
КОНЕЦ ПРЕТВІЗИЯП/І 

МОДЕРНИЗАЦИЯ ПОШЛА НА ПОЛЬЗУ 



ТЕКСТ / ВЛАДИМИР ШЛЯХОВОЙ, КИЕВ 

П ервый вопрос, который мне задают; 
чем же «Нова» отличается от «Тав- 
рии» старой? В СП «АвтоЗАЗ-Дэу» 
насчитывают, если не ошибаюсь, до 
I трехсот отличий. Но если обобщить, но- 
вая «Таврия» отличается от старой при- 
-мерио так же, как итальянские туфли, 

I сделанные в Италии, от точно таких же, 
сработанных «в Одессе на Малой Арна- 
утской». Внешних отличий немного: де- 
коративный спойлер на задней двери да 
колпаки. И, конечно же, качество окрас- 
ки; оно теперь не х}’'же, чем у иной ино- 
марки. Кстати, к\^ов полностью фосфа- 
тирован и загрунтован в ванне с помо- 
щью катафореза. На АвтоЗАЗе деюѵари- 
р\аот щестилетіпою стойкость кузова 
против сквозной коррозии, но офици- 
альнсія гарантия преда\ьно скромна: 1 
год или 20 тыс. км. 

На первых порах я столкнулся со мно- 
жеством .мелких дефектов.Дважды при- 
шлось менять херсонский стартер, у ко- 
торого буксовала обгонная муфга («бен- 
дикс»). Сейчас, наконец, херсонцы их 
научились делать (последний стартер 
безотказно проработал у меня более 
50 тыс. км), но как только это произош- 
ло, на мелитопольские моторы почем\^- 
то пошли только корейские стартеры... 
Цена стартера в пересчете с гривен 1000 
руб., но но-)^шому стоило менять толь- 
ко обгонную м}^фтѵ (в моем о\}'чае - 
2x100 руб. = 200 рубО. 

Кроме того, по гарантии были замене- 
ны растрескавшиеся резиновые нако- 
нечники на свечах и распредели! еле и 
пыльник троса сцепления (сейчас на 
«таврии» ставят балаковские и корей- 
ские РТИ). Замени,\ и краник отопителя, 
только тягу' его привода пришлскь вы- 
пі\ть из кѵска проволоки. 

В жару начал отказывать бензонасос, 
работоспособность которого восстанав- 
ливал мокрой тряпкой: у бедолаги нача- 
лось «недержание» клапанов. Бензона- 
сос заменшл но гарантии целиком. И, на- 
конец, забарахѵлил сигнал - стала за,\и- 


паіъ его мембрана. Последний тоже по- 
меняли бесплатно. Столько дефектов - 
казалось бы, зловещее начало. Но как ни 
странно, закончизѵась гарантия - закон- 
чи-ѵись и проблемы. 

Сначала «Таврия» была не в мерѵ 
прожорливой, «съедая» за городом бо- 
лее 7 л/100 км. Приход июльской жары 
совпал с началом бензинового кризиса. 
Жуткий дефицит горючего заставил пе- 
ресилить себя и ехать так, чтобы стрел- 
ка эконометра нс отклонилась от пра- 
вой зеленой черты. Результат оказался 
поразительны.ѵі: «на крѵі« Ки- 

ев— Крым— Киев (2540 км) средний рас- 
ход «76-го» составил 4,9 л/100 км. При 
скорости же около 100 км/ч «Таврия- 
Нова» (во всяком случае, моя) реально 
расходует около 6 л. Это лишний раз 
подтверждает, что экономичность зави- 
сит от стиля вождения. 

К бензину машина очень неприхотли- 
ва. Она рассчитана на АИ-92, но если 
резко не вдавливать педдль в пол, мотор 
не дегопируег и па А-76. Понятно, что 
другие сорта, кроме А-76, заливал толь- 
ко при необходимости - например, 
буксируя прицеп. 

К мотору (на «Таврии-Нова» стоит все 
тот же 1,1 -литровый МеМЗ-245) у меня 
никаких претензий. Вот уже полтора го- 
да работает ровно и тихо, заводится с по- 
луоборота, масло не есг - за 70 тысяч не 
доливал ни разу (менял через 10-15 
тыс. км). 

Но на 60-й тысяче я испугался всерьез. 
На «холостых» начала подмаргивать 
контрольная ламіісгчка давления масла. 
Замена масла ничего не дала, и я сделал 
печальный вывегд, что утробил мотор 
плохим бензином. Каково же было 
удивление, когда, разобрав мотор, обна- 
ружил, что он совершенно не изношен - 
во всяком случае, размеры всех дсча/лей 
находятся в середине поля допуска для 
новых. Вкладыши (заволжские) даже 
как следу'ет не притерлись, большая 
часть их поверхности оставалась мато- 
вой. А старые кольца (японские «Ри- 


кен»), вставленные в шълішдр вместе с 
такими же новы.ми, имели одинаковый 
зазор - около 0,3 мм. Причина же паде- 
ния давления масла на хо,лостых оборо- 
тах оказалась прозаической: какая-то со- 
ринка заклинила шарик редукционного 
клапана маслонасоса. Увы, на моей «Та- 
врии» еще стоял маслонасос старого ти- 
па (сейчас для досту'па к редучеционно- 
му клапану разбирать мотор не придет- 
ся - соответствующий болт вынесен па- 
руоку). 

О ресурсе: за пробег 70 тысяч я прак- 
тически ничего в послегарантийныі! пе- 
риод не меня,л. Ни с рулевым, ни с под- 
веской никаких проблем не было. Раз- 
вал-схетждение отрегу'лировал единст- 
венный раз при 20 000 км — начала 
«есть» шины. Кстати, при пробеге 
48 000 км износ протектора «родных» 
шин («Росава» Бл-85-1) состави-л около 
457о (до индикатора износа). Поражают 
своей нрочносгыст и новіяе диски колес: 


мне юі разу' не приішлось их рихтовать, 
хотя тюрой влетал в глубокие выбоины. 

Из-за растрескавшихся пыльников за- 
клинили пальцы тормозного суппорта 
переднего привода колеса и на нем ра- 
ботала только наружная колодка. Тол- 


шина наіс,\адок на трех остальных ко- 
лодках была 2-2,5 мм, но они потреска- 
лись и местами отс/\ои,\ись, так что я за- 
менил все четыре. 

Напооѵедок - экономика. «Таврия-Но- 
ва» стог-іт на Украине 55 тыс. ру'б., моди- 
фикация «люкс» - 60 тыс. Все расходы 
на запчасти (за полтора года и 70 000 к.м) 
сстставили 710 ру'б. (Не прибегая к уо\у'- 
гам гарантийно!! мастерской, я бы за- 
платил на 390 руб. больше.) Средний 
расход бензина за весь период эксн\ѵа- 
тапии (бстльшая часть пробега по горо- 
ду') составил 6,9 л/ 100 км, причем в ос- 
новном А-76. 

В це-\ом очень доволен машиной - в 
первую очередь надежностью, эконо- 
шічностью, простым обслуживатіем и 
недорог ими запчастями, которые теперь 
ну'жньг гораздо реже, чем раньше. | зр | 
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КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 

/СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 



Ч тобы в «Таврии» огнетл'шитель и 
аптечка были под рукой и на виду, 
я уложил первый между сиденьем и по- 
рогом, обернув его куском линолеума. 
Аптечку прикрепи,\ к штырям подго- 
ловника резиновым кольцом, вырезан- 
ным из камеры легкового автомобиля. 

Торец открытой двери теперь хоро- 
шо различим в свете фар проезжаю- 
щих автомобилей благодаря наклеен- 
ной светоотражательной пленке. 

Е. БОДРОВ, КОСТРО.МА 


«жигулях» направляющие втулки 
впускных (2101-1007032-20) и выпу- 
скных (2101-1007033-20) к,\апанов за- 
прессовывают в отверстия головки 
блока цилиндров (2101-1003011-10) 
с натягом 0,063- 0,108 мм. От выпаде- 
ния из отверстий они удерживаются 
стопорными кольцами со стороны мас- 
лоотражательных колпачков. Бывает, 
что со временем отверстия под направ- 
ляющие втулки разбиваются, и они на- 
чинают свободно плавать. Втл'лки с ре- 
монтными размерами не выпускают, 
поэтому пос\е их замены при ремонте 
головки гарантированный натяг не 
обеспечивается. 


Я фиксирую «ненадежные» втул- 
ки так. Конец детали протачиваю, 
как показано на рис. 1, а после уста- 
новки в блок зачеканиваю оправ- 
кой-чеканом (рис. 2). Металл блока 
плотно охватывает втулку по вы- 
точке, что надежно удерживает ее в 
отверстии. Остается, как всегда при 
установке новых втулок, развер- 
нуть отверстие 8 мм под стебель 
клапана. 

Такой же способ применяю для 
надежной посадки седел клапанов, 
пользуясь чеканом, показанным на 
рис. 3. 

в. ГУГОВСКИХ, КУРГАН 
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Рис. 1. Обработка направ- 
ляющей втулки клапана. 


Рис. 2. Чекан для на- 
правляющей втулки. 


(для впускного) 

Рис. 3. Чекан для седел 


клапанов. 





В «Шкоде-Фелиция» мерной линей- 
кой уровня масла в коробке пере- 
дач служит валик привода спидомет- 
ра. Измерение затруднено тем, что 
валик черный и уровень масла на нем 
четко не виден. Пришлось вставлять 
его несколько раз, пока не уронил ва- 
лик в картер коробки. Как достать? В 
техцентре сказали: надо снимать ко- 
робку передач и разбирать ее. Воз- 
вратился домой, стал думать и доду- 
мался. Залил масло в коробку пере- 
дач до уровня заливного отверстия и 
тут увидел всплывший валик (он 
пластмассовый). Проволочкой я его 
легко достал. Жаль, что в техцентре 
этого способа не знают. 

А. КАЛИНИН, МОСКВА 


П осле перевода «жигулей» на бен- 
зин А-76 (АИ-80) путем снижения 
степени сжатия нередко требуется под- 
корректировать регулировку центро- 
бежного автомата опере- 
жения зажигания, чтобы 
получить наилучшую 
динамик)^ автомобиля и 
меньший расход топ,\и- 
ва. Поскольку специаль- 
ного стенда нигде не най- 
дешь, приходится делать 
это методом «тыка». 

Двигаясь по ровной до- 
роге со скоростью около 
50 км/ч, резко нажимаю 
па педаль газа. В ответ 
должны возникнуть де- 



Центробежный автомат опе- 
режения зажигания. Регули- 
руемая пружина выделена 
красным цветом. 


тонационные стужи (говорят, «пальцы 
стучат»), которые через 1-2 секунды ис- 
чезают. Если стук продо.\жается доль- 
ше, подтягиваю пружину (см. рис.) 

центробежного регулято- 
ра, отгибая немного (на 
0,5 мм) наружу ушко 
кронштейна ее крепле- 
ния. Если сілжа не возни- 
кает, язычок подгибаю во- 
внутрь, увеличивая сво- 
бодный ход пружины. 

Обычно приходится 
повторять эти операции 
несколько раз, пока не 
получишь лучший ре- 
зультат. 

с. БЕЗРУКЛБЫЙ, МИАСС 








І ТТ тобы избавиться от скрипа высо- 
X кой панели в ВАЗ-2109, я подкле- 
ивал поролон, резину - все бесполезно. 
Укрепить же ее удалось так. 

^ Снял «бороду» панели, у;іали,\ ш\аст- 
5 массовые кронштейны се крепления 
I (фото, указаны кружками). Они, как и 




во многих других машинах, оказались 
сломанными. На их место установил 
уголки (рис.) из дюраля толщиной 
1,5 .мм. Закрепил их винтами М5, кото- 
рые держат гіанеу\ь с рычагами управ- 
ления отопителем. Верхнюю часть па- 
нели притянул саморезами, которые 
вошли в другие отверстия уголков. Так- 
же заменил большими по наружному 
диаметру шайбы под пружинными за- 
ще.'\ками (указаны стрелками на фото), 
фиксирующими верхнюю часть пане- 
ли, - они сильно разболта,\ись. 

Теперь звуки исчезли. 

Д. НОВИКОВ.УФЛ 


П окупать д.\я старой иномарки но- 
вые, очень дорогие запчасти не- 
целесообразно, поэтому владельцы 
ищут способы зэлменить их отечествен- 
ными, во много раз более дешевыми. 

В БМВ-518 разбило подшипник и 
сальник помпы. Заменил их деталями 
от «жигулевского» водяного насоса. 
Чтобы сальник плотнее прижался к 
крыльчатке, под,\ожил под него шайбу 
толщиной 2 мм. 

Для установки подшипника расто- 
чил отверстия в шкиве и крыльчатке 
до диаметра 16 мм. 

с. КУЗНЕЦОВ. ПЕРМСК.АЯ ОБЛ., 

ллнкслндіювск 


/СТРАНИЧКА ИСТОРИИ 

ГАЛАКТИКА ИЗ ШЕСТЕРВІ 


ПЛАНЕТАРНЫЙ МЕХАНИЗМ ПОЗВОЛИЛ СОВ- 
МЕЩАТЬ ФУНКЦИИ СЦЕПЛЕНИЯ И РЕДУКТОРА 



ТЕКСТ / СЫТЕЙ КЛНУІІ1ІИКОВ 

К аких только конст- 
рукций сцепления 
не применяли в 
конце XIX - начале XX 
веков! Прямые и обрат- 
ные конусы, всевоз- 
можные центробежные 
механизмы, спирали. А 
на некоторых автомо- 
билях, например, 
французских «Готье», 
сцепление было в виде 
планетарного шесте- 
ренчатого механизма (см. рис.). 

На маховике укреплена главная 
шестерня - солнечное зубчатое ко- 
лесо. Два сателлита соединены с ва- 
лом коробки передач (па рубеже ве- 
ков его чаше называли передаточ- 
ным валом) и входят в зацепление с 
так называемой цилиндрической 
шестеренчатой коробкой, то есть с 
коронным зубчатым колесом. При 
выключенном сцеплении оно сво- 
бодно вращается на валу коробки 
передач, который, естественно, ос- 
тается неподвижным. 

Чтобы передать на пего момент от 
двигателя, коронное колесо надо за- 
тормозить. Тогда сателлиты, влеко- 
.мые солнечной шестерней, побегут по 


коронному колесу, раскручивая вал 
коробки передач. 

Вюлючали сцешѵение как на совре- 
менных автомобилях - педалью. При- 
вод был весь.ма сложен; коронное ко- 
лесо стопорил массивный хомут, воз- 
действовавший на специальный бара- 
бан. Губки хомута двигались по чер- 
вячной резьбе, нарезанной на педаль- 
ном валу. Он поворачивался под дей- 
ствием мошной спиршуьной пружи- 
ны, которая, в свою очередь, срабаты- 
вала, когда водитель отпускал педаль 
сцепления: зубцы рычага выходи,\и из 
зацепления с шестерней, укреплен- 
ной на педальном валу. 

Помимо функций сцепления, меха- 
низм Быполшш и роль редуктора. Ведь 





Схема планетарного сцепления: 1 - маховик; 2 - хомут; 3 - са- 
теллиты; 4 - солнечное зубчатое колесо; 5 - коронное зубча- 
тое колесо; 6 - пружина; 7 - вал педали сцепления; 8 - шестер- 
ня вала педали сцепления; 9 - педаль сцепления; 10 - зажим- 
ной барабан; 11 - вал коробки передач. 


разница в скоростях ко- 
ленчатого и передаточно- 
го ва/\ов определялась от- 
ношением диаметров ' 
со,\нечного и коронных 
коу\ес. В «Готье» вал ко- 
робки передач вращался 
в пять раз медленнее ко- 
ленвала. 

Французская консгрук- 
ния оказалась очень оюж- 
ной и тяжелой. Правда, 
несколько позже на «Фор- 
де-Т» сделау\и планетар- 
ную коробку передач - 
прообраз современных 
«автоматов» (ЗР, 2000, 
№ 6), но к отдельному ше- 
стеренчато.му сцеплению 
конструкторы больше не 
возвращались. |зр| 


1/2001 
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своими СИЛАМИ 


№1 ЯНВАРЬ 2001 


В этом ВЫПУСКЕ; 

ПРАКТИЧНО 

ПОДОБРАЛИ- ПОДОГРЕЛИ 163 

(ПРЕДПУСКОВОЙ 
ПОДОГРЕВАТЕЛЬ 
ДЛЯ ВАЗ-2101. ..2107, «НИВЫ») 

ДОВОДИМ до УМА 

НЕ ДЕРГАЙСЯ! 165 

(ДЕФЕКТ ТАХОМЕТРА) 

ОТОПИТЕЛЬНЫЙ СЕЗОН 166 

(«ОДА» ИЖ-2126) 

РЕМОНТ 

РЕАНИМИРУЕМ СТЕКЛО- 
ОЧИСТИТЕЛЬ 168 

(«ВОЛГА») 

МЕНЯЕМ ЦЕПЬ И САЛЬНИК 172 

(«МОСКВИЧ-2141», 

«СВЯТОГОР», 

ДВИГАТЕЛЬ УЗАМ) 

РАЗБИРАЕМ ГЕНЕРАТОР 174 

(«САМАРА», «ЖИГУЛИ», 
«МОСКВИЧ», «ОДА») 

РАЗБИРАЕМ КОРОБКУ ПЕРЕДАЧ 1 76 

(«ШКОДА-ФЕЛИЦИЯ») 

СТЕКОЛЬЩИК 

ОСТАНОВИТЬ ТРЕЩИНУ 169 

ГОТОВИМСЯ к ТЕХОСМОТРУ 
НАМ НЕ СТРАШЕН этот пик 170 




воими 

шипами 


Ѵ'І ЯНВАРЬ 2001 



ТЕПЛЫЕ 

ОТНОШЕНИЯ 

В ЭТО.М ВЫПУСКЕ: 

ВОМЛ .ИЖ. МСХ'КВІІЧ., 
•ЖИПЛИ -САМЛРЛ-, 1ІІМ)Д/\- 


/ПРАКТИЧНО 


ПОДОБРАЛИ - 

ПОДОГРЕЛИ 



ВАЗ-2101. ..2107, «НИВА» 

ТЕКСТ / ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ, 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР «ТУШИНО» 

Вопрос о необходимости прогрева двигате- 
ля перед выездом - из числа вечных. Эко- 
логи справедливо требуют запретить про- 
грев, но все-таки движение с проморожен- 
ным двигателем увеличивает его износ. 

Предпусковой подогреватель гарантирует 
надежный пуск двигателя в мороз - значит, 
экономится бензин, увеличивается срок 
службы двигателя и аккумуляторной бата- 
реи, быстрее прогревается салон. На рынке 
появилась новинка - злектроподогреватель 
охлаждающей жидкости ЭПД-1 ,0-220, ра- 
ботающий от электросети 220 В. Выпускает 
завод ТАТЭ. 

Низкая стоимость подогревателя (около 
500 руб.), простота установки и обслужива- 
ния существенно облегчают зимние поезд- 
ки, правда, если стоянка или холодный га- 
раж электрифицированы. Для его установки 
потребуются отвертка, набор ключей, гер- 
метик для резьбовых соединений и пробки. 



ТЭН (мощностью 1 кВт) и отводящий патрубок с 
механическим клапаном, который ограничивает 
проток охлаждающей жидкости через подогрева- 
тель при работающем двигателе. 






Крышка с ТЭНом крепится к корпусу подогревате- 
ля двумя болтами через резиновую прокладку. 




Комплект деталей для установки электроподогре- 
вателя. К нему прилагается подробная инструкция. 


Проверяем глубину захода штуцера в переход- 
ник. Если проходное сечение в переходнике бу- 
дет перекрыто более чем на один виток резьбы, 
то укорачиваем резьбовую часть штуцера. 



Электрическая часть подогревателя состоит из 
последовательно соединенных ТЭНа и термовы- 
ключателя. 


Надеваем резиновые шланги на патрубки корпуса 
подогревателей: 

- короткий (Е=115 мм) на подводящий; 

- длинный (1=260 мм) на отводящий. 




своими СИЛАМИ 


Внимание! Стрелка на корпусе подогрева- 
теля показывает направление движения ох- 
лаждающей жидкости. 

Чтобы при монтаже не вытекала охлаждаю- 
щая жидкость, подготавливаем пробки. Мы 
воспользовались колпачками от тормозных 
цилиндров. Ребристые колпачки входят в 
отверстие плотно, а в гладкий колпачок 
вставили болт диаметром 10 мм. Отверстия 
можно заткнуть куском ткани и т. п. 

Ключом «на 13» выворачиваем сливную 
пробку из блока цилиндров. 

Жидкость не сливаем: при герметичной 
системе охлаждения она почти не вытекает. 



Ключом «на 19» вворачиваем штуцер без бокового 
отверстия в блок цилиндров, предварительно за- 
ткнув пробкой отверстие в штуцере. 



Двумя болтами с головкой «на 14» закрепляем 
кронштейн на нижней части двигателя. Для зтого 
используем имеющиеся там резьбовые отверстия. 



Ключом «на 21» выворачиваем датчик температу- 
ры охлаждающей жидкости из головки блока... 



...и вворачиваем вместо него переходник с проб- 
ками. 


Ключом «на 22» доворачиваем переходник 
так. чтобы боковое отверстие было направ- 
лено вниз и вперед, в сторону места уста- 
новки нагревателя. Можно переходник вво- 
рачивать. предварительно установив на него 
датчик температуры. 



Извлекаем пробку из бокового отверстия переход- 
ника и ключом «на 19» вворачиваем в него штуцер 
с пробкой. 



В торцевую часть переходника вворачиваем дат- 
чик температуры. 



Вынимаем пробку из нижнего штуцера и надеваем 
на него короткий подводящий шланг подогревателя. 


Длинный отводящий шланг при этом дол- 
жен быть направлен вверх. Охлаждающая 
жидкость постепенно заполнит корпус по- 
догревателя и часть шланга. 



Для выпуска остатков воздуха из системы приот- 
крываем крышку расширительного бачка и после 
заполнения шланга жидкостью надеваем его на 
верхний штуцер, предварительно вынув пробку. 



Подключаем датчик температуры и затягиваем 
хомуты на шлангах. 



Двумя болтами с головкой «на 10» закрепляем 
корпус подогревателя на кронштейне. 


Сам кронштейн можно отогнуть для более 
удобного расположения подогревателя. 



Электрический шнур закрепляем так, чтобы он не 
контактировал с подвижными или горячими частя- 
ми двигателя. 


Проверяем плотность соединений и, если нет 
течи, доливаем жидкость до нормального 
уровня. Заводим двигатель на две-три минуты. 

Для проверки работы подогревателя вклю- 
чаем вилку в сеть 220 В. Через несколько се- 
кунд начнет нагреваться верхний отводящий 
шланг, а затем постепенно двигатель и ниж- 
ний шланг, пока температура охлаждающей 
жидкости не достигнет примерно 70°С. Пос- 
ле этого срабатывает термовыключатель. 

Если двигатель успел остыть до +5®С. та- 
кой подогрев требует, по нашим первым 
оценкам, около 8-9 минут. Поскольку датчик 
температуры встроен непосредственно на 
выходе жидкости из подогревателя, индика- 
тор начнет показывать температуру около 
60®С уже через 1-1.5 мин после включения 
устройства, однако сам двигатель нагревает- 
ся медленно. Это легко контролировать по 
температуре шланга, входящего в подогре- 
ватель, или шланга подвода охлаждающей 
жидкости к радиатору (непосредственно 
около его крышки). О том, как покажет себя 
подогреватель в мороз, расскажем в следу- 
ющих номерах журнала. ІЗРІ 












своими СИЛАМИ 


/доводим до УМА 


НЕ ДЕРГАЙСЯ! 

УСТРАНЯЕМ «ВРОЖДЕННЫЙ» ДЕФЕКТ ТАХОМЕТРА 
«ВОЛГИ» ГАЗ-3110 (см. ЗР, 2000, № 7). 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР ЛРВУЗОВ, 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР 
«МОЖАЙСКИЙ- 

Надежда, что новый тахометр 
«Волги» ГАЗ-3110 (номер по 
каталогу 328.3801) работает, 
как надо, увы, не оправдалась. 
По крайней мере, на нашей ма- 
шине с «406-м» двигателем. 
Стрелка его рыскала по цис{)ер- 
блат^', лишь ненадолго замирая 
у истинного значения. И можно 
бы с этим мириться - звук дви- 
гателя позволяет довольно точ- 
но определять обороты и без 
прибора. Но назойливая стрел- 
ка мельтешит, раздражает, и 
мы задались целью починить 
новый тахометр, коли заводу 
недосуг. 

Основа электрической схемы 
прибора - таймер КР1006ВИ1. 
Вход микросхемы (ножка № 2) 
защищен от скачков напряже- 
ния стабилитроном КС156А. Он 
закорачивает входные импуль- 
сы уже при напряжении 5.04 В, 
хотя сама микросхема должна 
уверенно работать до 15 В. Пе- 
ресчитать схему и подобрать 
новые детали не всякому авто- 
мобилисту под силу, поэтому 
мы выбрали простейший путь: 
поскольку на входе стоят пони- 
жающие сопротивления, стаби- 
литрон решили исключить. До- 
гадка подтвердилась: уже пол- 
года тахометр нашей «Волги» 
работает без замечаний. 



отворачиваем винты крепления ни: 
ней декоративной накладки на рул 
вой колонке... 



...и снимаем ее. 



Ключом «на 12» ослабляем четыре 
винта рулевой колонки и слегка от- 
клоняем ее вниз. 



Отворачиваем винт верхней декора- 
тивной накладки и снимаем ее. 



Снимаем ручки переключателей 
света и отопителя, отворачиваем их 
гайки. 



Отворачиваем винты крепления рам- 
ки комбинации приборов... 



...и снимаем ее. 



Отворачиваем винты крепления ком- 
бинации приборов... 



...и, отсоединив разъемы, вынима- 
ем ее. 



Разбираем комбинацию приборов. 
Для этого отворачиваем винты... 



...и снимаем накладку. 




Ключом «на 8» отворачиваем три 
гайки клемм (выводов) тахометра... 



...и вынимаем его. 



Стабилитрон КС156А (2С156А) - это 
стеклянный цилиндрик с черной и 
оранжевой полосками по краям. 


Самый простой вариант: боко- 
резами откусываем ножки ста- 
билитрона и собираем комбина- 
цию приборов в обратной пос- 
ледовательности. Однако при 
такой переделке остается, хоть и 
ничтожно малая, вероятность 
выхода микросхемы из строя 
при случайном скачке напряже- 
ния. Поэтому суеверным пред- 
лагаем более совершенный спо- 
соб: стабилитрон оставить, а па- 
раллельно ему подсоединить 
(впаять) сопротивление номи- 
налом 3-10 кОм, получив таким 
образом на входе полноценный ннввц 
делитель напряжения. ізрі 










своими СИЛАМИ 


/доводим до УМА 



ОТОПИТЕЛЬНЫМ СЕЗОН 


«ОДА» ИЖ-2126 

ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ, 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР 
«МОЖАЙСКИЙ» 


Отопитель «Оды» («Орбиты») в заводском 
исполнении способен неплохо нагреть 
только «бардачок», - и если там окажется 
банка тушенки, то в зимней дороге это даже 
кстати. Но чтобы натопить салон, «печку» 
придется сначала доводить до ума. Работа 
несложная, но трудоемкая. 

Отсоединяем батарею и сливаем «Тосол». 


СНИМАЕМ ПАНЕЛЬ 
И ВОЗДУХОВОД 



Ключом «на 17» отворачиваем болты замков рем- 
ней безопасности. 


Отворачиваем набалдашник рычага пере- 
ключения передач. 



Вынув пепельницу, отворачиваем винт кожуха тон- 
неля пола... 



Отворачиваем винты козырька... 



...и снимаем его. 



Снимаем наконечники с рычагов управления ото- 
пителем, отворачиваем винты накладки консоли... 



Отсоединяем электрораэъемы... 



...и скобу тросика верхней тяги. 


На нижнем рычаге снимаем левую тягу, а в 
«бардачке», убрав заглушку (слева), снима- 
ем скобу тросика управления краном. 



Отворачиваем винты кожуха рулевого вала... 




...и снимаем ее. 


...и снимаем кожух. 
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...и снимаем кожух. 


Сняв ручку переключателя отопителя, ключом 
«на 17» отворачиваем гайку. 


Отворачиваем винты блока управления. 




















Отсоединяем тяги замка капота и управления воз- 
душной заслонкой. 



Отворачиваем винты крепления панели приборов 
слева и справа внизу. 



Под капотом на щите передка снимаем заглушку и 
ключом «на 13» отворачиваем гайку слева... 



Оттянув панель приборов на себя, отворачиваем 
трос спидометра и винты комбинации приборов. 



Отсоединяем разъемы слева... 



...и справа (подсветка «бардачка»). 

Снимаем панель приборов и отворачиваем 
воздуховод. 



...и справа. 



Отворачиваем винты блока индикаторов... 




Воздуховод разбираем. Удаляем облой и заусен- 
цы с краев. Срезаем две трети высоты перегород- 
ки, перекрывающей поступление горячего воздуха 
к стеклам. Собираем, уплотнив стыки силиконо- 
вым герметиком. 


Чтобы воздуховод не коробился от горячего 
воздуха, полезно обвязать его мягкой про- 
волокой. 



Ослабляем хомуты патрубков отопителя и снима- 
ем их. 



Ключом «на 10» отворачиваем гайки отопителя и 
снимаем его. 



Края корпуса отопителя очищаем от облоя, тща- 
тельно подгоняем заслонки. Они должны плотно 
перекрывать отверстия и работать без заеданий. 


Уплотнив отопитель поролоном, собираем 
его. 

Включив воздухонагнетатель, проверяем 
работу заслонок отопителя и, только убедив- 
шись, что воздух поступает как следует и нет 
утечек, ставим панель приборов на место. 


ИСПРАВЛЯЕМ 

ВОЗДУХОНАГНЕТАТЕЛЬ 


Добраться до него теперь несложно. 



Отворачиваем три винта горловины воздухонагне- 
тателя... 



...и снимаем ее. Снимаем уплотнительную ре- 
зинку. 
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т 



своими СИЛАМИ 


Снимаем воздушный фильтр. 



Ключом «на 13» отворачиваем справа и слева две 
гайки корпуса воздухонагнетателя... 



...и, отсоединив разъем, вынимаем его. 



Снимаем пружинные скрепки и разбираем корпус. 


I 
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Снимаем пружинные скрепки корпуса электровен- 
тилятора и разбираем его. 


/РЕМОНТ 



Отжав усы на крышке, снимаем ее и вынимаем 
электродвигатель с крыльчаткой. 



С крыльчатки удаляем облой и собираем воздухо- 
нагнетатель в обратной последовательности. 



Для более надежной фиксации электродвигателя 
закрепите его проволочным хомутом. 


Вместо штатного уплотнения окна воздухо- 
нагнетателя вырезаем новое из толстого по- 
ролона. Деформированный корпус выправ- 
ляем. разогрев его феном или газовой го- 
релкой. 



Горловину полезно закрыть сеткой - листья и 
снег с ветрового стекла не будут попадать внутрь 
корпуса. 


Вот теперь доведенный до ума отопитель будет 
соответствовать своему назначению. I зр і 


РЕАНИМИРУЕМ 

стекло- 

очиститель 

«ВОЛГА» 

ТЕКСТ / АНТОН СЕРГЕЕВ 

Забыв (скажем, по приезде на дачу) выклю- 
чить осветительные приборы, на другой день 
вы найдете машину с напрочь «севшим» ак- 
кумулятором. Если же заодно с фарами не 
был выключен и стеклоочиститель, то вполне 
реальна и его безвременная кончина: без 
двигателя он работать не будет, перегревши- 
еся обмотки последнего еще вчера кончи- 
лись из-за межвиткового замыкания. Нынче 
нетрудно купить новый электродвигатель 
или. в конце концов, перемотать обмотки. Но 
если ехать надо сию минуту, а за окнами не- 
скончаемый дождь или снег! Как быть? 

Попытаемся «реанимировать» мотор про- 
стыми методами, «дачными средствами», сна- 
чала сняв с машины привод стеклоочистителя. 



Начинаем разборку, отвернув винты крепления ме- 
таллического «стакана». 





Сдернув стакан, получаем доступ к обмоткам. 



Первый метод «реанимации» - пропитать обмотки 
моторным маслом. 




/СТЕКОЛЬЩИК 


I 


Увеличить его проникающую способность 
можно, предварительно подогрев. Имея хоть 
какой-то выбор, лучше использовать более 
вязкое масло, которое будет медленнее стекать. 

Вместо моторного масла сойдет подсол- 
нечное или даже олифа. Эти материалы от- 
носятся к высыхающим, что совсем непло- 
хо; защитная пленка может получиться до- 
вольно прочной, изолирующие свойства по- 
рой очень стабильные. 

Наконец, можно пропитать обмотки рас- 
плавленным и нагретым до кипения пара- 
фином (от свечи). 

Само собой, при этих работах полезно 
вспомнить и о коллекторе со щеточным узлом, 
очистить их, устранить неполадки. Для этого... 



Ключом «на 10» отворачиваем три гайки. 



Удаляем стопорную шайбу. 



Снимаем редуктор - и... вот он, щеточный узел! От- 
лично: здесь все в порядке. 



А коллектору чистка не помешает. 


ОСТАНОВИТЬ ТРЕЩИНУ 


ТЕКСТ / БЛАДИ.Ѵ1ИР АРБУЗОВ. 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР 
«МОЖ.^ЙСКИЙ» 

Стоит появиться на ветровом стекле малень- 
кой трещине - она норовит «перечеркнуть» 
все стекло и обязательно перед самым носом 
водителя. Если вовремя не спохватиться - 
стекло обречено. 

На отечественной машине его стоит заме- 
нить: пусть дорого, зато несложно. Хуже, ес- 
ли стекло вклеено, и уж совсем плохо, когда 
оно «пошло» на редкой иномарке - цена за- 
облачная. Впрочем, на сервисе трещину уме- 
ют замаскировать специальным составом, 
но... по 5-10 долларов за сантиметр. 

Если трещина еще не успела разрастись, 
остановить ее можно и не владея столь при- 
быльным ремеслом. Была бы маленькая низ- 
кооборотная дрель. Разумеется, речь идет о 
триплексе - стекле с полимерной прокладкой 
между двумя слоями. Трещина обычно появ- 
ляется в одном слое стекла, чаще - наружном. 



Для сверления стекла лучше использовать специ- 
альный инструмент - металлическую трубку диа- 
метром 3,5-4 мм с нанесенным на торец алмаз- 
ным абразивом. 



Чтобы сверло не гуляло по стеклу, нужен кондук- 
тор, например, как у нас, - плексигласовая пла- 
стинка с отверстием. 



Добавив к толщине кондуктора 2 мм_ 



-надеваем на сверло резиновую трубку-ограничи- 
тель, чтобы не «досверлиться» до второго слоя 
стекла. 



Капнув масла в отверстие кондуктора, сверлим 
стекло. Обороты - 60-100 в минуту. Через 10- 
15 секунд - перерыв, чтобы стекло остыло. 



Просверлив треснувший слой стекла, очищаем уг- 
лубление... 



-И заполняем его силиконовым герметиком. После 
затвердевания срезаем выступающие излишки 
лезвием бритвы. 


Методы и средства давно известны; тонкой 
отверткой очищаем промежутки между ла- 
мелями, при необходимости «шкурим» их 
мелкой наждачной бумагой, промываем 
ацетоном, насухо вытираем чистой тряпкой. 

Сборка - в обратной последовательности, 
она вряд ли требует каких-либо дополни- 
тельных советов. Ізрі 



Пластилином или оконной замазкой закрепляем 
кондуктор так, чтобы трещина доходила до края 
будущего отверстия, но не заходила на него. 


Если специальное сверло-трубку найти не 
удалось, примените вместо него медную 
трубку или проволоку подходящего диамет- 
ра и самодельную абразивную пасту - пыль 
от наждачного камня, смешанную с мотор- 
ным маслом до густоты сметаны. Эту пасту 
периодически добавляйте небольшими пор- 
циями в отверстие кондуктора. ізрі 
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своими СИЛАМИ 


/готовимся к ТЕХОСМОТРУ 


НАМ НЕ СТРАШЕН 

ЭТОТ ПИК 

ЕСЛИ ТОРМОЗА ЗАРАНЕЕ ПРОВЕРИЛИ НА СТЕНДЕ 



Проверка тормозов. Стенд СТС-2 в учебном центре ТАРО. 


ТЕКСТ/ ВИКТОР СЛЕСАРЕБ 


П№ІД 
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Нам бы радоваться, что в России, как 
почти повсюду, к безопасности автомобиля 
стали относиться более серьезно. Внедряют 
инструментальный контроль (в отличие от 
дедовского, где главным «прибором» был 
милицейский сапог!). Но вот незадача - ча- 
ще всего с П1/1Ка (пункта инструментального 
контроля) нас изгоняют за отклонения в ра- 
боте тормозов. (Это не случайно. Добросо- 
вестный владелец все остальное - от света 
фар до содержания СО в выхлопе - спосо- 
бен отрегулировать и сам!) 

Поиск причин неполадок часто отнимает 
уйму сил и времени, но не дает результата, 
тогда как специальный тормозной стенд 
(такой же, как на ПМКе) позволяет в счи- 
танные минуты детально исследовать лю- 
бую систему. 

...Итак, не поехать ли в сервис, распола- 
гающий подобным стендом? Сегодня даже в 
столице найти такой непросто, хотя всевоз- 
можные «автосервисы» - на каждом углу. 
Приемы у них стары, как мир; меняют дета- 
ли на новые - ведь клиент, убитый неудачей 


на пике, денег не пожалеет. Стенд таким 
мастерам ни к чему: он, чего доброго, сразу 
подскажет, в каком узле копеечную манжет- 
ку заменить! 

Конечно, перемены зависят и от самих 
владельцев: спрос рождает предложение. 
Когда наш брат поймет, что проверять тор- 
моза стоит не единожды в году, перед тех- 
осмотром, а почаще, тогда, глядишь, и нуж- 
ное оборудование на СТО появится. Сегодня 
едва ли не все жалуются на конфликты 
с пиками. Уж этот-то «контингент» вла- 
дельца стенда на руках бы носил! Пред- 
ставьте, что проверка тормозов (за несколь- 
ко минут!) стоит столько же. что и баланси- 
ровка, - от желающих отбоя бы не было. 

Но где взять оборудование? Недавно мы 
посетили известный опытным ремонтникам 
завод ГАРО в Великом Новгороде. Это ос- 
новной разработчик и изготовитель средств 
технического диагностирования автомоби- 
лей в России. С тех пор как завод впервые о 
себе заявил в 1957 году, перечень всего, что 
он производит, расширился настолько, что 
одной журнальной статьей не охватить. А 


первые тормозные стенды., представленные 
широкой публике на выставке в Сокольниках 
в 1973 году, постоянно совершенствовались, 
превратившись сегодня в те самые компью- 
теризованные. которые нагоняют на нас по- 
нятную робость при техосмотре: от них де- 
фекты не скроешь! 

Первый - СТС-2. (Кстати, дипломант кон- 
курса «100 лучших товаров России» 1999 го- 
да.) Силовой роликовый стенд (фото 1) для 
контроля тормозных систем автомобилей - 
от легковых до мини-грузовиков, с нагруз- 
кой на ось до 2 т и шириной колеи до 
1820 мм. 

Обработанные компьютером результаты 
измерений выводятся на экран монитора и 
принтер. Стенд измеряет усилие на педали 
тормоза, тормозную силу каждого колеса, 
приходящуюся на него долю общей массы 
автомобиля и время срабатывания тормоз- 
ной системы. Затем вычисляются расчетные 
параметры (в соответствии с ГОСТ 25478- 
91) - удельная тормозная сила, коэффици- 
ент неравномерности тормозных сил. 

Стенд позволяет исследовать систему и 
более детально - с воспроизведением раз- 
нообразных режимов торможения, контро- 
лем пробуксовки. (Если последняя превысит 
15%, привод автоматически отключается, 
оберегая шины от повреждений.) 

В октябре 2000 года, когда готовился наш 
материал, стенд СТС-2 можно было купить 
(с учетом НДС) за 264 000 руб., что сопоста- 
вимо с ценой приличного балансировочно- 
монтажного оборудования. 

Другой стенд, СТС-10 - для грузовиков. 
Лауреат конкурса «100 лучших товаров 
России» 2000 г. Допустимая нагрузка на ось 
- до 10 т, колея - до 2160 мм. Имеет свою 
специфику - позволяет определить асин- 
хронность срабатывания тормозов автопоез- 
да, «совместимость» его звеньев. 

Новинка ГАРО - универсальный тормоз- 
ной стенд для грузовых и легковых автомо- 
билей. Некоторые автохозяйства, вероятно, 
предпочли бы именно такой. Конструкции 
постоянно совершенствуются. Идут, напри- 
мер. исследования роликов непривычного 
вида со специальным шероховатым покры- 
тием, на ощупь вроде асфальтобетонного! 
Такие ролики (фото 2) обеспечивают наи- 
больший коэффициент сцепления с распро- 
страненными типами шин. 

Кстати, здесь же видны элементы новых 
рам из крупных гнутых панелей. Результат: 
стенд легче, меньше затраты металла и тру- 
да, выгоднее производство. Чтобы повысить 
точность и надежность, сегодня в Новгороде 
осваивают и новые стенды - целиком на ос- 


I 


I 
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«Шершавые» ролики. 


нове фирменных, западных комплектующих. 
Образцы уже показывали на различных от- 
раслевых выставках. 

Конечно, безопасность машины не сводит- 
ся к исправности тормозов. ГАРО производит 
все необходимое и для проверки других сис- 
тем - от контроля люфтов в управлении и уг- 
лов установки колес до оценки светопропус- 
кания стекол или регулировки света фар. За- 
казчик может обзавестись всем этим в виде 
комплекса, заказав стационарную линию 
технического контроля ЛТК-1 Л или ЛТК-1 Г 
(соответственно для легковых и грузовых ав- 
томобилей). А тем, кому это удобнее, завод 
ГАРО поставляет мобильную станцию техни- 
ческого контроля - СТК-1 Л в виде контейне- 
ра, перевозимого на платформе грузового 
автомобиля (фото 3). Возможен контроль тех 


дизелей. Создан на базе персонального 
компьютера ІВМ РС с принтером и цветным 
монитором. Управление - с клавиатуры и 
(или) инфракрасного дистанционного пуль- 
та. Комплекс формирует базу технических 
данных и результатов диагностирования ав- 
томобилей. 

Основные функции комплекса - мотор- 
тестер или тестер впрыска с контролем всех 
систем (энергоснабжение, зажигание, пуск, 
питание), а также механического состояния 
двигателя - компрессии в каждом цилиндре, 
баланса мощности и т. д. Особенно актуален 
такой комплекс для тех, кто занимается ди- 
агностикой и ремонтом современных двига- 
телей ВАЗ и ГАЗ с распределенным впры- 
ском. Но постепенно специалисты ГАРО ос- 
ваивают и популярные иномарки... ізп 


же автомобилей, что и на стенде ЛТК-1 Л, но 
высотой не более 2600 мм. 

Наконец, всякий, кому не безразлично, 
какая «экология» достанется нашим потом- 
кам, по достоинству оценит различные при- 
боры для измерения содержания окиси уг- 
лерода (СО), углеводородов (СН) в отрабо- 
тавших газах бензиновых двигателей и оп- 
ределения дымности дизельных. В связи с 
бурным развитием диагностики двигателей 
особую ценность приобретают такие прибо- 
ры, как мотор-тестер МТ— 5 (фото 4) для ис- 
следований бензиновых и дизельных двига- 
телей, тестер ДСТ-2М - для систем впрыска 
автомобилей ВАЗ и ГАЗ. Наконец, выпуска- 
ется комплекс КАД-300-03 (фото 5) - ком- 
пьютерной диагностики бензиновых двига- 
телей с различными системами питания и 


Мобильная станция технического контроля. 


Популярное изделие - мотор-тестер МТ5. 


Комплекс КАД-300 в сборе. К работе готов! 
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/РЕМОНТ 
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МЕНЯЕМ ЦЕПЬ 

И САЛЬНИК 

«МОСКВИЧ-2141», «СВЯТОГОР» (ДВИГАТЕЛЬ УЗАМ) 


ТЕКСТ / БИКТОЕ ЛЕЛИКОВ, 

АЛЕКСЕЙ РЕВИН, 
ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР 
«ТУШИНО» 

Цепной привод распределитель- 
ного вала уфимских двигателей 
долговечнее вазовского благодаря 
более совершенной конструкции 
натяжителя. Успокоитель, даром 
что пластиковый, служит дольше. 
Казалось бы, в передней части 
двигателя и разбирать нечего. Но 
есть тут одно слабое место - пе- 
редний сальник коленчатого вала 
запрессован в крышку изнутри и 
упорный буртик не позволяет под- 
ковырнуть его отверткой. Работу 
выполняем на полу гаража. 

Сливаем из двигателя охлаж- 
дающую жидкость и снимаем 
кожух воздуховодов радиатора, 
решетку радиатора и генератор. 



Ключом «на 10» отворачиваем четы- 
ре болта крепления шкива насоса ох- 
лаждающей жидкости... 



...и снимаем шкив. 



Ключами «на 12» и «на 13» отворачи- 
ваем четыре гайки болтов крепления 
насоса к нижней крышке распреде- 
лительных звездочек. 



Снимаем регулировочную планку ге- 
нератора. 



Снимаем насос охлаждающей жид- 
кости и уплотнительную прокладку. 


СНИМАЕМ 
НАТЯЖИТЕЛЬ ЦЕПИ 



Ключом «на 12» отворачиваем сто- 
порный болт натяжителя цепи. 



Шестигранником «на 12» отворачи- 
ваем пробку верхней крышки рас- 
пределительных звездочек. 


Внимание! Под пробкой нахо- 
дится пружина в нагруженном 
состоянии. Поэтому, отворачи- 
вая пробку (на последних витках 
резьбы), придерживайте ее. что- 
бы пружина «не выстрелила». 



Снимаем пробку с прокладкой и из- 
влекаем пружину. 


Вынимаем из отверстия в 
крышке плунжер натяжителя и 
прижимную пластину. 



Механизм натяжителя цепи. 


РЕГУЛИРОВКА 

КЛАПАНОВ 


Головкой «на 10» отворачи- 
ваем семь гаек крепления кла- 
панной крышки... 



...и снимаем ее. 


вл 



Проворачиваем коленчатый вал дви- 
гателя по часовой стрелке до момен- 
та совпадения метки на звездочке 
распределительного вала с прили- 
вом на головке блока цилиндров. 



При этом метка ВМТ на шкиве колен- 
чатого вала должна совпадать с ост- 
рием установочного штифта на пе- 
редней крышке. 



Зубилом отгибаем край стопорной 
шайбы болта шкива коленчатого вала. 



Ключом «на 32» отворачиваем болт 
шкива. Коленчатый вал удерживаем 
от проворачивания мощной отверт- 
кой через окно картера сцепления 
вставив ее в зубья маховика. 



Отвертками поддеваем шкив и сни- 
маем его с носка коленчатого вала. 

























ЗАМЕНА ПЕРЕДНЕЙ 
МАНЖЕТЫ 


При установке привода распредели- 
теля в гнездо нижней крышки валик 
привода располагаем так, чтобы паз 
на нем занял правильное положение. 


Снимаем нижнюю крышку распреде- 
лительных звездочек с прокладкой. 


в обратной последовательности. 

Смазываем плунжер мотор- 
ным маслом и устанавливаем 
его с прижимной пластиной так, 
чтобы он не выступал из нижне- 
го отверстия крышки. 

Вворачиваем в отверстие при- 
жимной пластины стопорный 
болт и затягиваем его. Вставляем 
в плунжер пружину и, преодоле- 
вая ее усилие, заворачиваем 
пробку. Ставим на место верх- 
нюю крышку и отпускаем сто- 
порный болт на 1/2-3/4 оборота. 
Поворачиваем коленчатый вал по 
часовой стрелке на два оборота и 
затягиваем стопорный болт. 


Снимаем верхнюю крышку и про- 
кладки. 


Расконтриваем винты крепления 
звездочки и отворачиваем их клю- 
чом «на 10». 


Снимаем звездочку с цепью с носка 
распределительного вала. 


Ключом «на 13» отворачиваем гайку 
крепления нижней крышки, распо- 
ложенную рядом с датчиком давле- 
ния масла. 


Ключом «на 10» отворачиваем две 
гайки крепления привода распреде- 
лителя зажигания... 


Вынимаем звездочку. 


...и извлекаем привод из крышки. 

Ключом «на 10» отворачиваем 
три болта крепления нижней 
крышки к поддону картера. 


Отводим от цепи звездочку натяжно- 
го устройства и снимаем цепь. 

Надеваем цепь привода рас- 
пределительного вала в обрат- 
ной последовательности. Выс- 
тавляем коленчатый и распре- 
делительный валы по меткам. 

Ставим успокоитель цепи. На- 
деваем цепь на ведущую звез- 
дочку на коленчатом валу, а за- 
тем на ведомую звездочку. 

Отжав звездочку натяжного 
устройства, устанавливаем ве- 
домую шестерню с цепью на но- 
сок распределительного вала 
так, чтобы ведущая ветвь цепи 
была натянута. Закрепляем ве- 
домую звездочку. 

Поджимаем цепь звездочкой 
натяжного устройства и возвра- 
щаем на место нижнюю крышку 
распределительных звездочек. 

Натяжитель цепи устанавливаем 


Поддев отверткой, извлекаем из 
нижней крышки передний сальник 
коленчатого вала. 

Подходящим отрезком трубы 
запрессовываем новый сальник 
в нижнюю крышку и смазываем 
его рабочую кромку моторным 
маслом. 

Дальнейшую сборку прово- 
дим в последовательности, об- 
ратной разборке. Заливаем ох- 
лаждающую жидкость. 

Более подробно эти и другие 
операции по ремонту описаны в 
книге «Ремонтируем «Святогор» 
и «ІѴІосквич-2141» (издательство 
«За рулем», 2000 г). ізрі 


Ключом «на 10» отворачиваем пять 
болтов крепления верхней крышки 
распределительных звездочек к го- 
ловке блока цилиндров... 


...и два болта крепления к нижней 
крышке распределительных звез- 
дочек. 


Отворачиваем масляный 
фильтр и снимаем распредели- 
тель зажигания. 


Головкой «на 13» отворачиваем 
шесть гаек крепления нижней крыш- 
ки распределительных звездочек к 
блоку цилиндров... 


...и еще две гайки крышки канала ох- 
лаждающей жидкости. 


Снимаем успокоитель цепи. 












своими СИЛАМИ 



/РЕМОНТ 

РАЗБИРАЕМ 

ГЕНЕРАТОР 

«САМАРА», «ЖИГУЛИ», «МОСКВИЧ», «ОДА» 

ТЕКСТ / АЛЕКСЕЙ РЕВИН, ВИКТОР ЛЕЛИКОВ, 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР «ТУШИНО» 

Генераторы 37.3701 устанавливают на «Са- 
мары» (кроме впрысковых), часть «жигу- 
лей», ИЖи и в последнее время - на «моск- 
вичи» с двигателями ВАЗ. Генератор очень 
распространенный, неисправности его тра- 
диционные: выход из строя интегрального 
регулятора напряжения, пробой или обрыв в 
диодах выпрямительного блока, обрыв или 
замыкание на «массу» обмоток ротора и 
статора, шум подшипников. 

Детали к этому типу генераторов повсе- 
местно есть в продаже. 

Ремонтировать целесообразно, заменяя 
неисправные узлы целиком. 

Снять интегральный регулятор напряже- 
ния со щеточным узлом можно без демон- 
тажа генератора, но для наглядности проде- 
лаем это на снятом генераторе. 




Отсоединяем провод от регулятора напряжения. 
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Крестообразной отверткой отворачиваем два вин- 
та крепления регулятора напряжения... 


Ключом «на 19» отворачиваем гайку шкива гене- 
ратора. Ротор можно застопорить от проворачива- 
ния за выступы крыльчатки или за шкив (важно не 
погнуть детали). 



Снимаем детали шкива и вентилятора. 



Маленьким зубилом удаляем из вала шпонку... 



...и снимаем установленное за ней кольцо. 



Ключом «на 10» отворачиваем четыре гайки... 



...и вынимаем болты, стягивающие крышки гене- 
ратора. 



Удерживая генератор на весу за переднюю крыш- 
ку, выбиваем через оправку из мягкого металла 
ротор вместе с задней крышкой. 







Для замены переднего подшипника ключом «на 8» 
отворачиваем четыре гайки, снимаем крышки под- 
шипника... 



...и выбиваем его. 


ЗАМЕНА 


Новый подшипник запрессовываем, нанося 
удары по наружному кольцу через подходя- 
щий отрезок трубы. 



Выколоткой из мягкого металла через окно регу- 
лятора напряжения выбиваем ротор из задней 
крышки. 



Ротор выходит из крышки вместе с подшипни- 
ком... 



...который снимаем съемником. 



Крестообразной отверткой отворачиваем винт кре- 
пления конденсатора. 



Ключом «на 10» отворачиваем гайку на болте вы- 
вода генератора, снимаем конденсатор, шайбы и 
болт вывода. 



Головкой «на 8» отворачиваем три гайки крепле- 
ния клемм статора к выпрямительному болту. 



Снимаем статор... 



...и выпрямительный блок. 



Сопротивление обмотки ротора должно составлять 


3,5- 3,9 Ом. 



Обмотки статора не должны быть электрически 
соединены с корпусом статора. 



Проверяем диоды: исправные пропускают ток в 
одном направлении и не пропускают в другом. 


Заменив неисправные узлы и детали, соби- 
раем генератор в обратной последователь- 
ности. 

В следующем номере планируем разо- 
брать генератор впрысковых вазовских дви- 
гателей. ІЗРІ 
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своими СИЛАМИ 


/РЕМОНТ 


РАЗБИРАЕМ 

і КОРОБКУ 
ПЕРЕДАЧ 

«ШКОДА-ФЕЛИЦИЯ 1,3» 


ТЕКСТ / ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ. 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР 

ЗР «ТУШИНО» 

Коробка передач на «Фелиции» 
служит довольно долго. Однако, 
как говорится, и на старуху бы- 
вает проруха. В редакции журна- 
ла такой автомобиль (выпуска 
1998 года) проходит испытания 
- и вот сюрприз: при пробеге 
около 70 000 км перестала 
включаться пятая передача, а 
работу на «нейтрали» сопровож- 
дал характерный металлический 
хруст. При включении низших 
передач этот звук почти исчезал. 
Чтобы установить причину на- 
пасти, требовалось разобрать 
коробку. В ЗР, 1999. № 9 описа- 
но, как снять ее с автомобиля. 
Сегодня рассказываем о даль- 
нейших действиях. 

Разбираем коробку на верста- 
ке с тисками. 



...и снимаем вилку с подшипником. 



Крестообразной отверткой отворачи- 
ваем два винта направляющей втул- 
ки выжимного подшипника. 



Ключом «на 12» отворачиваем болт 
крепления вилки выжимного под- 
шипника к оси. 




Снимаем втулку. Под ней - манжета 
первичного вала. 



Ключом «на 13» отворачиваем де- 
вять болтов крепления крышки и 
снимаем ее. 



Тонким зубилом выправляем замя- 
тые пояски гаек первичного и вто- 
ричного валов. 



Стопорим валы, вставив в зацепление 
пластину из мягкого металла, и голо- 
вкой «на 32» отворачиваем гайки. 


На вторичном валу под гайку под- 
ложена специальная шайба, удер- 
живающая от выпадения сухари 
муфты включения V передачи. 



Оправкой диаметром 5 мм выбиваем 
трубчатый штифт крепления вилки 
включения V передачи к штоку. Же- 
лательно. чтобы штифт остался в те- 
ле вилки для облегчения сборки. 



Снимаем муфту включения V пере- 
дачи в сборе с вилкой и шестернями. 



Снимаем игольчатый подшипник и вну- 
треннее кольцо со вторичного вала. 



На первичном валу видны срезанные 
шлицы крепления шестерни V пере- 
дачи! Необходима его замена. 


При работе на нейтральной пере- 
даче первичный вал с шумом про- 
ворачивался внутри шестерни. 



Щипцами раздвигаем стопорное 
кольцо подшипника вторичного вала 
и утапливаем вал вместе с подшип- 
ником до упора. 



Ключом «на 24» вывертываем сто- 
порный болт штока вилки переклю- 
чения передач. 



В нем подпружиненный шарик для 
фиксации выбранной передачи. 



Ключом «на 22» вывертываем датчик 
включения фонарей заднего хода 



Отворачиваем гайки крелления задней 
опоры КП; две «на 1 6» и одну «на 1 3». 





















Снимаем заднюю опору и вывертыва- 
ем два специальных болта «на 16» и 
«на 13» и один болт с гайкой «на 16». 



Ключом «на 13>' отворачиваем 12 бол- 
тов крепления КП к картеру сцепления. 



Выколоткой из мягкого металла 
разъединяем стык картеров. 



Раздвигаем концы стопорного кольца 
подшипника первичного вала и снима- 
ем картер КП с картера сцепления. 



Включаем IV передачу. Скользящая 
муфта вместе с вилкой идет вверх. 



Повернув, вынимаем шток включе- 
ния задней и V передач. 



Вынимаем шестерню заднего хода 
вместе с осью. 



Включаем одновременно II и IV пере- 
дачи. Скользящие муфты вместе с 
вилками идут вверх. 



Вынимаем первичный и вторичный 
валы вместе со штоком. 



Вынимаем полуосевые шестерни. 



Снимаем стопорные кольца с оси са- 
теллитов. 



Выколоткой выбиваем ось. нанося 
удары со стороны углубления в ее 
торце, вынимаем сателлиты и пласт- 
массовый шаровой вкладыш. 



Отверткой выбиваем из картера 
Сцепления манжету полуоси. 


Манжеты полуосей при сборке 
устанавливаем с учетом на- 
правления вращения (помече- 
ны стрелкой). 



Отверткой выбиваем наружное коль- 
цо конического подшипника диффе- 
ренциала из картера сцепления. 


Аналогично выпрессовываем 
кольцо из картера КП. 



Вилка переключения ІІІ и IV передач и 
сухарь снимаются со штока свобод- 
но. а чтобы снять вилку I и Іі передач, 
необходимо выбить из шипа меха- 
низма переключения передач труб- 
чатый штифт диаметром 5 мм. 



Извлекаем из картера сцепления 
дифференциал в сборе. 



Ключом «на 14» отворачиваем во- 
семь болтов крепления ведомой ше- 
стерни главной пары к корпусу диф- 
ференциала. 

Шестерни главной передачи за- 
меняем только комплектом. 



Съемником спрессовываем внутренние 
кольца конических подшипников с кор- 
пуса дифференциала и снимаем веду- 
щую шестерню привода спидометра. 



В картере сцепления под наруж- 
ным кольцом подшипника устанав- 
ливается регулировочное кольцо. 


Чтобы отбраковать или заме- 
нить детали на ведомом валу, 
спрессовываем подшипник. Для 
этого необходимо сделать спе- 
циальную оправку: без нее по- 
пытка спрессовать подшипник 
вместе с шестерней IV передачи 
(обычным двухлапым съемни- 
ком) может окончиться полом- 
кой зубьев. Мы изготовили оп- 
равку из старого тормозного 
диска «девятки», распилив его 
поперек и немного подогнав 
внутренний диаметр. 
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своими СИЛАМИ 



ке с опорой ПО всей окружности шес- 
терни. На резьбовой конец вала на- 
ворачиваем до упора гайку, на нее 
устанавливаем отрезок трубы подхо- 
дящего диаметра... 



...и ударами молотка спрессовываем 
подшипник вместе с шестерней. 



Щипцами разжимаем стопорное 
кольцо муфты переключения ІІІ-ІѴ 
передач. 



Снимаем синхронизатор в сборе. 



Детали синхронизатора. 
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Сняв щипцами стопорное кольцо, 
снимаем шестерню III передачи. 




Шестерня II передачи запирается на 
валу двумя полукольцами, на кото- 
рые надевается большое кольцо. 


Остальная разборка производится 
аналогично приведенной выше. 



Для того, чтобы снять подшипник с 
первичного вала, приходится в узкую 
щель между подшипником и шестер- 
ней забивать с противоположных сто- 
рон тонкие клинья (отвертки). Завер- 
шить операцию можно съемником. 



Для замены наружных колец подшип- 
ников первичного и вторичного валов в 
картере сцепления ключом «на 9» отво- 
рачиваем болты и снимаем шайбы. 



Пассатижами вынимаем трубчатый 
штифт, стопорящий ось рычага 
включения заднего хода. 



Сдвинув ось. вынимаем рычаг. Под 
рычагом в отверстии находится ша- 
рик с пружиной для стопорения ры- 
чага во включенном положении. 



Для замены деталей штока вилки пе- 
реключения передач из корпуса кар- 
тера сцепления вывертываем пробку 
с внутренним шестигранником «на 6». 



Оправкой выбиваем ось и снимаем 
коленчатый рычаг. 



Ключом «на 9» отворачиваем три 
болта... 



...и снимаем направляющую кулису. 



Головкой «на 9» отворачиваем болт... 



...и снимаем со штока рычаг пере- 
ключения передач. 

Палец кулисы закреплен на штоке 
вилки переключения передач 
трубчатым штифтом, в который, в 
свою очередь, вставлен трубчатый 
штифт меньшего диаметра. Про- 
рези в штифтах направлены в про- 
тивоположные стороны штока. 



Выбить штифты можно, разместив 
их под углублением в стенке картера 
сцепления. 



Извлекаем отверткой уплотнитель- 
ное кольцо штока переключения пе- 
редач. 



Перед сборкой коробки необходимо 
очистить магнит. 



Уровень масла контролируется по 
ведомой шестерне привода спидоме- 
тра. Кончик шестерни должен быть 
утоплен на глубину не менее 4 мм. 

Разбирая агрегат, оцениваем из- 
нос шестерен, вилок включения 
передач, синхронизаторов, штоков 
переключения передач. Подшип- 
ники не должны иметь больших 
люфтов из-за износа деталей, а 
уплотнения - пропускать масло. В 
резьбовых и штифтовых соедине- 
ниях не должно быть люфтов. 

Дефектные детали заменяем 
исправными. Мелкие задиры и 
заусенцы сошлифовываем 
шкуркой. Резьбовые соединения 
контрим с помощью герметика. 
При окончательной сборке 
фланцевые стыки КП смазываем 
тонким слоем герметика. 

Сборку и установку коробки 
проводим в обратной последо- 
вательности. ІЗРІ 
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ЧИТАЙТЕ В ФаРДЛЬСКОМ Н0МВ>Е: 

АКТУАЛЬНО 

• Ко Дню защитника Отечества - рассказ о бронетехнике Российской Армии. 


• Жизнь па колесах кипит и в самых северных уголках страны. 
Репортаж из экспедиции ЗР «Евразийский путь». 


ТЕХНИКА 

• Знакомим с 
«Хондой-Си- 
вик» 2001 мо- 
дельного года; 
оцениваем пре- 
и.мущества лег- 
ковых моделей 
с полным при- 
водом; погру- 
жаемся Б ком- 
форт новейших 

«лексАЮов». 

✓ 


• Скептики считают, что 
двигатели внутреннего 
сгорания «обречены на выми- 
рание», а энтузиасты, между 
тем, рождают оригинальные 
конструкции. Автор одной из 
них - француз Ги Негр. 


• Лечим впры- 
сковый мотор; 
примеряем но- 
вые распредва- 
лы к «самарам» 
и «десяткам»; 
едем на экскур- 
сию в Верхнюю 
Салду, где куют 
колеса из легких 
сплавов. 


КОМПАНИИ И РЫНКИ 


КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 


• Изменят ли сырьевые компании, 
став совладельцами автозаводов, 
привычное лицо автопрома? Какие 
шины выбрать для «Нивы»? Как 
меняются цены на запчасти? Есть 
ли будущее у львовских автобусов? 
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